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DISPOSICION DEL ESTINGUIDO ALMIRANTAZGO

ACORDANDO LA NUEVA NOMENCLATURA DE LAS CLASES DE MARINERIA,
LA MANERA DE VERIFICAR L0S EXAMENES Y LAS MATERIAS

SOBRE QUE HAN DE VERSAR.

Conviniendo llevar desde luego 4 la préctica los acuer-
dos adoptados, despues del mas detenido estudio, por la
Junta de redaccion de las nuevas Ordenanzas de la Arma-
da en todo aquello que reconocidamente afecta 4 la mejor
organizacion del servicio, el Almirantazgo ha acordado lo
siguiente:—Nueva nomenclatura de las clases de Marine-
ria.—Cabos de mar de primera clase.—Los actuales Cabos
de mar.—Cabos de mar de segunda clase.—Los actuales
preferentes.—Marineros de primera clase.—Los actuales
Ordinarios de primera clase.—Marineros de segunda clase.
—Los actuales ordinarios de segunda.—Los sueldos y di-
visas seran los mismos respectivamente que en la actuali-
dad.—Los Cabos de mar de primera y segunda clase, ob-
tendrén sus nombramientos de los Capitanes Generales de
los Departamentos y Comandantes Generales de los Apos-
taderos y Escuadras, & propuesta de los Comandantes de
los buques.—Las propuestas seran decretadas por las men-
cionadas autoridades, para que tengan lugar los respecti-
vos exdmenes.—Las Juntas para que estos se verifiquen,
se compondréan:—En Escuadra: del Mayor General, Pre-
sidente; y Vocales, el segundo Comandante del buque &
que pertenezcan los examinandos, el Oficial de la respec-
tiva Brigada y el Contramaestre de cargo.—En la capital
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del Departamento, si es buque suelto: del Jefe de Arma-
mentos del Arsenal, Presidente; del segundo Comandante
del buque, Oficial de la Brigada y primer Contramaestre
del Arsenal, como Voeales.—En todo buque suelto que
esté fuera del Departamento y no pertenezea 4 Escuadra,
los exdmenes de Cabos de mar, han de tener lugar preci-
samente en una capital de Provincia de primera clase, &
cuyo Comandante se elevardn las propuestas y éste decre-
tard el exdmen. La Junta, en estos casos, se compondra
del segundo Comandante de la Provincia, Presidente, y
Vocales el segundo Comandante del buque, Oficial de la
Brigada y el Contramaestre de cargo.—En todos los casos
las actas de exémenes originales, han de acompaiar 4 las
propuestas cuando vuelvan para su resolucion definitiva, &
los Capitanes Generales de los Departamentos 6 Coman-
dantes Generales de Apostaderos y Escuadras.—Las ma-
terias sobre que han de versar los exdmenes, seran las si-
guientes:—Para Cabos de mar de segunda clase.—Obliga-
ciones de Cabo de rancho,—Patron de bote,—Su manejo
a remo y 4 vela con toda clase de aparejo,—Cabo de tropa
durante la guardia,—Coser velas,—Pasar y despasar to-
dos los cabos de maniobra,—Tomar una empufiidura,—
Hacer la camiseta de la eruz de una vela al aferrar,—
Envergar y desenvergar toda clase de velas,—Disponer
una verga para cruzar y echar abajo,—Preparar un mas-
telero para guindar, calar y echar abajo,—Tesar una bur-
da 1 obenque,—Hacer toda clase de nudos, ayustes, teji-
dos, engases y demas trabajos de recorrida,—Cuartear la
aguja,—Manejar el timon,—y conocer, en fin, todas las
obligaciones en los diversos destinos que por su clase pue-
de desempeiiar en los buques.—Para Cabos de mar de pri-
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mera clase.—Ademés de lo que se exije al Cabo de mar de
segunda clase,—FEchar la corredera y conocer su teorfa y
mecanismo,—Sondar,—Dar toda clase de trincas,—Fae-
nas de anclas,—Engalgar un anclote 4 una de ellas,—
Ayustar un cabo 4 una cadena,—Preparar las vergas ma-
yores para meter 6 echar al agua las embarcaciones 6 sus-
pender cualquier otro peso,—Distribuir la Marinerfa para
toda clase de maniobras,— Conocer las banderas nacionales
y de seiiales,—Hacer é interpretar las sefiales de dia y de
noche,—y conocer en general sus obligaciones en los diver-
sos cargos que por su clase puede desempefiar en los buques
de Gaviero, Timonel, Guarda Banderas y Cabo de guardia.
—Los exémenes tendrén lugar 4 bordo del buque 4 que
pertenezcan los examinados.—Los Prohombres y Cabos de
matricula de las Provincias maritimas, se denominarén
igualmente, Cabos de mar de primera y segunda clase res-
pectivamente, y sus nombramientos serén expedidos por
los Capitanes generales de los Departamentos y Coman-
dantes de Marina, con sujecion 4 los requisitos que estédn
prevenidos.—Los aetuales cabos de mar que deseen obte-
ner los respectivos nombramientos de Cabos de mar de pri-
mera y segunda clase, se presentarén 4 exAmen.—Los Ca-
bos de mar de primera y segunda clase serdn dados 4 reco-
nocer en los buques por los segundos Comandantes, al fren-
te de las Brigadas.—Lo que de érden del Almirantazgo
traslado & V. para su cumplimiento y circulacion.—Dios
guarde & V. muchos aiios. Madrid 18 de Diciembre de
1872.—El Vice-presidente, Manuel de la Rigada.—Sres.
Comandantes generales de los Departamentos, A postade-
ros y Escuadra del Mediterraneo, y Jefes de las Estaciones
navales de Fernando Péo y Rio de la Plata.
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No es necesario para ser cabo de mar saber leer ni eseribir.

El no saber leer ni escribir, no escluye 4 los individuos
que reuniendo los conocimientos seiialados en la disposicion
anterior aspiren 4 la plaza de cabo de mar de 2.* clase; asi
como el no saber eseribir tampoco debe ser ébice para optar
& la L.* clase, sin perjuicio de que despues de obtenidos los
puestos & que respectivamente aspiren, se dediquen al
aprendizaje de la lectura y escritura en horas compatibles
con las necesidades y obligaciones que el servicio impone.

( Real drden de 4 de Junio de 1873.)

Categoria de los Cabos de mar.

1.2 Kl ascenso de marinero 4 cabo de mar de 2.* clase
y de esta & 1.* implich un aumento de gerarquia en el érden
militar, :

2.2 Los cabos de mar de 1.* y 2.% clase tienen la mis-
ma categoria que los cabos primeros y segundos de infan-
teria respectivamente.

3. La subordinacion que la gente de mar debe & los
mencionados cabos de mar es la misma que la que la anti-

gua Ordenanza de la Armada establece respecto & los cabos
de rancho, cabos de guardia ¥ patrones.

( Real drden de 23 de Abril de 1881.)



PROLOGO.

En el prologo de las anteriores ediciones se contienen las razo-
nes que hacian indispensable en la Marina una obra de esta clase.
Pudiéramos repetirlas nuevamente, pero parécenos supérfluo des-
pues de la corroboracion prictica que aquellas han recibido con la
aceptacion general y lisonjeros juicios de Gefes y Oficiales que
desde su primitiva publicacion no han dejado de honrar, con nunca
bastante agradecida benevolencia, este modestisimo Manual, fruto
exclusivo del deseo de ser en algo til 4 la Marina dentro de la
medida de nuestras limitadas aptitudes.

Este nuevo volumen sale & luz minuciosamente revisado y con-
siderablemente ampliado, en consonancia con lo que la experiencia
del uso del libro ha dictado como mds apropiado 4 su mejoramien-
to y mis perfecta aplicacion al objeto 4 que estd destinado.

El marinero encontrard ahora, ademas de cuantos conocimientos
se le exigen para desempefiar los miiltiples y variados destinos y
funciones que 4 bordo ejerce, otros muchos de diversa indole que
no podran menos de interesarle y convenirle, ensanchando en su
propio beneficio y en el general del servicio la esfera de su ilustra-
cion profesional y facilitindole los medios de alcanzar merecidos y
provechosos ascensos. Por eso hemos intercalado datos concernien-
tes al vestuario reglamentario que le corresponde, asi como 4 los
géneros y cantidades que componen su racion, distintos sueldos
que disfrutan segun las clases, premios de enganche y reenganche,
penas en que incurren los desertores, cuidados que requiere para
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su conservacion el arma que se les confia, iltimas disposiciones re-
lativas al material de luces de situacion, boyas salvavidas, compar-
timientos estancos de los buques de hierro, aparejo de las embar-
caciones menores, con otras varias adiciones, modificaciones y cor-
recciones de cardcter practico y utilitario.

El alfabeto Morse aplicado 4 las sefiales de mar, tanto de dia
€omo de noche tambien se ha incluido, como siendo de un uso
eminentemente prictico, aparte de hallarse reglamentariamente
establecido con posterioridad 4 las anteriores ediciones.

El Capitulo VIIT que integro se adiciona, responde 4 llenar el
vacio que se notaba en lo que afecta & instrucciones sobre el ser-
vicio de guarda-costas que los cabos de mar prestan en las distintas
divisiones, patroneando botes ¥ barquillas con' cierta relativa in-
dependencia, .

Una limina que grificamente representa las insignias de dis-
tincion que se arbolan tanto en los buques como en los botes, ayu-
dard mucho, 4 no dudarlo, al indispensable conocimiento en este
importante asunto ¥ no ménos 1til juzgamos poner como lo hace-
mos, en manos del marinero un sencillo plano de banderas nacio-
nales conteniendo las de las principales potencias maritimas,

Adoptado este Manuzal'como libro de lecturaen Ia mayor parte
de las escuelas de instruccion primaria establecidas reglamentaria-
mente 4 bordo de los buques, con tanto fruto y beneficio de sus
honradas dotaciones, hemos creido procedente la insercion del
Apéndice niym., ;;, consagrado al ejercicio de la lectura, eligiendo co-
mo la mas adecuada, amena ¥ recreativa, trozos histéricos ¥ bio-
grificos, que 4 la par de instruir distrayendo, concluyan con la muy
extendida ignorancia acerca de la significacion de los nombres de
la mayor parte de nuestros buques, que no parece propio desco-
mozcan los llamados 4 ostentar sobre sus tostadas frentes, tan glo-
Tiosos lemas grabados en las cintas de sus gorras, confundiéndolos



FRAT s
¢ inconscientemente profanandolos, como ahora sucede, con vul-
gares sustantivos de muy diferente acepcion. :

Terminaremos reproduciendo la protesta ya formulada en las
precedentes ediciones, de toda idea pretensiosa.

El fin énico que intentamos 6 perseguimos es el de combinar
con la ensefianza la amenidad compatible, formando un libro que
pueda ser de/ palo mayor @ proa, humilde compaiiero de nuestras
sufridas y beneméritas tripulaciones en sus breves y muy contados
ratos de ocio.

Claridad y sencillez, desnudas de toda gala, para ser entendidos
y despertar la aficion al estudio en los hombres de mar, llamados
i ser en primer término los lectores y poseedores de esta obra, son
las solas condiciones que al escribirla guiaron hicia el objeto antes
enunciado, la intencion de su autor.

Antonio Perea y Orive.



ADVERTENCIA.

—_—

Antes de entrar en materia conviene hacer constar, que tanto lo
que se refiere 4 los servicios, obligaciones, ete., que van & consig-
narse, como lo concerniente 4 maniobras, esta arreglado 4 las exi-
gencias de una fragata,

Excusando advertir que en los buques de menoy porte han de
sujetarse & lo compatible con sus condiciones interiores y aparejo.



RETRATO

DEL

VERDADERO MARINERO DE GUERRA.

Desde el momento en que un individuo, bien por su volun-
tad 6 por ser llamado de turno al servicio, entre 4 formar par-
te de las dotaciones de los buques de guerra, debe, poseido
del legitimo orgullo que ha de inspirarle la pertenencia d uno
de los mds honrosos y beneméritos cuerpos del Estado, esfor-
zarse en ser un perfecto modelo de sobriedad, disciplina, ab-
negacion y hombria de bien, que si es posible lo perfeccionen.

A este fin, considerard como su primer deber la subordina-
cion, obediencia y respeto mds absoluto 4 todos sus jefes, cual-
quiera que sea su gerarquia, contando como tales 4 los que en
su misma esfera de marineros pertenezcan 4 las clases supe-
riores, guardando 4 sus iguales todas las consideraciones y
atenciones que se deben entre si las gentes formales y de bien.

En su porte, aseo y arreglo personal ha de esmerarse gran-
demente, persuadido de que tan recomendables cualidades en
todas las profesiones, adquieren suma importancia en la de la
mar, no solo por motivos de salubridad é higiene, sino por la
alternativa muy frecuente con extranjeros en concurrencia de
buques de diversas naciones.

Reunido el vestuario reglamentario (1) ha de mantenerlo

(1) VESTUARIO REGLAMENTARIO.—EI siguiente es el que corvesponde y
debe facilitarse 4 los marineros sin cargo alguno 4 su ingreso en el servicio,

. Un chaqueton de pafio azul castor.—Dos pantalones de id. id. id.—Dos ca-
misetas de bayeta. — Dos id. blancas de punto de algodon. — Tres camisas de
lienzo blanco.—Tres calzoncillos bluncos de hilo.—Dos camisetas de lanilla
azul.—Dos pantalones de id. —Dos cumisetas de lienzo blanco para faenas,— Dos
pantalones de id. id.—Un pafiuelo de tafetan negro.—Dos id. blancos de hilo,
—Dos gorros de fieltro,—Dos fundas bluncas. — Dos cintus con el nombre del
buque.—Dos pures de borceguies —Un cuchillo con vaina de cuero, cinturon y
rabiza.—Dos tohullas.— Un saco.— Una bolsa de aseo, conteniendo: Un cepille
de ropa. Uno id. de cois. Uno id. de calzado. Una brocha para id. Una caja de
betun. Un peine. Una tijera. Un dedal. Un ea?e)o pequeiio. Botones, seda, hilo
y agujas,—El pantalon blanco solo se usa en el Apostadero de Filipinas,
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con toda decencia, aplicando sus prendas 4 los distintos usos 4
que se destinan, es decir, con la debida separacion las que son
de faena y trabajo 4 las de lucimiento y paseo, procurando so-
bresalir en el buen érden ¥ primor de su maleta, sin hacer
cambalaches ni tener prendas agenas 4 las de uniforme, Otro
tanto hard con su cama, ast por el deber militar que contrae,
cumplimentando las prescripeiones de la ordenanza, como por
beneficio de sus propios intereses.

En las ocasiones de bajar 4 tierra, no serd ménos ejemplar
¥ digna la condueta con que debe portarse, ¥ si lo verifica en
tierra extranjera, sirvale siempre de norma en todos sus actos,
que el prestigio de 1a Patria, la honra ¥ el respeto del pabe-
llon y el buen nombre de 1a Marina, se hallan enteramente en
sus manos. Nada més vergonzoso ni que dé peor idea de una
nacion, que ver en los muelles €808 grupos de marineros desor-
denados, ébrios y escandalosos, El marinero pundonoroso ha de
huir de los degradantes vicios con que seres malévolos los con-
vidan & pretexto de hacerles olvidar las penalidades ¥ peligros
de su azarosa vida: no; el hombre de mar que sirve 4 su Patria,
no abandona sus afecciones ¥ los sitios que 1o vieron nacer, pa-
ra caminar 4 su perdicion, contrayendo enfermedades y acaban-
do miserablemente sus dias en un Hospital, sirve para honrar-
se por su valor y honrar por sus virtudes 4 nuestra Espaiia
querida,

Gudrdese mucho de 1a bebida, origen casi siempre de todos
los demds vicios ¥ mévil de faltas que 4 mds de un desgracia-
do han colgado la ignominiosa cadena del presidiario, cubrien-
do de baldon y luto 4 inocentes ¥ laboriosas familias,

El marinero espaiiol siempre se ha distinguido por su valor
¥ lealtad. Las armas que la Patria le confia son la patente en
que le reconoce sus virtudes militares; pero un hombre embria-
gado por el vino, ni sabe defenderse, ni proteger al débil, pu-
diendo llegar sin darse cuenta 4 convertirse en criminal, en
asesino, y siendo la burla ¥ el juguete hasta de los nifios. Pri-
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vado & un tiempo de razon y de sentimientos, tendido en medio
de una calle, no es hombre, se hace digno de ser borrado de la
humanidad racional y relegado al gremio de los animales.

Un marinero borracho es siempre disipador, insolente, ca-
morrista y mal hablado; carece de pudor y reparo en sus con-
versaciones y canciones; disoluto en sus maneras, sin respeto
hdcia sus jefes y sin miramientos hdcia sus compafieros; siendo
asi que las cualidades contrarias 4 las enumeradas deben ser
como no nos cansaremos de repetir, sus primeros distintivos. La
bebida no es ménos la causa de la disenteria y otras muchas en-
fermedades que llevan al sepulero mds hombres que las balas
enemigas, :

Insistimos en recomendar la mayor moderacion en este pun-
to. En tierra no ha de tomar la taberna como exclusivo lugar
de parada; distrayéndose en diversiones honestas y evitando la
intimidad con compafieros viciosos que con su ejemplo puedan
contaminar al hombre honrado.

Acuérdese el marinero que tiene un padre tal vez anciano,
una madre piadosa, pidiendo incesantemente 4 Dios por su fe-
liz regreso de la campaiia; y que desedndolo como su apoyo, su
consuelo, y el biculo de su vejez, lo esperarin un dia arrodilla-
dos en la parroquia de su pueblo; que 4 su llegada lo estrecha-
rdn entre sus brazos y todo serd fiesta y alegria bajo el techo
que lo vib nacer. {Qué desgracia si 4 los pocos dias empieza 4
darles sefiales del vicio que no tenia al salir de su casal Enton-
ces cuando vacilante y arrastrindose llame 4 las puertas del
hogar paterno; euando haya ultrajado y deshonrado los Gltimos
dias de los autores de los suyos, cuando por sus desérdenes ha-
ya cortado sus tristes vidas, entonces no le quedard mds que
sus vicios, el desprecio de todos, la miseria, la degradacion y la
reprobacion de los que le dieron el ser; preludio de la maldicion
eterna de Dios.

El marinero en tierra, no ha de meterse en pendencia al-
guna, ni faltar § las reglas de policfa que haya establecidas en
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el pueblo, respetando y acatando 4 las autoridades civiles,

No pasari por las inmediaciones de ningun jefe & oficial de
cualquier cuerpo que sea, sin saludarlo militarmente.

Bajo ningun concepto se detendré en tierra despues de la
hora que le haya sido prefijada, hallindose en el muelle con
la debida anticipacion, y cuando desee alguna licencia extraor-
dinaria la solicitard respetuosamente de sus jefes antes de bajar
i tierra. Su buena conducta ha de ser siempre la que decida en
estas concesiones, (1) :

A bordo se presentars sin demora 4 cuantas formaciones,
ceremonias y actos tengan lugar, atento ¥y obediente siempre al
mando, guardando en todo el mayor silencio y compostura, asf
como en cuantos trabajos y comisiones se le confieran, que eje-
cutard con gusto y actividad, mostrindose siempre digno de la
confianza y carifio de sus superiores, que no pueden ménos de
profesarlo 4 los que tan acreedores son 4 él, si cumplen con su
deber.

Desde su llegada 4 un buque de guerra, se esmerars en ad-
quirir un conocimiento sélido de las diversas obligaciones in-
herentes 4 los cargos 4 que lo destinen, reglas locales de policia
que se observen, prohibiciones que haya establecidas, sitios en
“que amarra la maniobra, ete., todo 4 fin de no infringir en lo

————

(1) DESERCIONES.— Se tiene por desertor al marinero que fulte ocho dias
consecutivos 4 la lista reglamentaria del zafarrancho del cois.
Antes de este plazo se castiga con (ATre
Arresto que no esceda de un mes.— A los ue se escedieren de la licencia
concedida, por mas de tres dias ¥ menos de oc[-ino, si la presentacion es volun-

Dos meses de arresto.—A los escedidos de licencia, cuya ausencia pase de
tres dias y no lleguen & ocho si su Ppresentacion no es voluntaris; y los que su
ausencia llega & ocho si se presentan voluntariamente, pues si diesen lugar 4
que se les prenda incurririn en doble pena, e

Tanto unos como otros perderdn el sueldo de los dias que estuvieron
s I d la pena de porder ol

il que consuma rimera desercion, tiene pena de perder el tiempo
que lleva de servicio y cgmo recargo el que hubiese estado desertado.

El que consuma fm da desercion, es sometido & un consejo de guerra
¥ probado el delito, sufrir ma de cuatro aiios de presidio, y

El marinero que 4 la mﬁ: de su buque & la mar quedase en ol Hospital
¥ no se presentase al estar restablecido 4 la autoridad superior de maring an-
tes de espirar el plazo de los ocho dias, serd tenido por desertor.
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més minimo las disposiciones vigentes y de desempefiar el ser-
vicio con la mayor puntualidad.

Retendrd en su memoria cuidadosamente el niimero que se
le asigne, rancho, destino en combate, en incendio, en limpie-
zas, en maniobras, ete., y si olvidase por acaso su puesto en
cualquiera de estos cometidos, lo manifestard con respeto al se-
gundo comandante 4 oficial de su brigada para que nuevamen-
te lo impongan. (1)

Mensualmente se enterard 4 conciencia de su libreta, te-
niendo presente su fondo y aclarando las dudas que le consul-
ten aquellos de sus compafieros que tengan la desgracia de no
saber leer ni escribir; presentando respetuosamente al oficial de
su brigada las observaciones 6 reclamaciones que tuviese que
hacer. (2)

(1) TARJETAS DE PUESTOS,— Recientemente se ha hecho reglamentario
en los buques el uso de una pequefia libreta en la que estin consignados los to-
quesde corneta para faenas y ejercicios, namero, rancho, brigada, puestoen com-
bate, incendio, maniobra, ete , del individuo que debe conservarla en su poder,
devolviéndola al 2.° Comandante al desembarcar 6 cambiar de ndmero, bajar
al Hospital @ obtener licencia por més de 15 dias.

(2) PAGAS DE LA MARINERIA,

Embarcada.

Cabo de mar de 1.4 clase..........c..n.
Id. de 2.» clase ...
Marineros  de 1. clase...
Id. PR KR o S R R

Bervicio de equipages.

32'50 pesetas al mes.
26'00 5
2260, »
1500 -

Servielo de artilleria.

Cabo de cafion de 1.2 clase 4000 i
Id. TR T R AES 4000 ”

: Bervielo de miqainas.
Fogonero de 1.4 c1ase.......coveveinumeiniis cuviiriins TB00: o e
Id. deReolass.... 0 ik 6w, 7

Bervieio ie "-s-e-;tunl‘
M arinero-0arPinteroi. i, .. soeseirnseBerioiressininsssansinnsis 320, 2
Berviclo de viveres.

Bdmadarm, ol r RN g il s " "
Id. marinero............. PO R 5
1d. id.  auxiliar...........cc.oo. .. Media racion dos veces por semana.
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En sus conversaciones familiares serd afable y moderado,
absteniéndose en un todo bajo las severas penas que la orde-
nanza impone, de entrar en conversaciones que manifiesten ti-
bieza 6 desagrado en el servicio, ni sentimiento de la fatiga que
sus obligaciones le exigen, teniendo entendido que para mere-
cer ascensos son cualidades indispensables, como dice la orde-
nanza, el invariable deseo de merecerlos ¥ un grande amor al
servicio.

Ultramar.
Doble paga que en Espaiia.
Marineria de Depésito. L
Disfruta el haber mensual de................. e, 12900 pesetas,

Marineria de lospital.
Disfruta los haberes de la clase inmediata inferior 4 la que tienen.
'lllnrlnerl- reenganchada,

Disfruta las ventajas siguientes:
Cabos de mar de 1.% clase que se enganchen 6 reenganchen por dos 6
mds afios tienen las siguientes primas

T T 150 pesetas.
Por 3 afios... 2257 1y,
Por 4 atios...... o 300~ 5.

udemds devengan 60 pesetas me ¢ premio, .;zl_ad.io vestuario, treg cuar-
tas partes de vestuario ¢ vestuario completo, y al recibir sus licencias los come-
|I)Iementos de premio de 250, 375 6 500 pesetas, sogun el compromiso sea de 2,
46 4 aiios,
Los Cahos de mar de 2.0 clase en iguales condigiones obtion;:‘ los premios de
00 A

G g PR e e R e e 125¢
or 3 afios.... 18750,
Por 4 afios, ... 250100

mas el premio mensual de 50 pesetas y los complementos al tomar la licencia
de 187°50, 28125, & 875 pesetas respectivamente,
Estas ventajas son cstensivas & Jos cabos de cafion de 1:2y 2.* clase.
Los marinerosde1.: reenganchados tienen el premio mensnal de 40 pesetas,
[ ]
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PRIMERA PARTE.

CAPITULO I.
DEL CABO DE RANCHDO.

1. Deberes generales. — Para atender como es debido al
régimen interior de las tripulaciones, 4 la igualdad en la fati-
go y al 6rden necesario en todas las faenas y ocurrencias, se di-
viden en grupos llamados ranchos cuyos inmediatos jefes 6 en-
cargados toman el nombre de cabos de rancho, debiendo ser res-
petados por todos los individuos que lo componen y contrayen-
do por su parte las obligaciones siguientes:

L.*  Cuidar de la policfa personal de cada hombre del ran-
cho, precisando 4 los desaseados 4 lavarse y peinarse y notician-
do siempre al contramaestre de la brigada las faltas que observe.

2. REvitar interviniendo con prudencia, toda desavenen-
cia 6 contienda cualquiera en su rancho, poniendo las graves
en conocimientq del oficial de guardia.

3.* Mantener el buen érden y compostura en las horas de
las comidas, que preside en su rancho, sin permitir ensuciar
las mesas y cubiertas.

4.* Es responsable del aseo y buena colocacion de los en-
seres de ranchos.

5.  Manifiesta con la mayor subordinacion las quejas jus-
tificadas que sobre condimento i otro motivo tengan que pro-
ducir los individuos de su rancho.

6.* Hace observar la alternativa para el servicio de ran-
cheros, vigilando despues de las comidas el lavado de platos y
enseres que estos deben verifiear y lu perfecta colocacion del di-
cho material en el sitio que le esté asignado.

)
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7.* Vigila particularmente en las horas de las comidas la
presencia 4 bordo de todos los marineros del rancho, imponién-
dose de los que se hallen fuera con permiso 6 sin él, para ma-
nifestarlo al toque de parte despues de la Oracion, sin perjui-
cio de anticiparse en cualquier hora si tuviese motivos para sos-
pechar la fuga maliciosa de alguno.

8.* Los dias de francos, 4 su regreso 4 bordo, formard en
cubierta su rancho poniéndose 4 su cabeza ¥ pasando lista por
nimeros, dard parte de los faltos. Asimismo en toda formacion
que se prevenga se ejecute por ranchos, ocupara la cabeza, cer-
ciordndose de estar todos presentes.

9. Cuando se verifique el lavado de ropa y cois, recoge en
el paiiol el lio de estos tiltimos, distribuyéndolos por niimeros:
¥ despues de arriado reune los cois limpios formando con ellos
otro lio que devuelve al paiiol.

2. Géneros que componen la racion.— Deben ser todos de
buena calidad y en la cantidades siguientes:

Racron orDINARIA DE ARMADA,

460 gramos de galleta, y dos veces 4 gramos pimiento molido.
por semana 690 gramos pan 3 decfigramos pimienta negra.
fresco. 3 miligramos clavos de especia.

115 gramos de tocino. 3 miligramos canela.

129 gramos menestra fina, (arroz y 4 gramos sal,
garbanzos). 1,28 vino.

86 gramos menestra ordinaria (ba-| 2,017 agua. -
bichuelas). 0,005 vinagre.
43 gramos aziicar. 460 gramos carbon mineral,
18 gramos café, 0,085 pesetas paragéneros de fresco

Racron orDINARIA DE ULTRAMAR.
Los mismos artfeulos, y 0°10 pesetas para géneros de fresco,

RacI1ON DE DIETA.

1 de gallina, 29 gramos aziicar,
230 gramos bizcocho fino. 29 gramos chocolate.
43 gramos jamon, 230 gramos carbon.
98 gramos arroz. 4 gramos sal.

68 gramos fideos. 0,063 vino generoso.
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RACION DE MEDIO ENFERMOS,

115 gramos tocino. 518 gramos galleta.
143 gramos arroz. Media racion ordinaria de vino,

Los enfermos dudosos, sospechosos de huir del trabajo, los mismos
articulos sin vino,

CAPITULO II.
DEL CABO DE ESCUADRA.

—

3. La guardia militar que diariamente se releva 4 las ocho
de la mafiana en buques de guerra, se compone de tantos niime-
10s como cuatro veces los puestos indispensables que tiene que
cubrir: asf{ por ejemplo; si el buque mantiene un centinela en
cada portalon, uno 4 proa y otro en el sollado, que son en to-
tal cuatro; se dird cuatro veces cuatro, diez y seis; es decir, que
entrarin de guardia diez y seis hombres. §; solo requiere un
centinela en el puente y otro en el sollado, que son dos; se dird,
cuatro veees dos, ocho; luego se necesitardn ocho hombres.

Habiendo escasez de fuerza que reclame mayor fatiga por
cada individuo, podrd reducirse £ tres en lugar de cuatro, por
cada puesto que haya que cubrir. :

4. Deberes generales ¥ autoridad.—El cabo de escuadra
desde el momento en que, siendo marinero, desempeifie esta fun-
cion 4 bordo, contraers las mismas obligaciones que el cabo de
infanterfa, sujetdndose por tanto 410 prevenido en la Ordenan-
za del ejéreito, al tenor siguiente:

1.° El cabo de escuadra ha de saber todas las obligaciones
del soldado para ensefiarlas y hacerlas cumplir exactamente en
sus guardias, destacamentos ¥ demds servicios, observando ade-
mis las que siguen.

2.° Para el mejor desempeiio del servicio siempre que estu-
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viese de guardia y no tuviese cabo 2.°, nombrard un marinero
que desempeiie sus veces.

3.° Las funciones del cabo 2.° (cabo de mar de 2.* clase) son
las mismas que las del 1.° (cabo de mar de 1.* clase) 4 quien es-
tard siempre subordinado, debiendo vigilar el exacto cumpli-
miento de las obligaciones de cuantos marineros estuviesen 4
sus ordenes.

4.° El cabo como jefe mds inmediato del marinero se hari
querer de él: no le disimularg jamisla falta de subordinacion,
infundiéndole amor al servicio ¥ mucha exactitud en el desem-
peiio de sus obligaciones; serd firme en el mando, graciable en
lo que pueda, castigard sin célera ¥y serd comedido en sus pa-
labras cuando reprenda.

5.° Cuidard de que todos los marineros de su guardia sepan
su obligacion, celando su buen porte y aseo en el vestido, en-
sefiandolos 4 conservar las armas en ol mejor estado y conocer
sus piezas y faltas.

6.° Estard en todo subordinado al sargento si lo hubiese ¢
contramaestre de cualquier clase, para asuntos del servicio,

7.° Los cabos recibirgn cuadrados y con mano arriba las 4p-
denes del sargento oficial de mar, hablindoles siempre en la
mism upostura.

8.° El cabo que vaya mandando una guardia 6 destacamen-
to marchard 4 la cabeza de ella con el arma afianzada.

9.° Si el cabo tolerase en los marineros que manda faltas de
subordinacion, murmuraciones contra el servicio 6 conversacio-
1168 poco respetuosas de sus oficiales, serd severamente casti-
gado y hasta perders los galones.

10.° Estando de guardia 6 en cualquier funcion cuidard de
que la parte del buque que se le asigne como habitual residen-
cia, esté con el mayor aseo, las armas colocadas en el armero con
el mayor érden, y los bancos muy limpios y cuidados.

11.° Biempre que la guardia tome las armas con cualquier
motivo, cuidard el cabo de que cuantos movimientos del mane-
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jo de ella se ejecuten sean con mucho aire y exactitud, y que
en la marcha, formacion y puntualidad acrediten su buena dis-
ciplina.

12.° En el trato con sus inferiores serdn sostenidos y de-
centes, hablardn 4 todos de Usted, les llamarin por sus propios
nombres y nunca se valdrin de apodos ni consentird que los
marineros entre sf{ usen de voces ni chanzas de mala crianza.

5 Guardia 4 bordo en puerto.—La guardia militar estando
‘en puerto se releva diariamente 4 las ocho de la maiiana; tocdn-
dose media hora antes la asamblea, & cuya seiial se reunird en
la bateriu 6 sobre cubierta la guardia entrante para ser re-
vistada.

A las ocho se tocard Hamada, 4 cuya sefial tomardn las ar-
mas, asi la guardia entrante como la saliente, y formando esta
en una 6 dos filas 4 estribor 4 popa ¥ tocdndose en ambas la
marcha, desfilard la entrante desde proa 4 ocupar la banda de
babor del aledzar.

La cabeza de una guardia en formacion debe ser siempre,
la de la parte de la entrada 6 salida que custodia, sin reparar en
izquierda & derecha, ¥ siendo en los buques este sitio el por-
talon, el que mande la guardia ha de situarse hécia este punto.

Los deberes del cabo de escuadra, cuando no entra sargen-
to, son los siguientes:

1. Al toque de asamblea examinard si todos los individuos
de la guardia tienen el armamento correspondiente en perfecto
estado, lo mismo que el corresje, ¥ si estdn vestidos y aseados
€omo conviene, para de lo contrario obligarles 4 ello.

2.° Formada la guardia entrante enfrente de la saliente,
pedird al oficial licencia para entregarse y mudar los centine-
las; conseguido el permiso del que mandase la guardia, nume-
rard los marineros desde uno hasta donde aleance, eligiendo
para centinelas de puestos importantes los més expertos y de
confianza, y dejando para ordenanza un marinero de agilidad
¥ despejo que cuidard tambien de la mecha.
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3.° El cabo entrante se acercardi al saliente, y enterado del
nimero de centinelas que debe mantener de dia ¥ de noche, lla-
maré 4 los marineros que entran. Ambos cabos con lag armas
terciadas, marchargn juntos 4 la primera muda, haciéndola con
las formalidades que en su lugar se expresan, continuando cor-
riendo los puestos y relevando, 1o que concluido se restituirgn
con los niimeros salientes al alcdzar, donde formarén estos,

presos, bajando con su fusi] terciado 4 visitar las prisiones de
estos, los sitios 6 cosas de eéncargo pendiente, y puestos de cen-
tinelas, deteniéndose en los que crea conveniente examinar, si
el centinela ha entendido bien todas las instrucciones relativas
al puesto, y finalmente los fogones: enterdndose asimismo de las
embarcaciones y gente que haya fuera del buque y motivos con
que se han despachado; si se ejecuta alguna operacion impor-
tante en despensa, bodega & algun paiiol; si hay atracados bo-
tes de otros buques y cudl es la causa; si se verifica carga 6 des-
carga de algunos efectos; en fin, de cuantas novedades ocurran,
¥ despues de pasar Por si mismo lista 4 log arrestados, pasard 4
hacer relacion cireunstanciada de todo g] oficial que mandare la
guardia, recibiendo sus érdenes sobre cada particular, ¥ obteni-
do el permiso para retirarse harg romper filas 4 su guardia ¥y co-
locar las armas en el armero, trasladdndola al banco dispuesto
en las inmediaciones del portalon de bahor para descanso de Ia
guardia,

5.° Terminado asf el relevo y no habiendo faenas @ otros
motivos que se opongan, convocars la guardia formandola en pe-
loton en las inmediaciones del portalon para darle lectura de las
obligaciones de centinelas, leyes penales y tablillas de ordencs
de todos los Puestos,

6.° Mantendrg constantemente la guardiy pronta para
cualquier evento, sip permitir que nadie se despoje de su vesti-
do y correaje, y de noche permanecerdn en el aledzar la mitadi
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de los que estén francos de centinela y deben entrar en el pri-
mer relevo, permitiendo 4 la otra mitad recogerse y descansar,
sin desnudarse, reunidos en el parage que se les haya sefialado.

7.° Tendrd 4 su cuidado los capotes de lona con que en los
frios y lluvias han de abrigarse los centinelas, devolviéndolos
al contramaestre cuando dejen de ser necesarios,

8.° Mudar4 los centinelas de dos en dos horas, mds 6 ménos
segun conviniere (prévio el permiso del oficial de guardia, en
cuyo conocimiento pondrd, el quedar efectuado el relevo); es-
cuchando atentamente la entrega y consigna del puesto, siendo
el preciso conducto por donde los centinelas han de recibir las
ordenes y prevenciones fue dicte el oficial de guardia.

9.° De dia visitard con frecuencia los centinelas, y de noche
lo ejecutard cada media hora, dando parte al oficial de estas
rondas.

10. Velard la observancia de todas las reglas de policia y
disciplina dentro del buque, con obligacion de dar pronta cuen-
ta al oficial de guardia de cuanto observe contrario 4 ellas.

11. Acudird con prontitud 4 sosegar cualquier desérden 6
pendencia, usando en esto.de toda moderacion, sin maltratar 4
la gente, y atendiendo 4 prender ¥ poneren seguridad 4 los de-
lincuentes para lo que el oficial dispusiere.

12. No permitird salida ni entrada de gente ni su embareo
en los botes, ni extraceion ¢ introduccion de ropas, pertrechos
i otros géneros, sin recibir-para ello la érden del oficial, que-
dando responsable de cualquier falta en esta materia, pues debe
hacer por sf propio los reconocimientos que crea necesarios an-
tes de que atraque & desatraque cualquier embarcacion.

13. Dard parte con anticipacion de todos los botes que se
dirijan hécia el buque y si conducen oficiales 6 traen bandera
6 insignia, para que se reciban con la distincion correspondien-
te; asimismo si pasa por las inmediaciones embarcacion con in-
signia 4 que deben hacerse honores.

14. Es responsable de todos:los arrestados ¥ gente que esté
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en la barra, debiendo avisar al oficial si no tuviera confianza en
los candados 6 llaves, para que se compongan, y bajo ningun
pretexto sacard 4 los de la barra sin expresa licencia del oficial,
sin que le sirva de disculpa en el caso de fugarse alguno, el que
tengan centinelas de vista, 4 ménos de justificarse que no ha-
bian pasado todavia cuatro horas desde el Gltimo reconocimien-
to de las prisiones.

15. Podrdn ser destinados por el oficial 4 cualquier parage
en que juzgue necesaria su asistencia para celar la quietud y
buen érden y aun intervenir con cargo en la operacion, como para
el suministro de la racion, reparto de las comidas, recibo de vi-
veres y pertrechos 0 otros efectos que salgan 6 entren 4 bordo.

16. Mientras los fogones estén encendidos los visitard con
frecuencia el cabo de escuadra, celando no solo el buen érden en
aquel sitio, sino tambien la asistencia del cabo de fogones des-
tinado en &l; y en los buques pequeiios en que no haya este car-
80, serd su obligacion avisar y pedir permiso para encenderlo y
apagarlo, satisfaciéndose de que no queda chispa encendida y
dando cuenta al oficial de guardia,

17. Tambien serd otro de sus cuidados particulares el que
se tenga el necesario con las luces, que no se enciendan sin li-
cencia del oficial y que las extraordinarias se apaguen 4 las ho-
ras establecidas.

18. Los cabos de escnadra de guardia, llevardn arreglada la
numeracion de su gente para el servicio de centinelas, cuidan-
do en cuanto sea posible que cada individuo se encargue de un
propio puesto en sus diferentes horas de faccion de un mismo
dia, para que le sca més fcil la inteligencia y cumplimiento de
las 6rdenes, varigndolos en cada guardia, para que sepan y prac-
tiquen las obligaciones de todos los puestos.

19. Cuidard de que la guardia concurra y ayude 4 todos los
trabajos y facnas de entidad, halando de los cabos y poniéndose
al calrestante 6 donde se disponga. En los ejercicios generales
de zafarrancho de combate relovars los centinelas,
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20. Estard pendiente del reloj para que no dejen de picarse
las horas, tanto de dia como de noche, tomando la vénia del ofi-
cial de guardia con la debida anticipacion para los toques de
corneta reglamentarios.

21. En ocasiones de embarcar 6 desembarear pélvora, redo-
blard su vigilancia, recorriendo por si mismo las cubiertas con
el fin de asegurarse de que por nadie se infringen las medidas
de precaucion tomadas contra el fuego, con las cocinas, luces y
cigarros, no perdiendo de vista 4 los vigilantes extraordinarios
que se establecen en estos casos.

22. Los dias de precepto de misa, formard la guardia con
armas en las inmediaciones del altar, y nombrari dos 6 cuatro
niimeros, que se sitien 4 uno y otro lado, colocando en el cen-
tro el cabo segundo 6 el interino.

23. Cuando al toque de llamada se congregne toda la tripu-
lacion sobre cubierta con cualquier motivo, formard la guardia
4 la banda de estribor. '

24. No permitird que por popa & proa atraque embarcacion
alguna, sino precisamente por el portalon, cuidando de que el
de estribor sea el reservado para los oficiales y personas de dis-
tincion.

25. Al toque de retreta recorrerd las cubiertas hasta dejar
recogida y en silencio en sus respectivos cois 4 la marineria
franca de servicio, despues de lo cual se presentard al oficial de
guardia, quien dispondré la alternativa que haya de observar-
se durante el servicio de noche y lo enterard del santo y seiia,
pudiendo el que resulte franco por entonces, retirarse & tomar
el descanso necesario.

26. Durante la noche si considerase sospechosa alguna em-
barcacion que pasa, la detendrd informéndose de 4 donde vd y
exigiéndole el santo. '

27. Estando el buque en paraje sospechoso 6 digno de par-
ticular cuidado, uno de los cabos de escuadra de guardia se man-
tendrd con dos 6 cuatro nimeros dentro de un bote que esté
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pronto con su gente 4 bordo, 4 fin de rondar con frecuencia al-
rededor del buque ¥ salir inmediatamente § Teconocer las em-
barcaciones que pasan 6 se dirijan § bordo,

28. Dentro de los buques se harin de noche aun con més
esmero que de dia, las frecuentes rondas indispensables para
asegurarse de la vigilancia de Jog centinelas, buena disposicion
de las luces ¥ quietud en los alojamientos, sin consentir en es-
tos, juegos ni distracciones que de antemano no hayan sido au-
torizadas por el oficial.

6. Guardia en la mar,—Como estando en la mar dejan de
tener razon de ser, muchas de las Preseripeiones enumeradas,
quedardn limitadas las funciones del cabo de escuadra 4 obser-

maniobras con silencio ¥ presteza, y por lo que mira 4 la poli-
cia del buque, mudanza de centinelas, rondas y demds facciones,
practicard lo mismo que estd prevenido para las guardias ep
puerto.

7. Servicio de guardia en las Plazas.—Pudiendo ocurriy
que por escasez de tropas del ejéreito, refuerzo 4 otro motivo,
bajen 4 prestar servicio en tierra las tripulaciones de los buques
de guerra, deberg coriocer el cabo la manera de desempeiiarlo
en la forma siguiente:
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1.° En cuanto 4 las disposiciones generales y aplicables por
tanto 4 todo caso en tierra y 4 bordo, observard puntualmente
las enunciadas en su lugar respectivo.

2.2 Entrardn de guardia provistos de avios de escribir. Ve-
rificado el relevo con las formalidades prevenidas, sien la guar-
dia hubiese dos cabos, el uno cuidard de la muda de centinelas,
entregéndose el otro del cuerpo de guardia, muebles, aseo del
puesto y érdenes particulares que hubieren en éL.

3.2 8i el cabo que mandare una guardia tuviese 4 mds del
centinela de las armas, otro separado, distante ¢ fuera de su
vista, enviard en su nombre 4 hacer su relevo al marinero que
sea de su mayor satisfaccion para suplirle, sin que esto le exi-
ma de hacer su centinela cuando le toque, en cuyo caso se nom-
brard otro que presencie la entrega (esta centinela separada de-
be estar advertida por el cabo, para que pueda dejarse relevar
en la forma expresada.)

4.° Para las frecuentes visitas de noche 4 los centinelas ten-
dré dada una sefial que oida 4 distancia por aquellas, reconoz-
can ser el cabo, y 4 fin de que las guardias inmediatas nolo ig-
noren y que sus centinelas no extrafien el ruido, se comunica-
rd 4 los que manden las guardias confinantes.

5.° Una muda de cuatro centinelas la conducird en una fila:
de seis hasta ocho en dos: de nueve hasta doce en tres; el cabo
marchard un poco delante del centro de la primera fila y cuida-
ré con frecuente observacion de que los hombres lo sigan con
el silencio y buen 6rden que deben.

6.° Todo cabo, mandando guardia en tierra, en caso de oir
tiros, ver fuego, seiial de alarma 6 cualquier alboroto, lo pondrd
inmediatamente sobre las armas; si hubiese barreras las cerrard
ytomara las precauciones que Juz«vue conducentes 4 su seguri-
dad: sin perder instante enviard un soldado 4 dar parte de pa-
labra de la ocurrencia al Jefe de quien dependa y seguird de
alli 4 poco otro parte por escrito.

7.° El cabo que estuviere mandando un puesto, en caso de
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que éste sea independiente, enviars por la érden 4 un soldado,
al principal 4 parque sefialado para darla; pero si estuviese en
avanzada 6 parage dependiente de otro puesto, mandar4 por la
rden 4 la guardia de donde ha sido destacado.

cuerpo de guardia inmediato por su derecha, el cual Jo trasmi-
te al siguiente por su derecha ¥ asi sucesivamente desde retye.
ta 4 diana, )

9.° Al amanecer practicard con algunos niimeros un reco-
nocimiento exterior, despues de lo cual dispondrd que la mitad
de la guardia no empleada en lag centinelas, se laven, peinen y
aseen en cuanto sea posible, ddndoles Para esto una media horg

mismo y 4 su tiempo las centinelas,

10.* Los cabos de escuadra todas ‘las mafianas hargn barrer
¥y asear el cuerpo de guardia ¥ sus inmediaciones,

11.* Cuando una guardia sea en tiempo de paz 6 de guerra
viese acercdrsele tropa armado ¢ cualquier tropel de gente, de-
berd por precaucion ponerse sobre las armas ¥ si hubiere alguna
desconfianza de ella, reconocerla, no permitiendo entrar en la
plaza fuerza armada que pase de cuatro hombres, sin érden de]
comandante de elln, 4 ménos que sea tropa de Ja guarnicion, que

haya salido para hacer ejercicios y haya érden general para su

12.* Cuando en tiempo de guerra se presenten carruajes 4
la puerta de una plaza para entrar en ella, serdn dntes recono.
cidos por un cabo ¥ algunos soldados 4 fin de examinar si hay
algo que indique sorpresa.

13.° Cuando los centinelas de las guardias dieren aviso de
que viene ronda mayor (1), ordinaria (2) 6 rondilla (3), el cabo

e S
(1) La que pasa el Mayor 6 el Jefe de dia,

(2) La que pasa el Ayudante de g plaza.

(3) La que pasan los cabos de lus guardias,
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de escuadra lo participard al que mandare la guardia y se dis-
pondré 4 reconocerla con cuatro niimeros; y si el cabo fuese el
Jefe del puesto, haré salir dos marineros suyos al reconocimien-
to que consistird, 4 la ronda mayor en exigirle la sefia: 4 la
ronda y coutra-ronda ordinaria santo y sefia y 4 la rondilla y
patrullas la contrasefia; en caso de presentarse 4 un mismo tiem-
po la ronda mayor y algunas de las otras, recibird con preferen-
cia 4 estas Gltimas.

14.° Si en tiempo de guerra al frente del enemigo estando
de Jefe un cabo, en guardia avanzada, se presenta algun cor-
neta con parlamentario (bandera blanca) hard detenerlo 4 cierta
distancia, avisando al oficial comandante de la guardia de que
dependa, y si solo se tratase de la entrega de un pliego, dard
recibo de él remitiéndolo en seguida al Jefe de dia y despidien-
do en seguida al parlamentario.

15.° Cuando los Jefes de dia visitasen los puestos los recibi-
ré con los honores correspondientes que se previenen mis ade-
lante.

16.° Siempre que se encontraren sobre la marcha fuerzas
armadas que van & vienen, la que vuelve de hacer su servicio
deberd ceder y hacer lugar 4 la que lleva destino, si no hubiese
suficiente sitio para pasar; pero habiéndolo proseguirdn dejin-
dose cada cual la izquierda.

17.° Toda guardia que vé pasar 4 otra 6 cualquier tropa &
destacamento armado, formaré terciando las armas y si tuviese
corneta tocard una marcha.

Del mismo modo al pasar la guardia por delante de otra,
terciard las armas y tocard la marcha sin detenerse.

8. Reconocimiento de patrullas y rondas en tierra.—
Cuando el centinela divisa fuerza armada despues de preparar
el arma gritard jquién vive?, 4 la contestacion de patrulla dird
jalto! cabo de escuadra, patrulla! El cabo saldré con dos ndme-
ros de la guardia armados, se colocan & cuatro pasos, manda
preparar las armas, y en la posicion de calen dard esta voz:
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avance la patrulla ¢ dur la contraseiia; el jefe de la patrulla lo
ejecutard, y el cabo asegurado entonces, se pondré 4 la cabeza
de la guardia dejéndola pasar: en caso contrario, gritard d las
armas para impedir el paso.

2.0 Dos patrullas que se encuentran hardn las mismas de-
mostraciones, dando el ;guién vive! el jefe de la que primero
descubra 4 la otra.

8.° Cuando de noche eualquier fuerza armada pase 4 la vis-
ta de un puesto, el centinela le dard el ;quién vive!; contestdn-
dole, mandard hacer ;alto/ dando en seguida la voz de d las
armas. Bl eabo forma la guardia y reconoce la fuerza como si
fuera una patrulla.

4.° Al aproximarse la ronda al centinela, dard el ;quién vi-
ve! y contestando la ronda la clase 4 que pertenezea, le dard la
voz de ;alte! avisando al mismo tiempo al cabo; este sale con
escolta y farol y la reconoce como 4 las patrullas en la forma
siguiénte. Para la ronda mayor, pone la guardia sobre las ar-
mas, avanza 15 pasos acompaiiado por el marinero que conduce
el farol y seguido de dos méds que permanecen cuatro pasos &
retaguardia, prepara las armas y dd el ;quién vive! y contesta-
do, dice; avance la ronda mayor d dar la seiia. E1 Mayor G Ofi-
cial superior de ronda se adelanta solo, dd la sefia y recibe el
pase. Las rondas del Comandante de la plaza y Oficial general
se reciben del mismo modo.

5.° En el encuentro de dos rondas se siguen las mismas re-
glas establecidas para las patrullas.

9. Obligaciones generales del centinela.—1.° El que le
toque entrar de gentinela cuando fuese llamado por su cabo lo
seguird con el arma terciada y en llegando 4 la que debe mudar
la presentarin ambas. La saliente explicard 4 la entrante con
mucha claridad las obligaciones particulares de su puesto, el
cabo las escuchard y satisfecho de que la consigna estd bien da-
da, encargard 4 la entrante su exacta observancia y que tenga
presentes todos sus deberes generales. :

-
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2.° Toda centinela hard respetar su persona y si alguien qui-
siera atropellarla le prevendrd que se contenga; si no fuese obe-
decido llamard al cabo para dar parte al Comandante de la guar-
dia; pero si en desprecio de esta advertencia prosiguiese en que-
rer atropellarlo bajo cualquier forma, usard del arma.

3.° El centinela no entregard su arma 4 persona alguna y
mientras se halle en dicho servicio no podrd el mismo Oficial
castigarlo, ni aun reprenderle con palabras injuriosas, pues siem-
pre que cometa una falta que reclame inmediata correccion, se-
ré relevado para sufrirla.

4.° No permitird que 4 la inmediacion de su puesto haya
ruido, se arme pendencia, ni se cometa desérden alguno.

5.° No tendrd mientras esté de centinela conversacion con
persona alguna; ni aun con los soldados de su guardia, dedican-
do todo su cuidadoe 4 la vigilancia de su puesto; no podrd sen-
tarse, dormir, comer, beber, fumar, ni hacer nada que desdiga
de la decencia con que debe estar, ni le distraiga de la atencion
que exige una obligacion tan importante, pero sf, podra pasear-
se sin separarse mds de diez pasos, con la precisa circunstancia
de nunca perder de vista todos los objetos 4 que debe atender,
ni abandonar su puesto bajo las severas penas que le impone la
Ordenanza.

6.° Nunca dejard ¢l arma de la mano, manteniéndola afian-
zada para pasear y en descansen cuando permanezca i pié firme.

7.2 Todo centinela por cuya inmediacion pasare un Oficial,
deberd pararse, darle frente y terciar el arma y si fuese persona
4 quien corresponda el honor de presentar las armas, lo ejecu-
tard lo mismo que la guardia. De noche dard un golpe en la ca-
jade la carabina.

8.2 8i estando de centinela viese venir tropa armada, grupo
de gente y 4 bordo embareaciones, llamara 4 su cabo y 4 propor-
cion que se acercaren continuard su aviso y en el caso de que el
cabo no lo haya oido 6 que la celeridad de los que se acercan no
le haya dado tiempo para acudir, el centinela les madard hacer
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alto; y si en desprecio de este aviso continuasen adelante, de-
fenderd su puesto con fuego y bayoneta hasta perder la vida.

9.° El centinela que viese que alguna persona hace obser-
vagiones de reconocimiento alrededor del puesto que ocupa, da-
ré4 pronto aviso 4 su cabo; y si la persona que se hace sospecho-
sa se alejuse entonces, le prevendrd llamdndole que se detenga
y si 4 la tercera vez no obedece la hard fuego.

10. Siviese incendio, oyese tiros, reparase pendencia 6 cual-
quier desérden, dard pronto aviso & su cabo y si mientras éste
llega puede remediar algo sin apartarse de su puesto, lo ejecu-
tard.

11. Todas las érdenes que un centinela reciba, han de dar-
sele por conducto de su cabo, pero si en algun caso particular
quisiere el Oficial de la guardia dar alguna por si mismo, la re-
cibird, obedecerd y reservard si asi se lo encarga el Oficial 6 Co-
mandante de la guardia, aunque no sea Oficial.

12. A persona ninguna podri comunicar las érdenes que ten-
ga, sino al Cabo 6 Comandante de la guardia en caso que se lo
mandaren y al eabo deberd callar las que el superior le haya da-
do con prevencion de reservarlas.

13. El centinela no se dejard relevar sin presencia del cabo
y mientras estuviese de puesto si hay garita no entrard en ella
de dia ni de noche, 4 escepcion de en una copiosa 1luvia & nieve
6 que el Comandante, por efecto del escesivo calor, lo tenga per-
mitido 4 ciertas horas sefialadas, debiendo tener siempre abier-
tas las ventanas de la garita.

14. Todo centinela tendrd especial cuidado en dar con la de-
bida anticipacion aviso 4 su guardia cuando viere aproximarse
algun Jefe superior i otra persona 4 quien correspondan hono-
res y & bordo estando de centinela en el puente, castillo 6 por-
talones, siempre que vea un bote que sedirija 4 atracar dard la
voz de cabo de escuadra bote & bordo por babor ¢ por estribor: si
€l bote trae insignia de General 6 de Comandante gritard asimis-
mo, cabo de escuadra 8. E. d bordo 6 Sr. Comandante d bordoy

-
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siempre que desatraque un bote lo manifestard por la voz de cado
de escuadra, bote larga, aun cuando tenga autorizacion para ello,

15. Los centinelas de un reeinto que pudieren comunicarse
pasarén la palabra cada cuarto de hora desde la retreta hasta la
diana, en esta forma: eentinels alerta, pasando de uno en otro,
empezando por el paraje que estuviese sefialado.

A bordo se pasa la palabra de la manera siguiente: empie-
za, el vigilante del reloj 6 en su defecto el centinela de mds 4
Popa, avisado por el cabo: diciendo: Portalon de estribor alerta,
el que ocupa este puesto Gltimamente nombrado contesta: Clas-
tillo alerta, el de este sitio Portalon de babor alerta, el de éste
Baterta alerta, y asi sucesivamente hasta que quede pasada por
todos los puestos,

16. Todo centinela desde el toque de retreta hasta el de dia-
na dard el jquién vive? 4 cuantos se aproximen; y respondiendo
Espaiia preguntard joué gente?—S8i los preguntados respondie-
sen 6 dejaren de contestar, repetird el jouién vive? dos veces y
sucediendo lo mismo lamari 4 la guardia para arrestarlo y en
caso de huir, dando con ello fundado motivo de sospechar que sea’
persona mal intencionada, le hard fuego.

A bordo cuando de noche se aproxima alguna embarcacion
al gguién vive? lo sustituye la voz de 74k del bote! que serd con-
testada desde luego por su patron con la indicacion de la perso-
na més caracterizada que conduce, lo eual pondri el centinela
en conocimiento del cabo en la misma forma que de dia, esto es:
Cabo de escuadra el Sr. Comandante & bordo, Oficiales d bordo,
maestranza, &e.

Caso que el bote interrogado no vaya al buque que le pre-
gunta, contestard largo. '

17. Siempre que al ;jak del bote! de un centinela se 1o res-
pondiere ronda mayor 6 ronda, le daré la voz de alto, alza re-
mos y avisard al cabo de escuadra para que se reciba como cor-
responde.

10. Honores militares.— Sacrosanto Vidtico.— Cuando 4

83
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bordo de los buques de la Armada hubiera de administrarse el
Sacrosanto Viético 4 algun enfermo, formard armada la tropa
de guardia; durante la celebracion de la Misa, rendirdn las ar-
mas tocando marcha las cornetas 4 la elevacion y lo mismo al
conducirse la Divina Majestad 4 la enfermerfa 6 camarote, 4
cuyo fin se adornard con banderas el trinsito, yendo de escolta
de honor cerca del capellan cuatro niimeros armados, que ren-
dirdn delante del altar dispuesto para el acto, manteniéndose
asf hasta la terminacion.

Rey, Reina, Prineipe 6 Princesa.—Embarcdndose el ‘Rey,
Reina, Principe 6 Princesa de Asturias, 4 su entrada y/salida,
formari toda la guardia en el alczar 4 la banda opuesta del
portalon por donde entra la Real persona, presentard las armas
y tocard marcha.—La marinerfa que no se halle sobre las ver-
gas para dar los siete vivas al Rey, formard 4 continuacion de
la guarnicion de uno 4 otro pasamano por el castillo, con las gor-
Tas en la mano.

Al paso de la faltia Real por las inmediaciones de los bu-
ques, las guardias presentan las armas y tocan marcha.

A los Ministros.—La tripulacion forma en parada y la guar-
dia presenta las armas y toca marcha.

Al Almirante de la Armada.—Se haran los mismos honores
que 4 los Ministros la primera vez que entre en un buque. En
las demads, los hard la guardia, asi como las de todos los bugues
por cuyas inmediaciones pase la falia con su insignia.

Al Capitan General del Departamento.—Al Vice-almirante
mandando departamento, todos los buques que se hallen en
puertos de su jurisdiccion, no estando mandados por el almiran-
te, harén la primera vez honores de parada, arma terciada y
marcha. En las demés visitas y al paso de bote con su insignia,
har4 los propios honores la guardia.

Al Viee-almirante.—Mandando escuadra arma terciada y
marcha, pero estando subordinado 6 sin destino 6 con solo man-
do accidental, arma terciada y llamada.
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Al Contra-almirante.—FEn la escuadra de su mando se ha-
rén por las guardias los honores de arma terciada y llamada,
tanto en sus visitas 4 los buques como al paso de bote con su
insignia. Al contra-almirante subordinado 6 sin destino & con
solo mando accidental, arma terciada nada m4s,

Al Capitan de Navio do 1.0 elase.—Mandando escuadra, ten-
82 6 no insignia superior, honores de contra-almirante subordi-
nado en todos los buques de ella; esto es, arma terciada.

Mandando solo division & buque, la guardia descansard 80-
bre las armas.

Al Capitan de Navto de 2.2 clase.—Mandando escuadra, la
guardia descansando las armas.

Mandando division 6 buque suelto, la guardia en ala sin
armas,

A jefes de grados inferiores.—A todo jefe i oficial de grado
inferior en el buque 6 buques de su mando, la guardia en ala.

A los Capitanes de Navio de 1.2 4 2.* clase mandando bu-
que, la misma demostracion que en el suyo, en cualquier otro
donde entren 6 salgan.

Al Mayor General de escuadra—S;i es oficial general sus
honores, y si no fuese oficial general los que le correspondan por
su empleo, mandando buque.

Al Comandante de tropas embarcadas.—Xo que le correspon-
da por su grado hasta coronel Y la guardia en ala aunque no sea
mds que teniente coronel.

A los Jefes superiores de todos los cuerpos de la Armada.—Se
hardn los honores que les corresponden por la equivalencia de
sus empleos y como subordinado.

A los oficiales generales del e/éreito.—A los Capitanes Gene.
rales y demds oficiales generales del ejéreito se hardn log pro-
pios honores militares que 4 los de Marina, con la distincion es-
tablecida, segun estén mandando & subordinados. A los Gober-
nadores de Jas plazas, los mismos que tuvieran en tierra segun
su graduacion, aunque no sean oficiales generales, y lo mis-
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mo & Comandantes generales de Provincias ¥ otros jefes,

Zienen-honores de Almirante las siguientes personas.—Los
Grandes de Espaiia, Consejeros, Caballeros del Toison de Oro,
Embajadores aunque sean militares, Arzobispo de Toledo, Gran
Canciller y demds prelados de las érdenes y los Cardenales.

Tienen honores de Vice- Almirante.—Tos Arzobispos en sus-
dibeesis, los Ministros plenipotenciarios en el pafs donde sirven
este destino.

Tienen honores de Contra-almirante.—Los ministros del Tri-
bunal Supremo, euando no les corresponda més honor por su
grado militar, los Obispos en sus diécesis, los Intendentes én los.
puntos de su distrito, y los Ministros residentes en Cértes ex-
tranjeras. .

ZLienen honores de Capitan de Navio de 1.° clase.—Los encar-
gados de negocios y consules generales en los puntos extranje-
108 en que sirven.

Tienen honores de Capitan de Navio de 2. elase.— Los cdn-
sules en el mismo caso.

Tienen honores de graduacion inferior.—Los cénsules de 1.*
clase, honores de capitan de navio de 2.* Los cénsules de 2.0
clase, honores de capitan de fragata ¥ los vice-cénsules de te-
niente de navio.

11. Cuidados que deben tenerse para la conservacion de
las armas.—Estd prohibido golpear las armas, ponerles marca
alguna que no sea de pintura, armar y desarmar la bayoneta in-
necesariamente y hacer de ésta ningun otro uso que aquel para
que estd destinada.

Se procurard preservar el mecanismo de la accion del polvo
y del agua, cubriéndolo en lo posible. Cuando se hayan hume-
decido se limpiardn y secgrdn exteriormente y tambien ol cafion
por dentro despues de haber hecho fuego, lavéndolo si el ndme-
ro de disparos hubiese sido muy crecido.

Solo en los casos méds necesarios se tendrd cargada el arma y
tinicamente cuando deba estar preparada para hacer fuego, se
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'sostendrd el percutor montado del todo, pasandolo al seguro en
cuanto cese la exigencia, para evitar que los muelles pierdan
su fuerza: por esta misma razon cuando las armas estdn descar-
gadas, se deberd tener el percutor caido en las que se hallen
provistas de palanca para el movimiento del punzon ¥y en el se-
guro en las de muelle, -

No deben desarmarse mas que por necesidad y precediendo
orden superior, debiendo practicar esta operacion una persona
inteligente.

Cuando 4 pesar de todos los cuidados se observe algun prin-
<ipio de oxidacion, se frota aquella parte con un liston de ma-
dera revestido de badana despues de haber huntado ésta con una
macilla que se prepara mezclando polvos de ladrillo tamizados,
<con aceite de olivas. Las piezas de laton se limpian del mismo
modo, pero como el aceite las oxida, se emplea en su lugar aguar-
diente 6 espiritu de vino.

12. Voces de mando militares mas usuales:

PREVENTIVAS. EJECUTIVAS,
——— T VAT

Descanso en su i ¥ R AR - lngar........ Descanso.
Descanso 4 L e L discrecion ....... Descanso,
Firmes....................................... Pilal... il oy e
Movimientos de cabeza......,........... { Vista i la derechn. Derd.
{ Izquierda......... ... ITzquier.
y Derecha ............ Deré.
Glms.......................... .............. {Izquierda __________ Izquier,
Medin vuelta ...... Deré.
De frente........... Mar.
RHa s e D
De frente,
paso lento......... 2 Mar, o
De frente, 2] ¢
Harchn paso corto.....,.. § it 3
i De frente, }Mar
paso largo......,, F
De frente,
paso ligero .. .., Mo
Pasoatrds ........." Mar.

Marquen........... Mar.

x Y § Alineacion, .
Alineamientos......... s v eesses sassronne {demchndizquierda ; Alinear,
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PREVENTIVAS,  EJECUTIVAS.
Estando en una fila, pasar 4 dos......, Deddon. . iniia Mar.
Marchando de 4 dos formar de 4 uno.., De 4 uno.......,..... Mar.
: De i cuatro......... Deré.
De & dos, 4 cuatro............... Vs st {derechaéizquierd& Tzquier.
Deshacer la formacion. ... ............... Rompan filas....... Mar,

POSICIONES DEL ARMA.

PREVENTIVAS. EJECUTIVAS..

TIGBeR iRl Lty i e vannt et

En su lugar........ Descanso.
St R N

Tercien ..,

Aflanga el fb oo Afinncen. ..........
Presentar........... «sse.  Presenten..,.......

Tamair. ' Sl Waesennnsasuves’ TREBBE o0bsvoseaconn

Panemal RaRbee. fuuis s conn i Sobre el hombro..

Llevarla 4 voluntad....................... A discrecion.......

i ) el e R R SN funerala...... Armas.
AXIAr BATOTOAL....c... covvisivinsenesie” “ARTAER woit s
Envainar la bayoneta......... ............ Envainen...,,....,

Calar Ja bayoneta.......................... 0 R R

Colgar al hombro.. ...... Cuelguen ..........

CRTRER & 0 nine Carguen,..,........,

APUNBAY. (.. Liieis tresesieeenna..  Apunten .,......,. -

LI L T e R Apunten ........... Fue.......go..
Descarguen........... T S 0 +... Descarguen.

CAPITULO IIL.
DEL CABO DE GUARDIA.

13. Cabo de guardia de cubierta.— Eu Puerto. El cabo de
guardia es la persona mds directamente encargada de la policia,
arreglo y buen érden del puesto que se le confia, ¥, por tanto
su cometido lo obliga 4 constituirse en inseparable habitante
del sitio, para poder ejercer la mds exquisita vigilancia y estar
siempre pronto 4 corregir y responder de cuantas faltas se co-
metan en él, atentatorias 4 la limpieza ¥ buena disposicion de
los pertrechos y maniobras. Los cabos de guardia dé cubierta se
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denominan de popa y de proa segun la media cubierta de que
estdin encargados; pero sus principales deberes son comunes 4
ambos y pueden expresarse como sigue:

1.° Despues del toque de diana y en ayuda de los timoneles
encargados de las batayolas, vigilard la buena colocacion de log
cois y que ninguno de estos, ni mantas, ni otro objeto alguno,
quede fuera de su sitio abandonado por la cubierta.

2.° Dispone en union con el contramaestre de guardia, la
reparticion de baldes, arena y escobas, repartiendo la gente pa-
ra el baldeo 4 banda y banda, y celando esta faena durante to-
do ¢l tiempo que dure, siendo de su incumbencia inmediata el
arrojar por si mismo el agua por los sitios que considere més
conveniente y teniendo especial cuidado de no mojar objetos
que puedan deteriorarse, como armas, montajes de los cafio-
nes, &e.

3. Terminado el baldeo, recorre la cubierta para que no
quede fuera de su lugar ningun lampazo, escoba, ni balde; po-
ne nueva arena 4 los escupidores, y hace secar las tinas y reco-
jer las fundas de lumbreras, cabrestantes, &e., dobldndolas y co-
locdndolas en el sitio que tengan asignado.

4.* Al toque de limpieza cuida de que eada uno ocupe su
puesto y ejecute eumplidamente su deber, distribuyendo el ma-
terial conveniente de polvos y trapos que deberd tener en pe-
queiios sacos, guardados bajo su cuidado en sitio oportuno. Des-
pues hace coger 6 levantar la maniobra segun se haya ordena-
do, con la debida claridad y separacion.

5.7 Durante todo el dia recorre sin cesar la cubierta para
hacerla barrer, arreglar y celar; se halle todo siempre colocado
en su lugar en el mayor 6rden y sin presentar defecto alguno
que desdiga del esmero que en sus menores detalles debe resal-
tar en todo buque de guerra.

6. Llegada la noche hace cubrir cuantos objetos tienen
fundas, levanta la manicbra, sf ya no lo estd, operacion que
¢ejecuta asimismo 4 cualquier hora en tiempos lluviosos, diri-
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giendo el buen agaleramiento, largado & aferrado de los tol-
dos, sin omitir en malos tiempos dar un salto 4 los cabos de
maniobra que por lo muy tesos pueden faltar al encogerse mo-
jindose.

7. Todas las tardes al ponerse el Sol Pasa una minuciosa
revista para cerciorarse si existe algun desperfecto 6 rotura en
las mesas de cabilleros, propaos, cornamusas, roldanas, lumbre-
ras, carrozas y cuantos objetos y pertrechos estén confiados 4
su cuidado, dando parte de cualquier falta que observe al con-
tramaestre encargado de la policfa del puesto. Para la limpieza
del dia siguiente dispone en el sitio que se tenga determinado,
las tinas, baldes, escobas, arena, piedras, lampazos, &e.

8.° En cualquier maniobra que se ejecute, el cabo de guar-
dia cuidari de tener zafos, tiramollar y halar los cabos que con-
venga, y terminada la faena todo quedard arreglado como antes
de empezarla; siendo andlogo su cometido en cualquier facna
interior.

9.° Durante la noche alternarg con los demds cabos de
mar en la guardia, teniendo por tanto un trozo 4 su cuidado,
siendo de su responsabilidad el buen abozado de las embarca-
ciones que estén en el agua, y cuidando con los encerados, fa-
roles de botes y de portalones y demds pertrechos que se hayan
preparado para facilitar log trabajos que pueden ofrccerse du-
rante la noche.

Arreglo de la guardia de noche.—En todos los buques cuyas
dotaciones excedan de 120 hombres de la clase de marineros,
se harg el servicio de guardias en puerto por brigadas, dividien-
do cada una por mitad para que en alternativa desempefien to-
do el servicio, incluso el de botes, desde las ocho de la noche
4 las doce y de esta hora al toque de diana; estas guardias se
relevardn 4 son de pito y con las formalidades de la mar.

Los buques que no lleguen 4 120 hombres en su dotacion de
marinerfa, dividirdn csta en tres trozos con el objeto de que
haya todas las noches uno franco del expresado servicio, ha-

.
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ciéndose listas de tales trozos ¥ poniendo al frente de ellos ca-
bos de mar de 1. 6.2.* clase,

14.  En la mar. — A todas las obligaciones prescritas para
puerto habrd que agregar, estando en la mar, las siguientes:

1.*  La mds perfecta vigilancia respecto 4 que nada emba-
race sobre cubierta las maniobras que, puedan ocurrirse.

2.% Bien se navegue 4 vela 6 médquina, una completa aten-
cion al tesado y amarrado de los amantillos, aparejos de balan-
ce, trozas y demds cabos que sujetan y aseguran las vergas, de
cuyo cuidado depende més de una vez la vida de algunos hom-
bres.

3.° El cabo de guardia en la mar no dejard de cerciorarse
continuamente por sf mismo, de que todos los objetos y parti-
cularmente los de peso estin bien trineados, en disposicion de
sufrir fuertes balances,

4.° En las descubiertas de mafiana y tarde serd mds minu-
¢ioso si cabe que en puerto, examinando cualquier desperfecto
que pueda haber en la cabullerfa, cabilleros, roldanas, propaos,
guindastes, cuarteles de escotillas, portas de desagiie, &c., &c.,
Para dar cuenta en el acto al contramaestre encargado del puesto.

5.°  Distribuird la guardia ¥ trozos de noche, ayudando al
contramaestre de guardia, no permitiendo que nadie se oculte
¥ pasando para ello lista por niimerds, de media en media hora.
Asimismo reparte la gente para todas las maniobras.

6.° Harén el relevo de topes de dia, y de noche de vigi-
lantes de serviolas y guindola, enterdndoles bien de su cometi-
do, celando continuamente que no se distraigan ni dejen de cor-
rer la palabra é inspeccionando ellos por sf el horizonte, por si
descubren alguna novedad de que dar parte.

7.° Cuidari de las luces que hay encendidas sobre cu-
bierta.

8.° En las noches serenas en que no sean frecuentes las
grandes faenas, deberd congregar 4 la guardia para explicarles
algunas maniobras y el laboreo de los cabos, procurando sean
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més frecuentes las tertulias y conversaciones instructivas, que
las ociosas y de ningun provecho en que suele entretenerse la
gente.

Arreglo de guardias en la mar. — Estén siempre de guardia
la mitad de la marinerfa, entrando unidas las dos brigadas de
estribor 6 de babor, distribuyéndose una & popa y otra & proa.
Si la maniobra del castillo necesita mds fuerza se sefalardn uno,
dos 6 méds ranchos de popa que hagan la guardia 4 proa y vice
versa en caso contrario.

Toda la guardia en la mar se mantendré en sus puestos has-
ta pasada la lista de la que sube al relevo, y hecha la distri-
bucion de los puestos de vigfa y demés servicios. De cada guar-
dia habré lista por clases; cada individuo se enterard de quién
es el que le sigue 4 fin de llamarle por su nombre despues de
haber contestado al suyo con el presente, sin permitir que se
Namen por apodos.

La lista en esta forma se pasard cada media hora.

15. En combate.—1.° Al toque de zafarrancho acudird 4 ar-
marse prontamente, & la par que evita con su autoridad toda
confusion ¢ desérden y subiendo 4 cubierta deposita su carabi-
na en el armero 6 paraje que se haya asignado 4 los que per-
tenecen 4 los trozos de maniobra, manteniendo ceiiido el correaje.

2.° Disponen sobre cubierta las pastocas, aparejos de rabi-
za y de combés, estachas y demds efectos que los hombres ex-
presamente nombrados habrin subido del pafiol. Dirige la remi-
sion 4 las cofas de los cois para parapetos y pertrechos ya de an-
temano preparados que alli hayan de utilizarse, cuya remision
se verifica por medio de andariveles arriados desde arriba. Pre-
parard las tinas de combate mediadas de agua, con sus corres-
pondientes lampazos y arena para regar.

3.° La maniobra de las velas menudas que los gavieros des-
pasan y echan abajo para que no se enrede en las alas del hé-
lice, la adujardn y colocaran donde no estorbe.

4.° No estando en alta mar prepara los anclotes de popa



- 4% =3

por si hay necesidad de acoderarse. Estando sobre cubierta los
escobenes, estopores, &c., tendrd tambien lista la maniobra de
cadenas.

5.° Disponen en cada guarda-jarcia, tres 6 cuatro baldes de
rabiza para oponerse al fuego que pueda presentarse en los aco-
lladores 1 otro paraje.

6.° Concluido de preparar todo lo anteriormente dicho, vi-
gilard el que se zafen las fajas y llaves de los aparejos de los
botes, dejdndolos listos para arriar.

7.° Serd el primero en acudir con su gente 4 la reparacion
de las averias.

8. En el combate propiamente dicho y abordaje si lo hu-
biere, desempeiiard el servicio de eabo, secundando 4 oficiales
y contramaestres en el acertado manejo de las armas.

16. En incendio.—Por dificil que sea precisar en la circuns-
tancia de un fuego 4 bordo las obligaciones del cabo de guardia
de cubierta, 4 causa de que segun donde sea el paraje del in-
cendio asf varfan en eierto modo las funciones de los que de an-
temano estin nombrados en el plan general para los distintos
puestos, expondremos los deberes generales & que su calidad de
cabo lo sujeta.

1. Debe conocer personalmente 4 todos los individuos que
tienen puestos en la cubierta de su comprension 6 cargo, y te-
nerlos instruidos en sus diversas funciones.

2. Al repique de campana que indica el accidente acudird
4 su lugar, sereno, tranquilo y enérgico con los aturdidos que
den voces, carreras 6 ejecuten cualquier otra aceion ocasionada
4 desérden y confusion; manteniendo 4 todos quietos en sus
puestos, {nterin las érdenes del Comandante y oficiales no de-
terminen el sitio del fuego y las maniobras que hayan de efec-
tuarse.

3.° Dispone las tinas de combate y todos los baldes utiliza-
bles, repartiendo en sitios convenientes como portalones, pozo
de la hélice, &e., 4 los hombres que han de manejar los baldes
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de rabiza para ayudar 4 bombas y bombillos en llenar las tinas
y dar luego oportuna direccion 4 las mangueras.

4.° Tambien cuida de la preparacion y distribucion de las
colchonetas y mantas que han de mojarse si se manda.

5.° A lapar que dirige estas operaciones, aclara la manio-
bra de los toldos para aferrarlos; estando en puerto, arrfa las man-
gueras de ventilacion y en la mar navegando con velas, acude 4
las maniobras que con ellas se ordenen.

6. Bise mandare preparar anclote, codera, remolques, 6
hubiere de verificar cualquier faena de anclas, correspondera al
cabo de guardia celarlas y activarlas en su cubierta.

7.° Bi fuese por una porta de cubierta 6 por el portalon por
donde se eche fuera la pdlvora, granadas y artificios de fuego,
tambien atenderd & esta operacion.

8.° Bi el comandante dispusiere utilizar para el acarreo del
agua las gavetas, platos y otros enseres, serdn los cabos de guar-
dia los encargados de distribuirlos con el mayor érden.

9.° En el desgraciado caso de abandono del buque, el cabo
de guardia concentra todos sus cuidados al buen érden del em-
barco de la gente y su distribucion en las embarcaciones me-
nores,

17. Cabo de guardia de bateria.—Zn puerfo. Véanse las
obligaciones del cabo de guardia de cubierta, debiendo agre-
garles:

1. TLa vigilancia que la baterfa reclama de que nada ni na-
die embarque ni desembarque por las portas, ni por éstas se
arrojen basuras ni se haga porquerfa alguna.

2.° Los alrededores del fogon y caja de agua deben ser
objeto de su particular atencion para conservarlos con el debido
aseo.

3.° Despues de las comidas de la gente hard barrer perfec-
tamente la cubierta, dando aviso si lo juzga necesario, de cual-
quier rancho que se distinga por su desaseo en el comer.

4. Durante el tiempo que las mesas egtén armadas, no con-



.

sentird se practiquen sobre ellas trabajos ni operaciones que
conduzecan 4 su deterioro. Fuera de las horas reglamentarias
no permitird que se arme ninguna mesa sin permiso del oficial
de guardia.

5. Durante los baldeos pondrad un gran'cuidado en no sal-
picar con agua los montajes de hierro de la artilleria, armamen-
to, péndulos, ni otros instrumentos mds 6 ménos delicados que
puedan hallarse instalados en la localidad, atendiendo para el
buen desempefio de este cometido las indicaciones de los cabos de
cafion.

6.° Estando las bitas, estopores y cabrestante en la baterfa,
es el encargado de preparar y vigilar las faenas que con ellos
se ejecuten.

7.° Cuidard de hacer llenar cuando lo requiera el almacen
del agua y de que se limpie interiormente 4 lo ménos una vez
por semana.

8.° Asimismo cuidard de que las mangueras de ventilacion
pasen’ claras y sin ahorcarse por las escotillas.

9.° En los casos de acoderarse 6 cualquiera otra faena ma-
rinera que haya que practicar en la baterfa, celard su buena
preparacion y direccion.

18. En la mar.—Ademés de todas las prevenciones que
quedan enumeradas para puerto, es de la obligacion del cabo
de guardia de la bateria en la mar:

1.° Cuidar constantemente de que todos los pertrechos que
en ella se acomodan estén perfectamente trincados y bien suje-
tas las escalas de comunicacion.

2.° Mantener bien ajustadas las tapas de escobenes é im-
bornales para que el agua no se introduzea por ellos en el ba-
lance.

3.° Si se reforzasen las trincas de la artillerfa con guin-
daleza, asistird y ayudard 4 la faena.

4.° Siempre que notare algun desperfecto é movimiento en
los cafiones lo participard sin dilacion al condestable de guardia.
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5.° Estando cerradas las portas no permitiré que bajo nin-

gun pretexto se abra ninguna sin consentimiento del oficial de
guardia.

6.° Los cuarteles de las escotillas los tendrd siempre 4 la
mano, examinando con frecuencia su buen estado y ajuste.

7.° Cuidard més especialmente si cabe que en puerto, el
que no se arrojen inmundicias ni objeto alguno por la escotilla
de la méquina.

8. Caso de remolques 6 cualquiera otra maniobra, dirigi-
ré sus preparativos, asistiendo y cooperando 4 su ejecucion de la
manera que se le ordene.

19. En combate.—Siguiendo las prescripciones que se es-
tablecen para combate al tratar del cabo de guardia de cubierta,
en lo que concierne 4 preparativos de tinas, arena, lampazos,
ete., corresponde al cabo de guardia de bateria:

1. Dejarla zafa y despejada para que en nadapueda seren-
torpecido el servicio de la artillerfa.

2.° Todos los objetos que no sean de aplicacion en el com-
bate, como cubichetes de lumbreras, barras de cabrestante, me-
sas y bancos, escalas, &e., siempre que haya tiempo serdn ren-
nidos y enviados bajo su direccion, abajo 6 donde ménos estor-
ben, & fin de disminuir los astillazos.

3.° Cerrard con sus correspondientes cuarteles Ias escoti-
llas designadas. ;

4. Alistard la maniobra de estopores y bitas, preparando
tambien luchaderos, gufas y demds pertrechos que pudieran ne-
cesitarse caso de remolque, tanto en las portas de popa como en
las de proa. En alta mar se echan abajo las cadenas si ya no lo
estuviesen,

5. Haciéndose preciso el usode las bombas para achicar el
agua, vigilard y dirigird este importante servicio,

6.° En todaaveria que ocurra en la bater{a, que no sea pe-
culiar de la artillerfa, concurrird con su gente 4 la pronta re-
paracion.
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20. En incendio.—El cabo de guardia de baterfa en los bu-
ques que la tienen, debe cefiirse 4 lo indicado en las tres pri-
meras prescripciones que en igual caso se atribuyen al de cu-
bierta, y si no tiene cometido especial, sujetarse 4 lo que se re-
laciona con la bateria en la forma siguiente:

1.° Con la gente que le estd asignada prepara, estando en
puerto, la maniobra de las anclas con que se esté fondeado, dis-
poniendo las convenientes portas y escobenes para recibir un ca-
labrote de cadena destinado 4 remolgue.

2.° En todas las dem#s maniobras, tanto respecto al cam-
bio de la posicion del buque con relacion al viento segun el si-
tio del fuego, como en las que se refieran & subir y bajar efec-
tos y pertrechos por las escotillas, tomard parte, aplicando su
celo y conocimientos.

3. Le son aplicables y cumplird extrictamente las pres-
cripciones 6.% 7.% 8.*y 9.%, referentes al cabo de guardia de cu-

_bierta (16) si se practican en la bateria.

21. Cabo de guardia del sollado. — En puerto. El cabo
de guardia del sollado como el de los demds sitios del buque, es
el cabo de mar destinado 4 cuidar de la policfa y buen 6rden del
sollado, para lo cual despues de informarse de las obligaciones
del cabo de guardia de cubierta y baterfa, en lo que se refiere 4
baldeos y limpiezas diarias, tendrd tambien prosentes las si-
guientes:

1.° Despues del toque de diana y de las horas hasta que
esté permitido dormir 4 los Contramaestres y Maestranza que
estuvieron de servicio, no permitird quede en el sollado ningu-
na cama, ni 4 la vista ni oculta, pues ha de tener especial cui-
dado de que todas vayan 4 la batayola.

2.° Esel que vigila inmediatamente todas las limpiezas,
para que al toque que lo indica, cada uno ocupe su puesto, cui-
dando de que los taquilleros colocados entre los baos y que con-
tienen los sacos de efectos para limpiar, estén siempre aseados
y bien dispuestos.
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3.° Tanto el sitio asignado al panadero para sus tareas, co-
mo el del cabo de luces, serdn mas especialmente vigilados.

4> Durante las horas de mudarse la gente y andar con su
ropa, mantendrd el mayor 6rden en el sollado, no permitiendo
que la permanencia en dicho sitio se prolongue mds de lo debi-
do y celando que los cuarteleros dejen perfectamente cerrados
y arreglados los maleteros.,

5.2 A las horas designadas para sacar el agua de la bode-

" ga, asistird 4 boca de escotilla para el mejor 6rden de la ope-
racion. ;
6.° Mantendrd claras las mangueras de ventilacion y, las
portillas de luz abiertas siempre que sea posible, solicitando
permiso para cerrarlas cuando la lluvia, mar G otro accidente
obliguen 4 ello.

7.° La maniobra de las mordazas y de las cadenas corres-
ponde 4 su direccion, lo mismo que la de los carreteles de cala-
brotes, situados en el paraje de su cargo. |

8.° En los buques modernos provistos de mamparos seceio-
nales 6 compartimientos estancos, serd ¢l cabo de guardia del
sollado 4 las drdenes del segundo maquinista y ayudados de los
marineros que le asignen, encargado de la asistencia d1a inspec-
cion y buen funcionamiento de dichas importantes instalaciones,
que deben ser examinadas, lo ménos dos veces por semana, pa-
ra lo cual debe estar perfectamente informado de los sitios en
que se encuentran los registros y llaves y modo de cerrarlos her-
méticamente. '

22, En la mar.—Las obligaciones del cabo de guardia del
sollado en la mar, son exactamente las mismas que en puerto.
El servicio de guardias sobre cubierta y la mayor frecuencia de
las maniobras, no le permitirdn una vigilancia tan asidua como
en puerto, pero nunca pueden impedirle el redoblarla.

1.° En lo concerniente 4 la ventilacion.

2.° Dard aviso de enalquier portilla cuyo cierro sea defec-
tuoso.
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3.° Siempre que las circunstancias lo permitan y se lleven
abiertas algunas de dichas portillas, serd objeto de su especial
cuidado el cerrarlas oportunamente,

4.° En los baldeos se esmerard en que la cubierta quede
bien seca, para disminuir la humedad.

5.° No consentird que individuo alguno coloque su ropa 4
orear en el sollado, ni que se oculten camas detrds de malete-
ros {i otros parajes; impidiendo la permanencia en el sollado 4
todo aquel que no tenga una especial autorizacion para ello,

6.° Siempre que el buque vare 6 esté en peligro de ello, des-
cubra via de agua 6 se halle expuesta 4 abordar ¢ ser abordado,
reconocerdn sin aguardar érden de nadie si todas las aberturas
de los mamparos estancos estdin perfectamente cerradas.

. En los buques con compartimientos estancos, es igualmente
aplicable la Gltima prescripcion d:1 ndmero anterior, al toque
de zafarrancho de combate.

23. Combate ¢ incendio.—Las funciones del cabo de guar-
dia del sollado en combate ¢ incendio son tanto mds dificiles de
prefijar, cuanto que el plan de distribucion general le asigna
por lo regular otro destino, una vez llegadas las susodichas oca-
siones. Habiendo nombrados el suficiente ntimero de individuos
para desempeiiar los distintos cargos que en el sollado ocurren
durante un combate 6 incendio ¥y estos cargos al cuidado de Ofi-
ciales y otros superiores destinados en el local, los servicios del
cabo de guardia son aprovechados en la maniobra sobre cubier-
ta, 6 bien en la conduccion de agua respectivamente, perdiendo
por tanto el cardcter especial del sitio que le estd cometido, el
sollado.

24. Cabo de guardia del costado. — Zn puerto. El cabo
de guardia del costado es el jefe inmediato de un determinado
nimero de hombres nombrados exprofeso para mantener siem-
pre curioso, aseado y bien conservado el costado del buque. Sus
principales deberes son los siguientes:

1.°  Todas las maiianas tomara la vénia del Oficial de guar-
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dia para salir con su gente 4 los trabajos de policfa bien en las
planchas 6 en la embarcacion que se le designe, haciendo en
seguida la conveniente distribucion por ambas bandas de los
individuos 4 sus 6rdenes.

2.° (uidard de que por ningun sitio del buque cuelguen ca-
bos al exterior, asi como tampoco que se dejen ver lampazos,
ropa oredndose, ni ningun objeto que por su presencia ofenda
la buena visualidad del costado.

3.© Har4 que estén siempre perfectamente aduj ados y dis-
puestos en sus sitios respectivos los cabos y coderas dispuestos
en las mesas de guarnicion y portalones para la atracada de las
embarcaciones, sin tolerar que despues de hacer uso de ellos
queden colgando ni arrastrando por el agua.

4.° Cuidard de que los aparejos de los pescantes de los bo-
tes y sus fajas estén enganchados 4 sus correspondientes argo-
llas y bien tesos. Igual cuidado serd extensivo 4 las serviolasy
pescantes de gatilla para que sus apare] os estén cerrados y sus
tiras recogidas con esmero.

5.° Las operaciones de pintar, dar guante, pintar el cobre,
ete., las dirigirdn por sf mismos, teniendo cuidado de que no
queden chorreones ni manchas y fijando sobre todo su atencion
en el esmerado aseo de la parte de proa.

6.° Con frecuencia y por lo ménos una vez 4 la semana, se
cerciorard por s{ mismo de que la aglomeracion de capas de pin-
tura no estorba en lo mds mfnimo el juego de los disparadores
de las anclas, del de la guindola, varones del timon, acolladores
de tornillo donde los haya, 6 cualquier otro aparato de este gé-
nero. ;

7. Se esmerard como asunto muy importante, en la lim-
pieza de los fondos hasta donde alcancen los escobillones, pen-
doles y demfs medios que se le faciliten.

8.° Siempre que notare algun desperfecto en el costado,
oxidacion del hierro, arrollamiento del cobre, pudricion 6 sim-
ple falta de pintura en algunos sitios, dard aviso al Oficial en-
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cargado, por conducto del contramaestre tambien asignado al
costado, informdndolo en todos casos de cuantas novedades ad-
vierta, bien entendido que en cualquier circunstancia de las enu-
meradas no tomard ninguna determinacion sin su consentimien-
to y antorizacion.

9.° Concluidas las limpiezas, los dias que no las haya ex-
traordinarias de mayor duracion, har que queden guardados
en su sitio todos los titiles que sirven para ello ¥ que los indi-
viduos que los manejan se aseen, antes de entrar en alternativa
en los servicios generales.

25. En la mar.—Estando el buque navegando, no es posi-
ble dedicar embarcacion menor al buen mantenimiento del cos-
tado, pero s{ puede cuidarse de é1 desde arriba y valiéndose
siempre que el tiempo lo permita de hombres embalsados.

La policfa del costado en la mar queda reducida & atender 4
su buena conservacion, para lo cual:

1.°  Diariamente se regard de mafiana con agua, se cubri-
rin con pintura los sitios qug lo requieran y se girardn. fre-
cuentes visitas 4 tenor de lo preceptuado tratdndose de en puerto.

2.> El cuidado con los imbornales serd més asiduo, tenién-
dolo con que siempre estén claros, sin obstrucciones de arenas
i otras materias.

Nora.—Los costados de hierro requieren mds atencion y
cuidado que los de madera. El hierro se oxida ¥ pica con faci-
lidad, por lo que siempre que haya que quitar lo que se llaman
chorreones, se principiard por una capa de minio, aguardando
4 que seque para dar encima el color definitivo.

26. En combate ¢ incendio.— En ambas circunstancias el
puesto del cabo de guardia del costado es otro; la maniobra &
servicio de chupadores de los bombillos 6 averfas en el propio
costado. !

En cualquier caso, sus deberes no necesitan precisarse por
_no ser definidos, ni requerir ninguna preparacion de antemano*
27. Bodeguero.— En puerto y en la mar.—EL bodeguero es
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4 bordo la persona de confianza que se le asigna al contramaes-
tre para cuidar los efectos y pertrechos de su cargo, colocados
en la bodega, siendo 4 mds el inmediato celador de la aguada
del buque, su distribucion y policia de los algibes.

Sus principales deberes pueden condensarse enlos siguientes:

1. El buen estado y pronta disposicion de los dichos per-
trechos, tales como motonerfa de uso, cuadernales de faenas,
reales, tiras y guindalezas, aparcjos de rabiza, de gancho, de
combés, &c., estrovos, saivachfas, margaritas, bozas, estrelle-
ras, piés de cabra, barras, peafias, &c., que mantendrd estiva-
dos con la debida separacion y 6rden, ocupando el meuor espa-
cio posible y prontos 4 ser enviados sobre cubierta 6 donde sean
necesarios.

2.2 TInformado del objeto 4 que se destinan los efectos que
se le pidan, tendrd cuidado de recogerlos concluida la faena,
reclamando aquellos que sufran retardo en ser devueltos.

3. Esel encargado del aseo de toda la bodega y de procu-
rar su debida ventilacion, dando cuenta por conducto del Con-
tramaestre, de cualquier desperfecto, fetidez, subida de tempe-
ratura 1 otra novedad que notare en esta region del barco que
le estd encomendada.

4.° Las cajas de cadenas, su estiva y limpieza corren tam-
bien 4 su cuidado, y por tanto, en faenas de levar, dar fondo y
otras de anclas, permanecerd en la bodega.

5. TEn los parajes confiados 4 su cuidado es el inmediato
responsable de cualquier infraccion que se cometa con las luces,
bien manteniendo encendidas mds de las necesarias 6 sacdndo-
las fuera de farol.

6.° Con frecuencia hard presente al Contramacstre los ob-
jetos y pertrechos que necesiten oreo, para que sean sacados y
ventilados sobre cubierta.

7.° Cada tarde hard la distribucion de agua para el dia si-
guiente, sujetdndose 4 las 6rdenes que haya recibido de palabra
6 4 la nota por escrito firmada por el 2.° Comandante.
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8.2 Concluida la distribucion, dard parte al primer Con-
tramaestre de los algibes que quedan llenos, cudles empezados
¥y cudles completamente vacfos, aprovechando siempre este Gl-
timo estado para limpiarlos y encalarlos.

9.2 Cuando se destile agua del mar prevendri con la sufi-
ciente anticipacion los trasvases que haya que verificar de unos
4 otros algibes 4 fin de que una gran parte de la aguada quede
preservada del calor que despiden los algibes que se van llenan-
do con agua caliente del condensador.

28. En combate.~— Al toque de zafarrancho el bodeguero
alistard calabrotes, aparejos y cuanto pueda necesitarse para re-
molques-y reparacion de averfas, haciendo en el sollade un de-
posito de alguna jarcia usada ¢ estirada, motonerfa engazada,
salvachfas y rebenques para que pueda acudirse all{ en busca de
reemplazos y quede la bodega més desembarazada para el pron-
to surtimiento de otras piezas de mayor consideracion.

Sobreentendido estd que su puesto es en la bodega.

Estard atento al toque de abordaje que lo llame sobre cu-
bierta.

29. Zn incendio.—1.° Sacard todos los baldes de respeto y
demds objetos que puedan ser utilizados en el servicio de con-
duccion de agua,

2. Dispondrd preparativos andlogos & los de combate, pa-
ra poder atender 4 todo evento con los pertrechos que se le pi-
dan y 4 las maniobras de cables y cadenas si se esté en puerto.

30. Pafiolero.—1.° Todas las obligaciones que al bodegue-
ro corresponden respecto d la bodega, son las que el paiiolero
debe ejercer respecto al paiiol del Contramaestre, de cuyo local
es el subalterno encargado, cuidando por lo tanto de la limpie-
za, buen estado de entretenimiento, disposicion y colocacion de
los variados pertrechos que se almacenan en dicho sitio, no per-
mitiendo que nadie baje 4 &l por ningun pretexto, ni ménos que
se extraiga efecto alguno sin érden del segundo Comandante v
-conocimiento del Contramaestre de cargo, aplicindose cuantos
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deheres estdn comprendidos en los niimeros del 1 al 6 inclusive
que tratan del bodeguero (27) y los concernientes 4 combate é
incendio.

2.> En buques grandes suele haber dos pafioleros y dos bo-
degueros, uno de estribor y otro de babor, para que en los dias
de paseo se mantenga uno 4 bordo y en los pequefios que no tie-
nen més que uno, se eligen el paiiolero y bodeguero de distin-
tas brigadas con el mismo objeto, en cuyo caso en ausencia de
uno cualquiera de ellos, queda el otro desempefiando sus fun-
ciones. v

3.° El paiiol de velas que con frecuencia estd en distinto
sitio que el del Contramaestre, se halla bajo la custodia del pa-
fiolero que guardard sus llaves.

4.c El pafiolero ayudard al Contramaestre en la cuenta y
razon de pertrechos y redaccion de las papeletas de consumos,
exclusiones, pérdidas, &e.

5.° No fumard en el pafiol y tendrd el mayor cuidado con
las Iuces que es necesario mantener casi constantemente encen-
didas en dicho lugar.

CAPITULO IV.
DE LOS GAVIEROS.

31. En puerto.—Los nombrados gavieros de un palo, que
pertenecen 4 la clase de cabos de marde 1.%, sin desatender sus
muchas obligaciones 4 bordo como tales cabos de mar en el cur-
80 del servicio general y en los cometidos especiales que tal vez

-reunan ademds de sus plazas de gavieros, deben con una esme-
rada asiduidad consagrarse al cuidado marinero del palo’ que les
estd confiado, haciéndolo objeto de una atencion de todos los
instantes.

1.” En los baldeos que dirigen como cabos de mar, cuidan

Y
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de que no se mojen las adujas de maniobra pertenecientes 4 su
palo, que estdn sobre cubierta y lo mismo los motones de retor-
no de los propaos y roldanas de los guindastes, que sin esta pre-
caucion podrian oxidarse y sentarse.

2. Despues de escurridas las cubiertas, extienden la ma-
niobra para que se oree y seque del relente de la noche y mien-
tras tanto practican por sf mismos la limpieza de las mesas de
cabilleros, propaos y guindastes, dejando perfectamente amar-
rados y tesos los cabos de labor.

3. Cojerdn la maniobra sobre cubierta con la debida sepa-
racion, para que no se entorpezea la pronta ejecucion de cual-
quier faena que pueda ofrecerse.

4.* En cualquier faena de velas, vergas 6 masteleros, acu-
dird prontamente al pié de su palo, preparando la-maniobra 4
son de mar, y manteniéndose dispuesto 4 subir tan luego se dé
la voz de gavieros arriba.

5.° Una vez alli, es el que dirije los trabajos de la verga
que le esti encomendada, donde como primera condicion debe
exigir de todos los individuos, un silencio profundo. El puesto
de los gavieros en las vergas es la cruz, desde donde atienden
& todo, avisando los cabos que se necesitan halar ¢ arriar y dd
las voces de estar lista para ejecutarse la maniobra que se pre-
para, diciendo listo mayor, listo gavia, &c.

6.° Nunca dd estos avisossin la seguridad absoluta de que
ningun requisito falta; asi, si se trata de largar el aparejo se
convencera con la vista de que todos los tomadores estin zafos
y tiramollada la maniobra correspondiente: si de envergar &
desenvergar, que las fildsticas de envergues estdn distribuidas
y listas en los ollaos del gratil, que las empuiiiduras se hallan
claras y en disposicion de ser tesadas 6 arriadas, &e. )

7. Terminada cualquier maniobra recorren la verga, no
solo para cerciorarse de que todo queda en buena disposicion,
sino con ese arreglo y buen gusto que debe distinguir los apa-
rejos de los buques de guerra; 4 cuyo efecto, tanto en las horas
de que se trata como en cualquiera hora del dia.
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8. Dardn aviso de las correcciones que haya que hacer en
la perfecta alineacion de las vergas, picos y mastelerillos, fijdn-
dose atentamente en que todos los cabos de maniobra sin ex-
cepeion, se encuentren perfectamente tesos, sin que sea obstdeu-
lo para ello el que estén calados los mastelerillos, en cuyo caso
es del enidado de los juaneteros el que queden bien arregladas
¥y limpias las encapilladuras sobre los tamboretes y tesos los
obenquillos y burdas. No dejard que cuelgue de las vergas nin-
gun chicote de tomador, ni otro cabo; que los botalones de alas
estén igualmente suspendidos y zallados; que la maniobra de
las cofas esté bien adujada, absteniéndose de que en este sitio
se esconda ninguna prenda de ropa, ni en ninguno de la arbo-
ladura se pongan 4 secar.

9.2 Todas las tardes 4 puesta del Sol, un gaviero 6 juane-
tero por verga suben & la arboladura 4 practicar lo que se lla-
ma la descubierta, que consiste en inspeccionar si existe algun
desperfecto 6 ha ocurrido alguna averfa durante el dia. La ins- °
peccion recaerd principalmente sobre los cabos de mds frecuente
uso en puerto, recorriendo los andariveles de juanetes y sobres
y viradores de mastelerillos, por si se nota en ellos algun dete-
rioro 6 rozadura, los arraigados de las maniobras més esenciales,
los estribos, marchapiés y flechadura, extendiendo la requisa &
las roldanas, eajeras principales, agolladores y mesas de guar-
nicion, de enyo resultado dan parte al Contramaestre de cargo.

En malos tiempos alista las brazas, deja tiramolladas las tro-
zas y aparejos de balance y echa 4 cubierta los viradores, por si
se ofrece ealar 6 bracear al filo durante la noche.

Al mismo tiempo que practican la descubierta, levantan 4
los guarda-jarcias la maniobra que estd en las cofas y preparan
6 echan abajo las que de antemano se le hayan indicado para
faenas de la noche 6 dia siguiente.’

10.  Sin perjuicio de la mencionada inspeccion, avisardn
inmediatamente & eualquier hora, del menor deterioro que no-
taren en cualquier sitio del aparejo de su palo, desde las grim-
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polas 6 catavientos hasta las mesas de guarnicion, haciendo ob-
jeto de una exquisita vigilancia las planchuelas de los para-ra-
yos, cuyas extremidades deben tocarse unas 4 otras en todo su
curso. 8i por algun sitio se desclavasen & desprendiesen, avisa-
rd en seguida para ponerle remedio.

11.  No se ejecuta la menor faena en el palo, aun la de co-
ser & descoser un moton é despasar un cabo de maniobra, sin la
intervencion de los gavieros.

12.  Tendrd el mayor cuidado con las cuiias de los mastele-
ros, bozas de las mayores, acolladores de patente y demds obje-
tos de este género, manteniéndolos bien engrasados y aprove-
chando los grandes ejercicios de vergas y masteleros para lim-
piarlos y recorrerlos con mds detenimiento.

13. Pedirdn al Contramaestre con la suficiente anticipa-
cion las cantidades necesarias de baiben, meollar, prescinta, jar-
cia trozada, sebo, ahujas & hilo de velas, 4 fin de que siempre
esté surtido el repuesto que debe haber en cada cofa, ademds de
la-maceta, rempujos, punzones, ‘&e., todo bien acondicionado
dentro de la caja. Jamds hard uso arriba de estos objetos de pe-
so, sin tenerlos amarrados y lo mismo la faca.

14.  Los gavieros del bauprés son los encargados de ayu-
dar al Contramaestre en la maniobra de zafar vueltas 4 las ca-
denas.

32.  Zn la mar.—Al anunciarse la salida y algunas horas
antes, los gavieros:

1.* Hacen sus preparativos en ¢l aparejo de modo que to-
do quede d son de mar; sin barbetas las maniobras, ensebados
los masteleros, racamentos, trozas, &c. Colocan palletes y lu-
chaderos en los cantos de las cofas, cuernos de las crucetas, ter-
cios de dentro de las vergas, obenques proeles y sitios en que
han de rozar las escotas mayores; alistan las fundas de los pa-
los y vergas y recogen las de los cangrejos y foques, entreggin-
dolas en el paiiol. Los gavieros del bauprés tiramollan Y prepa-
ran las gatas y gatillas y un manguerote en el bombillo de proa
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para ir limpiando la cadena con un chorro de agua, 4 medida
que se cobra.

2.° Entra de guardia cada uno con la brigada 4 que perte-
nece; ayudando al Contramaestre de guardia en repartir la
gente 4 los cabos y maniobras que se ordenen y en el pase de
las listas cada media hora, asegurdndose de la existencia de
todos.

3.° Navegando 4 la vela, tendrd en cada cofa un juanete-
ro con la gente necesaria para las ocurrencias que se ofrezcan,
particularmente de maniobras de velas y en todas cireunstan-
cias cuidard de que voluntariamente no pare gente en las cofas
para azocairarse,

4.° Los gavieros hardn los relevos de los vigias de topes y
centinelas de serviolas, de noche, de hora en hora, satisfacién-
dose de quedar enterado de las érdenes del puesto, el que se en-
cargue de é1.

5. Diariamente practicardin los gavieros un reconocimien-
to de arboladura, aparejo y veldmen, al salir el Sol y al poner-
se; satisfaciéndose cabo por cabo de que todo estd corriente y
sin averfas y previniendo en seguida al oficial de guardia de las
que encontrase. Esta descubierta se extenderd al exterior, exa-
minando el nimero, clase y direccion de las embarcaciones que
haya 4 la vista, bien sean 6 no de la escuadra, la configuracion,
extension y demora de las tierras y cualquier novedad en el co-
lor del agua, de todo lo que al bajar di cuenta al oficial de
guardia.

6.> Navegando 4 mdquina, aprovechari las guardias, par-
ticularmente de noche, en instruir 4 la marinerfa, déndole lec-
ciones de maniobra y enseiidndoles cémo laborean y dénde se
amarran los cabos.

7. En tiempos borrascosos, proveerd 4 la seguridad de su
palo, reforzando con inteligencia las maniobras que se ordenen,
avisando si alguna trabaja mal éla cree de poca confianza para
soportar los esfuerzos del viento, bajando al pafiol 4 recoger los



= $t ==
pertrechos y ttiles adecuados 4 la reparacion de averfas y esti-
mulando en fin con su buen ejemplo, decision y laboriosidad 4
los pusilinimes y apocados.

8. A méquina cuidard mucho el gaviero mayor de que el
calor y llamas que 4 veces arroja la chimenea, no produzea un
incendio en la arboladura, para lo cual el repartidor del bombi-
llo de contra incendio estard en estos casos amarrado 4 media
jarcia; habrd baldes sobre cubierta preparados, con rabiza arri-
ba y si se juzga oportuno, se humedecerdn con frecuencia los
sitios que mds se recalienten.

33. En combate.—Cada uno de los gavieros de un mismo
palo y con mayor razon los de distinto, ejerce al toque de za-
farrancho funciones diferentes que daremos 4 conocer de la ma-
nera siguiente:

1.* Todos los gavieros se arman prontamente, cifiéndose el
correage y poniéndose la carabina 4 la espalda, 4 mds del hacha
los que en el plan de armamento la tengan asignada,

2. Los gavieros nombrados para subir inmediatamente 4
las cofas lo verificardn desde luego, arriando abajo los lanteones
que han de servir para subir cois, con que formar parapetos, y
sacos con bozas, meollar, seho, &e.

3.° Los otros designados, despues de armados, corren al
paiiol del Contramaestre, donde recogen los sacos mencionados
¥y con una bandera nacional liada 4 la cintura suben en seguida
4 la arboladura, 4 ménos que esté establecido 4 bordo el sistema
de izar desde luego 4 cada tope una bandera en canasta.

4.° Si los viradores de los mastelerillos estdn sobre las co-
fas, los echardn 4 cubierta, preparando todo para echarlos aba-
jo, mientras la gente de maniobra dispone todo lo necesario con
el mismo objeto.

5. Despasan toda la maniobra de las velas menudas vyla
echan abajo.

6.° A ménos de que se entre en combate con las vergas y
masteleros abajo, zafan los tomadores y culebras, 4 mayores, ga-
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vias, cangrejos y foques, dejando las primeras (mayores y ga-
‘vias) sobre fildsticas, 4 fin de que enjuncadas de este modo, pue-
dan izarse; despues de lo cual abozan las drizas y amantillos,
ponen contrabrazas y dejan todo listo & orientarse en el caso de
quedarse el buque sin movimiento por averfa en la mdquina.

7.2 Biendo el buque blindado y de bauprés corredizo, los
gavieros desde un principio lo preparardn para calarlo.

8. Tos gavieros de mesana en buques en que este palono
sea eruzado, desde luego que se toca zafarrancho, preparan &
calar el mastelero, aturbantando y abozando despues toda la ma-
niobra, ménos la de la cangreja; y teniendo vergas, pone una
cabilla en los arraigados de brazas, amantillos, &c., para que no
se despasen y caigan; todo con el fin de alejar el riesgo de que
la hélice pierda el movimiento, por enreddrsele algun cabo.

9.2 Corresponde 4 los gavieros la pronta reparacion de to-
das las averias que ocurran en la arboladura, atentos siempre 4
las 6rdenes que se les comuniquen desde cubierta.

10. En todas las ocasiones que les sean dables, estando el
enemigo 4 tiro, lo hostilizarin con sus fuegos desde las cofas,
dirigiendo especialmente las punterfas 4 toldillas y puentes.

34. En incendio.—Tos gavieros en incendio no todos estdn
destinados al palo 4 que pertenecen, particularmente si el fuego
tiene lugar en puerto.—TLos hay designados para el sitio del
fuego 4 las inmediatas 6rdenes del 2.° Comandante.

Los que tienen puesto en la arboladura:

1.° Zafardn tomadores y culebras de cangrejos y foques y
si el fuego fuese en las proximidades de cubierta y el calor se
hiciera sentir demasiado, despasardn y quitardn con rapidez
cuantas maniobras y objetos amenacen incendiarse, mojando las
que haya precision de dejar en su lugar,

2.° Be proveerdn de una hachuela con que poder cortar
cualquier cabo que haya tomado fuego.

3.° Si el incendio se hubiese declarado en la arboladura,
los gavieros arriardn d cubierta cuantos andariveles sea posible

o
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para el servicio de los baldes de agua y serdn los que suban y
manejen el repartidor del bombillo de contra-incendio.
4.” Parte de los gavieros y juaneteros se dedicardn en el
caso anterior 4 desenvergar el velimen y prepararlo para echar
abajo.

CAPITULO V.
DE LOS TIMONELES.

35.  En puerto.—Los timoncles en puerto, desempefian un
servicio especial que se 1eparten entre todos, durante el cual
permanecerdn en la toldilla 6 puente acompaiiados de un mari-
nero que les ayuda d izar y arriar las banderas, y por medio del
cual ‘participan al oficial de guardia cualquier novedad relativa
4 lo que 4 continuacion se expresa: _

1.>  Entrard de guardia provisto de un anteojo del cargo
de bitdcora, constituyéndose en observador de cuanto ocurra al
exterior del buque, para dar en seguida parte al Oficial de guar-
dia; mereciendo su atencion preferente las seiiales y movimien-
tos del buque de la insignia 6 de cualquiera otro de los reuni-
dos y cuidando tambien de las que hagan los vigfas de tierra,
si fuesen conocidas.

2> Dard cuenta de si observa incendio 4 bordo de cual-
quier buque ¢ establecimiento de tierra & si en unos G otra ad-
virtiese desérden que indique motin.

3.° i se desamarrase ¢ fuese al garete alguna de las em-
barcaciones fondeadas 6 botes, especialmente los de su buque.

4. Notioiard las faltas 6 botes que con insignia 6 sin ella
se dirijan 4 bordo, sean del buque é de otro, 6 extranjeros.

5.2 Asimismo tendrd cuidado de la entrada y salida en el
puerto de buques nacionales 6 extranjeros.

6.° Avisard ademds de cuanto ocurra y sea digno de su



AR Y
atencion, ya sea en el puerto éen la poblacion, observando 4 los
botes que estuvieren amarrados por la popa 6 en los tangones.

7. Cuidard de que la bandera, gallardete &4 insignia y
mangueras estén siempre claras y que euando se larguen ban-
deras de sefiales lo vayan igualmente.

8.0 Al avisfar seiial en enalquier buque dard la voz de se-
#ales! y en seguida nombrard los nGimeros por su érden, para lo
cual debe conocer por sus niimeros y colores las banderas del
telégrafo y las del cédigo internacional, as{ como la numeral de
su buque y de los demés de la division.

9.° Kl timonel de guardia tendr4 4 su inmediacion un es-
candallo para cuando haya mucho viento cerciorarse de que el
buque se mantiene firme sobre sus amarras, participando si al-
guna embarcacion inmediata se acerea 6 se aleja, bien sea por
filar 6 por garrear. Esta vigilancia se redoblars durante la
noche.

10.  Los timoneles son los que ayudan al guarda banderas
a la limpieza y buen entretenimiento de todos los efectos que
se llaman de bitdcora, como son banderas, agujas 6 compases,
escandallos, correderas, faroles de seiiales, anteojos, &c., y tam-
bien cuidan de la cafia del timon, roldanas por donde pasan los
guardines, rueda, &e.

11. Todas las tardes euando se hace la descubierta al to-
que de inspeccion, dos timoneles ‘4 las érdenes del guarda-ban-
deras, reconocen los guardines del timon, dejando listos los
escandallos, faroles de sefiales y demds que pudiera necesitarse
y enfundando bitdcoras y rueda.

12. Durante la noche cuidan de que siempre alumbre bien
el farol de situacion, para lo cual lo atizan cada vez que sea
necesario.

36.  En la mar. — El servicio de los timoneles en la mar
es €l de gobernar, sin perjuicio de continuar en sus funciones
andlogas 4 puerto, especialmente navegando en escuadra.

El uso del compds y de la sonda debe serle muy familiar.
Sus principales deberes son los que siguen:
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1.> Momentos antes de salir 4 la mar se cercioran de que
en el timon y la rueda no existe entorpecimiento alguno. Los
nombrados 4 gobernar acuden 4 la rueda y los de los escanda-
llos al bote 6 meseta designado al efecto, uno 4 cada banda.
2.° Desde que entran de timon, se enteran escrupulosa-
mente del rumbo 4 que se ha mandado navegar, para no sepa-
rarse de él un instante sin expresa érden del Oficial de guardia
6 del mismo comandante en persona.

3. De ningun otro Oficial recibird mandato en lo concer-
niente 4 variar el rumbo, escusdndose con la atencion y consi-
deracion debida, en el caso de ser instado para ello.

4.° Estard durante toda la guardia atento 4 las indicacio-
nes del Oficial de guardia & quien noticiard cualquier novedad
que advierta en el gobierno del buque, si obedece 6 no con fa-
cilidad, si propende 4 tomar hdeia una banda ¥y qué vueltas 6
niimero de cabillas necesita para contrarestarlo.

5.0 Durante la noche, al correr la palabra los centinelas,
cada cuarto de hora, en vez del alerta, dice en alta voz el rum-
bo 4 que se navega.

6. TFuera del servicio especial de su instituto, desempeiia-
rdn, no hallindose de timon, las funciones de cabo de mar, i no
estar ocupados por los Oficiales en la colocacion de agujas de
marcar, circulos de Doral, G otras operaciones andlogas que les
son preferentes.

7.° De mnoche, al entrar de guardia, se encargardn de una
linterna que debe haber siempre encendida, para alumbrar con
ella las indicaciones de los instrumentos de que sea preciso ha-
cer uso. Cuidard de que se mantengan bien atizadas las luces
de las bitdcoras y las de los faroles de situacion, para lo cual
ird con frecuencia 4 reconocerlas, dando cuenta de los dltimos
cada media hora al Oficial de guardia.

8.° Uno de los timoneles de guardia acude cada vez que se
echa la corredera 4 tener cuenta de ella y de la ampolleta que
serd el que maneje.
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9.° En tiempos de calma 6 navegando 4 méquina, no ofre-

ciéndose por tanto maniobras importantes durante la guardia,

los timoneles se dedicardn 4 la instruccion de la marinerfa, 4

quienes divididos en grupos ensefiardn & cuartear la aguja, las
banderas, el uso de la corredera, de la sonda, &e.

10. Al relevo de cada guardia ¥ con mds frecuencia si asf
se le ordena, extrae del mar un balde de agua que pone 4 dis-
posicion del Oficial de guardia.

11.  Incumbe 4 los timoneles la reparacion de las averias
que ocurran en el timon, guardines, rueda, &e.

12. Como en puerto, son los encargados de la ejecucion de
las seiiales, tanto de dia como de noche, con los buques de la es-
cuadra, con los mercantes que comuniquen y con los seméforos
de tierra.

37. En combate.—Los puestos de los timoneles en combate
estdn repartidos entre la rueda del timon, la eafia de respeto,
senales y preparativos de agujas, escandallos, circulos de mar-
car, &c., todo bajo la inmediata direccion del guarda-banderas.

Los deberes generales en cada uno de estos cometidos pue-
den reasumirse como sigue:

1. Al toque de zafarrancho todos se colocan el armamen-
to que tienen asignado; los nombrados 4 gobernar durante el
combate, ocupan la rueda, donde toda su mision se reduce 4
ser fieles observadores del Comandante, para ejecutar con toda
precision y celeridad cuantos movimientos ordene.

2. Reciben del guarda-banderas para conducirlos al puen-
te & toldilla las bocinas, circulos de marcar y escandallos de
mano; ayudan luego al mismo individuo 4 trasportar los eroné-
metros, barémetros y demds instrumentos delicados, al sitio que
les sefiale el ayudante de,derrotay 4 su regreso preparan la ca-
fia de timon de respeto con sus aparejuelos y aguja para go-
bernar.

3.° Los nombrados de antemano bajan al pafiol por dos
aparejos que tiramollan & popa y enganchan en los guardacabos
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de los varones, zafando antes las barbetas que los sujetan al
costado,
4.° Tomando parte mds de su buque en el combate, alistan
el telégrafo y todas las banderas de sefiales, asi como los faro-
les si fuese de noche. ‘

no guardan, salvo los asignados 4 seilales, ninguna relacion con
sus funciones 4 bordo, y por tanto no se precisan aqui sus debe-
res, redueidos como se comprende 4 los de un cabo de mar, em-
pleado en el sitio del fuego, conduceion deo agua, i otros objetos,
4 las érdenes siem prede su correspondiente Oficial, 4 ménos que
llegado el desgraciado extremo de abandonar el buque no sea
llamado 4 poner 4 salvo los efectos de bitdcora,

CAPITULO VI.
DEL GUARDA-BANDERAS.

—_—

39. En puerto.—FE] guarda-banderas como indica sy nombre
es la persona 4 bordo encargada del cuidado Y couservacion de
las banderas, tanto nacionales como extranjeras y de seiiales,
extendiéndose ademds sus funciones en este mismo sentido 4 to-
dos los pertrechos que se relacionan con el cargo de bitdcora, co-
mo agujas, correderas, escandallos, sondalezas, faroles de sefia-
les, &ec., todo lo cual se conserva en -taquillas dispuestas al
efecto.

El guarda-banderas es ol superior inmediato de todos los ti-
moneles, y por decirlo asi, el paiiolero del Contramaestre de bi-
tdcora, que en los buques menores es el mismo de cargo.

Sus principales obligaciones son las siguientes,

1.° Todas las maiianas, ayudado de los timoneles, harg
que se limpien escrupulosamente los efectos mencionados, colo-
card en el puente un anteojo, recogerd al amanecer el farol de

(5)
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situacion de proa, avidndolo y dejéndolo completamente dis-
puesto para poderlo encender, recorrerd todas las drizas de to-
pe y penoles para cerciorarse de que estdn corrientes y tendrd
envergada 4 popa una bandera nacional.

2. En reunion de buques, el guarda-banderas del de la
insignia iza desde el amanecer el telégrafo, y los de los demds
envergan la bandera nim. 7 de inteligencia, teniendo listas to-
das las demds.

En dias festivos, enverga y deja en canasta desde antes de
las ocho de la mafiana la bandera del bauprés.

3.° .En dias de engalanado dispone desde antes del amane-
cer las banderas nacionales de los topes y si fuere empavesado
con todas las banderas, desde el dia anterior, 4 las érdenes del
Contramaestre habrd pasado las correspondientes drizas y en-
vergado las banderas que dejard por la tarde recogidas al pié
de los palos, en las canastas de la maniohra.

4. En ocasiones de salvasde artillerfa 6 ejercicios de fue-
go, se presentard al ayudante de derrota para conducir los ero-
németros al sitio que se le sefiale.

5.2 Durante todo el dia vigilard el servicio de los timone-
les y dirigird cuantas sefiales se hagan, aprovechando todas las
ocasiones de instruir 4 aquellos y particularmente 4 los ayu-
dantes de timon. :

6.° Con frecuencia reconoce las agujas y morteros de res-
peto, para que no se oxiden ni ellas, ni los pinzotes de suspen-
sion; las guarda, siguiendo las reglas que mds adelante se dirdn
y cuida de que no se coloquen en las inmediaciones de la bita-
cora, ni aun pasageramente y mucho ménos dentro, objetos de
hierro que perturben la accion de las agujas, dando cuenta de
cualquier novedad al ayudante de derrota.

7.° (ada tarde al ponerse el Sol, despues de recoger y guar-
dar la bandera nacional, hace lo mismo con las de sefiales y an-
teojo, pasa una minuciosa inspeccion al timon, la cafia y los
guardianes, bitdcoras y otros objetos de su cometido, antes de
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poner las fundas, dando cuenta de esta visita al oficial de guar-
dia y ayudante de derrota.—Iza el farol de situacion de puerto
¥ prepara los de sefiales que pueden necesitarse durante la no-
<he, asi como los escandallos de mano. Todos los sdbados prue-
ba las guindolas y aparatos salvavidas, cerciordndose de su buen
estado y el de los disparadores.

8.° Los dias primeros de cada mes pedird permiso para sa-
car  orear las banderas, teniendo muy presente que las extran-
jeras no sean dzadas y solo extendidas sobre las botavaras y bata-
yolas.—Se limpiardn las taquillas y cajones, colocando despues
todo en su lugar, con el mismo método y érden.

9.° Los mismos dias y con mds frecuencia, si es preciso, se
dard jabon 4 los guardines, siendo estos de cuero y se desmon-
tardn las roldanas y pastecas de la cafia 6 el aparato mecénico
de gobernar, para limpiarlo y engrasarlo.

10. Los dias 16 de cada mes sacard todos los efectos de bi-
técora, ayudado de los timoneles francos de servicio, rectifican-
do las divisiones de correderas y sondalezas por las marcas per-
manentes que debe tener sobre cubierta.

11. Los dias de Misa ayudard 4 la colocacion y ornato del
altar, poniéndose 4 disposicion del capellan.

40. En la mar.— A todas las obligaciones enunciadas para
puerto, se agregan al guarda-banderas en la mar las signientes:

1.2 Antes de salic de puerto y con frecuencia durante la
navegacion, se asegurard por s{ mismo de que el timon, cafia y
guardines, agujas, circulos de marcar &e., estin al corriente y
no han de ofrecer dificultad alguna para su uso; las correderas
y sondalezas rectificadas, los plomos de los escandallos guarni-
dos y bien ensebados.

2.°  Coloca en su sitio los escandallos de mano y costa, ca-
tavientos, grimpolas, correderas de patente, bocinas y cuantos
objetos son de un uso constante en la mar, asf como la cafia de
respeto.

3.° Redobla, 4 ser posible, su vigilancia y cuidado con el
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timon y agujas, avisando del menor desperfecto que observe.
4.° 8i se lleva por la popa la corredera de patente, cuida

de que se saque del agua cada cuatro horas y de que antes de

volverla 4 echar se coloquen en el cero las manillas que sefia-

lan la graduacion.

5. Al ponerse 4 observar el ayudante de derrota, proxi-
mamente & las nueve de la mafana, echa al mar una de estas
correderas de patente que tienc cuidado de sacar al picar las
doce, dando cuenta 4 dicho Oficial del nimero de millas que
sefiale.

6.° A las once y media de la mafiana avisard al ayudante
de derrota y durante la observacion de medio dia se mantendrd
cerca del reloj de bitdcora, para anotar el nimero exacto de mi-
nutos que adelanta ¢ atrasa en el momento preciso de dar el
Oficial la voz de pica las doce!

7. Enencuentro con otras embarcaciones, tendra de ante-
mano preparado el pabellon nacional y el telégrafo interna-
cional.

8.0 El guarda-banderas cuida en la mar de la instruceion
de los timoneles.

9.0 A puesta de sol pasa la inspeccion de que habla el ni-
mero 7.° de sus deberes en puerto, enciende y coloca en su si-
tio los faroles de situacion (1), pidiendo antes permiso al Ofi-
cial de guardia; también enciende los de la bitdcora y prepara
dentro de baldes, los faroles de sefiales que hayan de necesi-
tarse.

41. Fn combate é incendio.—Véanse las obligaciones de los
timoneles en estas ocasiones, en las que les incumbe ademds de
la ejecucion, la direccion.

Si acaeciera en combate el desgraciado caso de rendirse y

(1) Por Real 6rden de 20 de Mayo de 1882 se dispone lleven todos los bu-
ques un juego doble de faroles de situacion como derespeto y para que en nin-
gun caso dejen de estar colocados los que corresponden.
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tiene en su poder algun libro de sefales, lo arrojard al agua
con un escandallo amarrado; para evitar caiga en poder del
enemigo.

En incendio inmediato al sitio de sustaquillas, las desaloja
prontamente ayudado de los timoneles, poniendo 4 salvo los
efectos que estdn bajo su custodia.

42. Algunas prevenciones de que debe estar enterado
el guarda-banderas.—Los Correos maritimos usan la bandera
de guerra, pero con una €' i la izquierda del escudo y una M
4 la derecha, debiendo ser dichas letras de color azul oscuro.

#*
* %
Las embarcaciones del ramo de Hacienda llevan las inicia-
les B y H & uno y otro lado del escudo.

*
* *
Los buques de guerra no saludan & ningun otro arriando la
bandera. Si algun extranjero de guerra saludase en esta forma,

se le contestard de la misma manera, mas si fuese mercante y
la arriasé tres veces,; se contestard arridndola una.
*
* %

Todo buque nacional ha de llevar larga la bandera 4 la en-
trada y salida de los puertos 6 al pasar dentro del tiro de sus
fuertes, cualquiera que sea la hora del dia en que lo verifique.
Cuando estando fondeados, entre 6 salga en el puerto alguna
embarcacion de guerra, antes de las ocho de la mafiana 6 des-
pues de puesto el sol, se le largard la bandera.

P

Toda insignia deberd arriarse 4 medio mastelero al saludar
4 otra superior 6 igual de Oficial mds antiguo, volviéndola &
izar concluido el saludo. Pero si el saludo fuese 4 buque ex-

tranjero no se arriard la insignia aun cuando ésta sea de gallar-
dete.
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*
* %

El engalanado con todas las banderas tiene lugar el dia y
cumpleaiios de la persona reinante, Patron y Patrona de Espa-
fia y el que sea sefialado por victoria 6 completo triunfo de nues-
tras armas; del mismo modo se engalanard al embarcarse SS. MM.
6 el Principe de Asturias.

En las demds solemnidades 6 dias de gala, el engalanado se
haré con solo tres banderas nacionales en los topes.

Cuando el engalanado se hace en obsequio de una nacion
extranjera, se arbola en el tope mayor la bandera de la nacion
i quien se tributa el obsequio.

*
* %

Muy recientemente han quedado declarados reglamentarios
en la Armada los aparatos salvavidas de corcho de forma circu-
lar, lanzados con disparador de cadenilla & los que habrd cons-
tantemente unido un tarro de luz inextinguible de fésforo de
calcio. :

Los buques de primera clase llevardn estos salvavidas en las
aletas y en el coronamiento de popa los de 2.* y 3., procurando
en todos, dar 4 los tarros de luz de respeto una instalacion ade-
cuada 4 las sustancias que los constituyen, tanto para evitar los
perniciosos efeetos de la humedad cuanto para reducir sus con-
secuencias si llegase 4 manifestarse 4 pesar de la adopcion de
toda clase de precauciones.

CAPITULO VII
DEL PATRON DE BOTE O LANCHA.
43. Principales obligaciones.—Zn puerto. Los patrones

de botes se eligen entre los cabos de mar més dispuestos para
el manejo de las embarcaciones y en ocasiones, no es éste el
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tinico cometido que tienen 4 bordo, donde ocupan tambien pla-
zas de gavieros 6 timoneles.

Sus obligaciones como patrones son las siguientes:

1.° Tendrin mando sobre la tripulacion de su bote, de la
cual se hardn respetar por su distinguida conducta & inteligen-
cia, para evitar el que cometa desérdenes 6 arme quimeras en
tierra y conseguir de ella la voluntad y actividad necesarias en
sus importantes faenas.

2.2 Tendrd su embarcacion siempre aseada y pronta para
cuanto pueda ofrecerse, para lo cual al ser nombrado se encar-
gard de sus pertrechos, de cuyo entretenimiento serd respon-
sable. :

3.° Cuidard de que todas las mafianas los proeles hagan el
baldeo interior y exterior del bote y correspondiente limpieza
de todos los efectos, bien se encuentre la embarcacion colgada
6 en el agua.

4> En este 0ltimo caso cuidard de que siempre y muy
particularmente de noche queden bien aseguradas, solicitando
con tiempo el reemplazo de amarras si no fueren de su satis-
faccion. En los muelles y otros atracaderos las tendrin 4 cu-
bierto de abordages de las que lleguen, cuidando por su parte
de no abordar & ninguna otra.

5.° 8i tienen 4 bordo el aparejo, lo largan 4 orear cuando
lo verifique el buque y lo mismo estando colgado el bote en los
pescantes. Igualmente largard el toldo cuando se practique &
bordo, no siendo obstdculo que el bote esté colgado para preser-
varlo de les soles, refrescindolo de cuando en cuando con agua
y tendiendo el toldo sobre las bancadas.

6.° En tiempos lluviosos recogerd las pavesadas y bande-
ras si las tiene 4 bordo, entregdndolas en el pafiol para que no
se mojen, y si el bote estuviere colgado, tendrd cuidado de za-
far el espiche 4 ménos que con objeto de coger agua no se ha-
ya dispuesto lo contrario.

7. No deberin los patrones admitir en sus botes gente,
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ropa ni otra cosa alguna, sin consentimiento del oficial de guar-
dia, pena de ser castigado con arreglo 4 la malicia que en el
hecho se averigiie, pues es su obligacion registrar su embarea-
cion y asegurarse de que nada se oculta debajo de bancadas, ni
en paraje alguno.

B.e Siempre que se cuelgue § arrie su embarcacion asisti-
ré el patron, y terminada la operacion cuidard de que queden
perfectamente adujadas y recogidas las tiras; las fajas dadas 6
bien tesas prolongadas por los aparejos y los cuadernales de es-
tos, enganchados 4 los edncamos de costado.

9.0 A puesta del Sol pasan una minuciosa inspeccion 4 to-
dos los pertrechos de su bote, 4 los pescarites, roldanas, cajeras,
arraigados de las tiras, cerciordndose de que no ha de haber en-
torpecimiento alguno en cualquier faena que se ofrezca y de las
novedades que advierta dard cuenta al Contramaestre y Oficial
de guardia.

10.  Todo hote que sale de 4 bordo durante la noche ha de
ir provisto de un farol 6 bombilla, del cual haré el patron el
uso que se sefiala en las Instrucciones para embarcaciones me-
nores, que se insertan en este mismo capitulo. (46)

11. Conocerd la mumeral de su bote, que deberd Ilevar
pintada detréds del escudo, asf como las demds sefiales conven-
cionales que haya establecidas para comunicarse con el buque.

44. En la mar.—Las embarcaciones menores van dentro
del buque 6 suspendidas en los pescantes del costado; en uno &
en otro caso el patron tendrd presente, ;

1.°  Antes de salir de puerto asegurard las fajas y daré con
el sobrante de las tiras las trincas necesarias 4 su seguridad, ‘4
Do ser que se haya dispuesto vayan listos 4 arriar, en cuya si-
tuacion debe ir siempre una de las embarcaciones en la mar;
pondré tambien la funda 4 la suya.

2.° Entregard al contramaestre todos los efectos que en la
mar no han de necesitarse aun cuando se arrie la embarcacion,
como pavesadas, cogines si los tiene, banderas, insignias, &ec.



R

3.> Diariamente baldeard y limpiard la embarcacion inte-

rior y exteriormente, no solo con la mira del debido aseo sino

para que no se reseque y abra de costuras, y con frecuencia ha-

rd que se saque 4 orear ¢l veldmen, guarnimiento, pavesadas y
deméds pertrechos que estén guardados.

4.° Todo lo reconocerd diariamente 4 puesta del Sol, dan-
do parte de la inspeccion como ya se dijo.

5. En malos tiempos cuidard 4 todas horas del perfecto
trincado de su embarcacion y de que no tengan juego ni movi-
miento los pescantes.

6. 8i el bote que patronea es el que se tiene preparado
para arriar en el desgraciado caso de kombre al agua, celard que
se halle dispuesto para arriar en el més breve espacio de tiem-
po, el espiche puesto, el chicote de la boza firme 4 la mesa de
guarnicion, remos de respeto embarcados, una hachuela, barril
de agua lleno, un farol listo para encender, una luz de Benga-
la y una aguja de bote, todo bien trincado y 4 cubierto de la
intemperie, mientras no llega el momento de servirse de ello.

45. En combate é incendio.—Como patron de bote se redu-
cen sus deberes en estas ocasiones 4 tenerlo todo preparado para
ser utilizado si es necesario.

En uno y otro caso si el bote estd colgado, se alista para
arriar.

Los botes que estdn en el agua durante un incendio tienen
nombradas tripulaciones reducidas con las que atienden al ser-
vicio de evacuacion de polvoras y pertrechos, faenas, avisos y
demds que se ofrezca.

* 81 en combate contra plaza 6 desembarco, se dispone armar
las embarcaciones con su artillado, la tripulacion dirigida por el
patron se repartird 4 los cometidos que le estén sefialados para
¢l simultdneo surtimiento de pertrechos de guerra, quedando el
dicho patron sujeto 4 las indicaciones del cabo de cafion en lo
concerniente & los movimientos que requieren las punterfas.

No yendo oficial 6 guardia marina, serd del cuidado del pa-
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tron el que no se fume en la embarcacion, ni se dispare la pieza
halldndose barada, correspondiéndole 4 él ponerla 4 flote.

46. Instrucciones generales para embarcaciones meno-
res.—En todo bote de regular tamaiio habrd tres bicheros, dos
de igual longitud para proa y uno chico que servird en lugar de
codera.

Cuando préximo 4 atracar un bote diga el patron proa, los
dos hombres de la Gltima bancada meterdn el remo y se pondréin
en pié sobre ella con el bichero al costado derecho, en disposi-
cion de usarlo en el momento necesario, y as{ que se mande
dentro, el hombre de la primera bancada de popa mds proximo
al costado 6 muelle 4 que se atraque tomard el bichero chico pa-
ra acercar la popa y el patron recibird con el propio objeto el
cabo con pifiu que le tirard el marinero situado en la mesa ma-
yor de guarnicion del buque,

Cuando se vaya 4 desatracar, el patron dard tiempo para que
antes de echar los remos al agua, el hombre de la bancada de
popa que tiene el bichero chico pueda volver 4 colocarlo en su
sitio y arbolar su remo, 4 fin de que caiga al mismo tiempo que
los demés. Los de los bicheros de proa, luego que ya no puedan
usarlos, arbolardn sus remos y con igualdad los dejardn caer.

No saldrd del buque bote alguno durante la noche que no
lleve un farol con luz, dentro de un cajoncito hecho expresa-
mente, que colocard el patron detrds del escudo: y cuando la
embarcacion fuese proxima 4 otra, muy especialmente si viene
de vuelta encontrada, asomard el farol, cuidando de dar siem-
pre en estos casos el costado de estribor al bote que viene en
direccion opuesta. Si la embarcacion pertenece 4 la escuadra,
ensefiard su farol en sefial de estar advertida y lo mantendra
visible en tanto que dure la posibilidad de encontrarsé.

Lo propio hardn con el farol los patrones, al atracar 6 des-
atracar al muelle & buque.

Los botes que aguarden en muelle 6 buque no permanece-
rén en ningun caso atracados més que el tiempo necesario para
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embarcar 6 desembarcar las personas 6 efectos que conduzcan,
y siendo posible se mantendrin sobre los remos 4 distancia con-
veniente.

Siempre que una embarcacion atraque 4 un buque 6 mue-
lle, los individuos que la tripulan permanecerin sentados en
sus respectivas bancadas, y solo obteniendo permiso del guar-
dia marina 6 patron, podrdn subir al buque 6 saltar 4 tierra; y
asi en estos casos y muy especialmente cuando naveguen & ve-
la 6 remo, guardardn el mayor silencio.

Cuando dos botes vayan 4 un mismo camino, tinicamente
con motivo muy urgente, propasard el que lleve persona de
menor rango, al que la conduzea de més; mucho menos lo hard
si vd con solo el patron y la tripulacion.

Para que los proeles de los botes al ser llamados durante la
noche por los centinelas, cuando pasen 4 sus inmediaciones con-
testen de una manera breve y adecuada, se les ensefiard 4 que
respondan con voz entonada é inteligible lo siguiente:

Pregunta del centinela,— ;A% del bote! }
Respuesta del proel....—( El destino ¢ empleo de la persona mds ca-
racterizada que conduzea en la siguiente forma.)

Su Excelenciael Comandante Ge- | Oficial (para todos los de guerra

neral. y mayores. )
Su Excelencia & el Sr, 2.° Jefe. | Guardia marina.
Sr. Comandante ('si fuese capitan | Oficial de mar.

de navio de 1.* ¢ 2.* clase.) Sargento.
Comandante (para todoes los de- | Maestranza.

mds empleos. ) Gente de 4 bordo.

Segundo Comandante.

Cuando el bote no Ileve més que su tripulacion, al ser lla-
mado responderd el niimero que tenga asignado 4 bordo; esto
es, 1.°, 2.0, 3. bote, &ec., canoa 6 lancha.

Siempre al contestar se nombrari la persona de mayor ca-
tegoria que conduzca al bote; asf, si vi el segundo y oficiales se
dird segundo: cuando lleve oficiales y guardias marinas se res-
ponderd oficinles.
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La contestacion la dard siempre el proel de la banda del bo-
te mds inmediata al buque que lo llame, enidando el patron que
habri visto cudl es la persona mds earacterizada que trasporta,
de advertir al proel en voz baja lo que ha de responder. Si en
el bote hubiese guardia marina de servicio, éste serd quien se
lo advierta.

Si el bote no fuese 4 bordo del buque que lo llama, el proel
contestardZargo.

Si fuese 4 otro que no sea el de su destino, luego que el
proel diga la persona de mds categoria que conduzca, afadird
despues de un pequefio intervalo el nombre del buque & que
pertenece. Por ejemplo; si lleva al Comandante de las Navas i
la Arapiles al ser llamado contestard: Seiior Comandante.... de
las Navas. Si fuesen Oficiales de la Blanca que pasan 4 la Lige-
ra dird Ofieiales.... de la Blanca.

47. Honores y saludos en los botes.-——1.° Cuando un bo-
te embarque 6 desembarque Oficiales Gienerales, Jefes hasta la
clase de Capitan de navio inclusive 6 personas de categoria equi-
valente y al Comandante de su buque, saludard la tripulacion
poniéndose de pié y llevando la mano al ala del sombrero 6 cin-
ta de la gorra.

2.° Cunando el embarco & desembarco sea de otros Jefes @
Oficiales, saludard en la mismo forma la tripulacion, pero sin
levantarse.

3.° 8i un bote encuentra 4 otro que lleve insignia, alzard
los remos de modo que los guiones toquen al fondo de la em-
barcacion: si fuese 4 la vela paireard y se mantendrd asf hasta
que pase el superior 4 quien se hace este honor. Todas las per-
sonas que estén en la edmara del bote del inferior, se levanta-
rin y saludardn.

4° Cuando un bote encuentre 4 otro con Oficial superior
en graduacion 4 las personas que vayan en aquel, alzard los
remos manteniéndolos horizontales hasta que haya pasado; si vd
4 la vela no detendrd su marcha y en ambos casos saludarén to-
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dos los que se hallen en la cdmara del bote del inferior.

5. Las mismas demostraciones se hardn cuando un bote
encuentre 4 otro extranjero con personas de andlogas categorfas.

6. La gente de guardia en los botes amarrados por la po-
pa 6 en los tangones y las tripulaciones de las que esperen en
los costados 6 en los muelles, saludarin levantindose y llevan-
do la mano 4 la cinta de la gorra 4 los Oficiales espaiioles & ex-
‘tranjeros que pasen cerca de ellos en otros botes y no volverdn
4 sentarse hasta que hayan pasado.

7.° Siempre que salude la gente lo hard tambien el guar-
dia marina que se halle de reten en el bote, poniéndose de pié
y llevando la mano derecha 4 la visera de la gorra.

CAPITULO VIIL
DEL PATRON DE BARQUILLA GUARDA-COSTAS.

48. Condiciones para ser patrones.—Los cabos de mar pue-
den aspirar despues de licenciados 4 mandar Escampavias, reu-
niendo las condiciones siguientes:

1.* Haber servido sin mala nota.

2.* Saber leer, escribir y contar.

3.* Tener ménos de 45 aiios de edad. i

Serdn preferidos: 1.°—Los que no obstante haber servido el
tiempo de su empefio permanecieren en el servicio sin haber so-
licitado sus licencias. 2.” Los que licenciados hayan side contra-
maestres habilitados; si no los hubiera, los licenciados de cabos
de mar de 1.* clase, y finalmente los de 2.*—3.° Dentro de cada
clase serdan preferidos los que hayan prestado el servicio como
voluntarios, eon tal que no haya sido en los guarda-costas de su
provincia.—4.° La preferencia en igualdad de las circunstancias
en los puntos anteriores, la obtendrd sobre el mayor tiempo de
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servicio, el cabo de mar que & consecuencia de un hecho de ar-
mas 6 de mar distinguido haya sido agraciado con la Cruz pen-
sionada del Mérito naval roja, y de no haber esta cireunstancia
serdn preferido el mayor tiempo de servicio.

Ningun individuo podrd ejercer el mando de Escampavia
que pertenezea 4 la Division, en cuyos cruceros estuviese com-
prendido el pueblo de su naturaleza 6 aquel donde hubiese es-
tado domiciliado durante un perfodo de cuatro afios antes de ob-
tener el mando,

Las solicitudes las dirigirdn los interesados 4 los Capitanes
generales de los Departamentos respectivos, acompafiando los
documentos que acrediten 6 justifiquen su derecho, en la inte-
ligencia que no deberdn cursarlas sino por mediacion 6 conducto
de los Comandantes 6 Ayudantes de las Provinecias y Distritos
maritimos. i

49. Instrucciones para el reconocimiento de embarcaciones.—

Los cabos de mar que prestan servicio en las divisiones de
guarda-costas y patroneen por consiguiente barquillas auxilia-
res, se encuentran con frecuencia en el caso de tener que reco-
nocer por si mismos algunas embarcaciones, para lo cual deben
tener muy presente lo que se vé & explicar.

La mar territorial para los efectos del contrabando alcanza
seis millas de la costa. Dentro de esta zona pueden ser recono-
cidos todos los buques espafioles 6 extranjeros que infundan
sospechas. "

El reconocimiento debe verificarse llevando larga la bandera
nacional,

Se intimard la detencion con un disparo sin bala, si no se
detuviese otro con bala fuera de punteria y si esto no bastase
otro 4 dar.

El reconocedor subird armado y de uniforme al bugue de-
tenido con dos 6 tres marineros, y haciendo uso de las mejores
formas, exigird del Capitan 6 Patron los documentos siguientes:

A los barcos de pesea.—Licencia de pesca del Comandante
de Marina de su provincia.
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Rol de equipajes y pasajeros. _

Cédulas personales y permise para navegar de cada uno de
los tripulantes.

A los barcos de cabotage.—Licencia para navegar.

Guia de la carga que exprese sin enmiendas, raspaduras ni
entre-renglones; el nombre del buque, el del Capitan 6 Patron,
el del remitente 6 consignatario, los puntos de procedencia y
destino, niimero, clase y cantidad de las mercancias.

Rol de equipaje y pasageros.

A los bugues de navegacion—Patente de navegacion. Paten-
te de Sanidad. Cuaderno de bitdcora 6 diario de navegacion.

Manifiesto de la carga en el que esté expresado el nombre
del buque, tonelaje y bandera, el del Capitan, Consignatario,
puertos de procedencia y destino, niimero, clase, marcas, nu-
meracion y peso de los bultos de carga y pacotilla, clase y gé-
nero de la earga, numeracion y peso de los bultos de carga, es-
pecificando por separado los bultos que contengan hilados, ta-
bacos, pasamaneria, aziicar, cacao, café, canela, pimienta y
clavo.

Rol de equipaje firmado por el Comandante de Marina,
Ayudante de distrito 6 Cénsul espaiiol.

‘Lista de pasajeros.

El reconocedor no debe remover la carga, registrar papele-
ras ni cometer atropello alguno, procurando limitar todo lo po-
sible el tiempo del reconocimiento.

Serdn detenidos los buques 6 sus patrones en los casos si-
guientes:

Barcos de pesea.—Si no llevan licencia. Si no llevan el £6-
lio pintado en el casco y en la vela. Si titulindose pescadores
no llevan arte para ejercer su industria. Si usan artes prohibi-
das y en los meses de Junio 4 Setiembre inclusive usan jabegas
con capirote.

Buques de cabotaje y navegacion.—Si hacen resistencia al re-
conocedor. Si carecen de todos 6 algunos de los documentos
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que deben llevar ¢ no estdn en debida forma. Si los llevan du-
plicados. Si arbolan bandera que no sea la suya. 8i el niimero,
marcas, peso y calidad de los bultos de carga no corresponde 4
los que expresa la guia 6 manifiesto. Si conduce géneros de ili-
cito comercio 6 tabaco de trinsito, siendo buques de vela de
cualquier porte, 6 vapor de menos de 300 toneladas. Si arroja
al agua carga & documentos. Si por la patente de Sanidad y
cuaderno de bitdcora 6 Diario, resulta hallarse fuera de la der-
rota natural 6 navega f un rumbo que no corresponde 4 su des-
tino y no justifica el motivo.

Resuelta la detencion de un buque se le recojerdn todos sus
papeles, ddndole recibo de los que entregue, se formard inven-
tario de lo que se hallase 4 bordo ¥ se cerrardn y sellarén las es-
cotillas, tomando tambien por marcaciones & tierra la situacion
exacta del lugar del suceso. No se permitird salir de 4 bordo 4
persona alguna ni embarcar ni desembarcar efectos de ninguna
clase.

Llegado 4 puerto y admitido por la Sanidad, hard entrega
de la presa al Jefe de guarda-costas, acompafiando acta del
apresamiento, en la que se expresen todas las circunstancias del
hecho.

50. Division del litoral para el servicio de Guarda-
Costas.

DEPARTAMENTO DE CADIZ.

Comprende las divisiones de Cédiz, Algeciras y Milaga.

Division de Cddiz.—Comprende desde el rio Guadiana & Ca-
bo Trafalgar, con un litoral maritimo de 102 millas, dividido
en tres trozos de 34 millas cada uno proximamente, en esta
forma:

1.* Desde el rio Guadiana % Torre del Oro.

2.° Desde Torre del Oro 4 Cddiz.

3.° Desde Cadiz 4 Cabo Trafalgar.

Division de Algeciras.— Comprende desde Cabo Trafalgar 4
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Estepona; con un litoral de 69 millas, dividido en cinco trozos
de 4 14 millas préximamente cada uno, en esta formas:

1. Desde Cabo Trafalgar 4 Punta Plata.

2.» Desde Punta Plata 4 Tarifa.

3. Desde Tarifa 4 Punta Carnero.

4.° Bahia de Gibraltar desde Punta Carnero 4 Punta Eu-

ropa, salvo las aguas inglesas,

5° Desde Punta Europa 4 Estepona.

Division de Milaga. — Comprende desde Estepona 4 Cabo
Gata, con un litoral de 143 millas, divididos en cinco trozos de
29 millas préximamente cada una, en la forma signiente:

1. Desde Estepona 4 Punta Calaburras.

2.> Desde Punta Calaburras § Vélez-Milaga.

3.° Desde Mélaga & Motril.

4. Desde Motril 4 Adra.

5. Desde Adra 4 Cabo Gata.

DEPARTAMENTO DE FERROL,.

Comprende las divisiones de las Vascongadas al mando del
Comandante de Marina de Bilbao, y las de Santander, Gijon,
Corufia y Vigo.

Division de las Vascongadas.—Comprende desde Cabo la Hi-
guera 4 Punta de Onton, con un litoral de 66 millas, dividido
en cuatro trozos de 14 millas préximamente, en la forma si-
guiente:

1.> Desde Cabo la Higuera al Rio Orrio.

2. Desde Rio Orrio 4 Ondarrua.

3.° Desde Ondarrua 4 Cabo Machichaco.

4. Desde Cabo Machichaco 4 Punta Onton.

Division de Santander.— Comprende desde Punta Onton al
Islote Castron de Sanyusti, con un litoral de 66 millas.

Division de Asturias. —Comprende desde el Islote Castron
de Sanyusti 4 Rivadeo, con un litoral de 117 millas.

(6)
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Division de la Coruiia. — Comprende desde Rivadeo & Cabo
Finisterre, con un litoral de 143 millas, dividido en dos trozos,
en la forma siguiente:

1. De Rivadeo 4 Cabo Ortegal.

2. De Cabo Ortegal 4 Cabo Finisterre.

Division de Vigo.—Comprende desde Cabo Finisterre al Rio
Mifio, con un litoral exterior de las Rias de 70 millas, dividi-
do en tres trozos, en la forma siguiente:

1. De Cabo Finisterre 4 Cabo Corrobedo, comprendiendo

las Rias de Corcubion y Muros.

2.° De Cabo Corrobedo 4 las Islas Cies, comprendiendo las

Rias de Arosa y Pontevedra.

3.2 De Vigo al Rio Mifio.

DEPARTAMENTO DE CARTAGENA.

Comprende las divisiones de Alicante, Valencia, Tarrago-
na, Barcelona y Baleares. ;

Division de Alicante.—Comprende desde Cabo Gata 4 Cabo
San Antonio, con un litoral de 200 millas, dividido en seis tro-
zos de 4 33 millas proximamente cada uno, en esta forma:

1. De Cabo Gata 4 Punta del Candal.

2.° De Punta del Candal 4 Punta de Cal negre.

3.° De Punta de Cal negre 4 Cabo Palos.

4, De Cabo Palos 4 Santa Pola.

5.2 De Santa Pola 4 Benidorme.

6. De Benidorme 4 Cabo San Antonio.

Division de Valencia.—Comprende de Cabo San Antonio 4
los Alfagues, con un litoral de 130 millas, dividido en tres tro-
70s de 4 43 millas proximamente cada uno, como sigue:

1. De Cabo San Antonio & Cullera.

- 2.° De Cullera & Cabo Oropesa.
3. De Cabo Oropesa 4 los Alfaques.
Division de Tarragona.— Comprende desde los Alfaques al
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Rio Llobregat, con un litoral de 78 millas, dividido en tres tro-
zos de 4 26 millas préximamente cada uno, en la forma si-
guiente: !

1.>  De los Alfaques 4 Puerto del Faugal.

2.° De Puerto de Faugal 4 Cabo Gros.

3.2 De Cabo Gros al Rio Llobregat.

Division do Barcelona. — Comprende desde el Rio Llobre-
gat & Cabo Cervera, con un litoral de 108 millas, dividido en
tres trozos de 4 36 millas préximamente cada uno, en la forma
siguiente:

1.> Desde el Llobregat 4 Malgrat.

2. Desde Malgrat 4 las Islas Medas.

3.° Desde las Islas Medas 4 Cabo Cervera.

Division de las Baleares.—Comprende el grupo de estas Is-
las en tres subdivisiones, dependientes de la de Mallorea,

Subdivision de Mallorea. — Comprende las costas de esta
Isla y las de Dragonera, Cabrera y las menores inmediatas & esta
ultima, con un litoral de 186 millas, dividido en cinco trozos
de 37 millas préximamente cada uno, en la forma siguiente:

1.2 Isla Cabrera é inmediata.

2.° De Palma & Puerto Colon.

3.° De Puerto Colon 4 Alcudia.

4.° De Aleudia 4 Soller.

6.0 De Soller & Palma, comprendiendo la Dragonera.

Subdivision de Menorca. — Comprende la Isla de Menorea,
con un litoral de 75 millas, dividido en dos trozos de 38 millas
proximamente cada uno, en la forma siguiente:

1. Costa Norte. De Mahon 4 Ciudadela.

2.° Costa Sur. De Ciudadela 4 Mahon.

Subdivision de Ibiza.—Comprende las costas de esta Isla y
las de Formentera, con un litoral de 100 millas, dividido en
dos trozos de 50 millas cada uno préximamente, en la forma si-
guiente:

1.° Costa de la Isla de Ibiza.

2. Costa de la Formentera.






SEGUNDA PARTE.

CAPITULO IX.

LIGERA IDEA SOBRE LAS AGUJAS G COMPASES.

61. Circulo de Doral.—Descripcion.— Es un instrumento
de uso continuo en la mar, que tiene por objeto medir el 4n-
gulo que forma la direccion de la quilla con la marcacion 4 un
objeto cualquiera, 4 cuyo fin siempre que se dispone el instru-
mento, se adapta uno de los lados de su caja 4 un barrote de
madera situado ya de antemano pararelo 4 la quilla, teniendo
cuidado de que el lado mareado popa quede mirando 4 esta par-
te del buque.

El plano circular que forma la parte superior del instrumen-
to se llama el platillo, el cual se encuentra graduado de 0° 4
180° por uno y otro lado del didmetro que queda paralelo 4 la
quilla.

Sobre el platillo gira una regla cuyas dos extremidades es-
tin divididas y numeradas; la regla se denomina alidada y los
extremos asi divididos nonios. Sobre la alidada se levantan dos
pinulas; una de ellas grande y arqueada lleva un hilo, la otra
corta y maciza que es por donde se mira, toma el nombre de
ocular.

El platillo est4 suspendido dentro de la caja, de la misma
manera que se explicard para las agujas y para hacerle guar-
dar la posicion horizontal penden debajo considerables pesos de
plomo, movibles con tornillos 4 fin de poderlos rectificar y que
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en reposo sea perfectamente horizontal el plano del platillo.
Uno de los muiiones de la suspension descansa en una pieza me-
t4lica movible por medio de un tornillo que se maneja por fue-
ra de la caja, instalacion que tambien sirve para operaciones de
rectificacion.

62. Cuidados.—Este instrumento debe limpiarse, con cui- .
dado de no desplazar ni violentar sus piezas; lo mejor sera li-
mitarse 4'que funcione bien la suspension de Cardano, tenién-
dola engrasada y corriente, sin emplear nunca polvos de ladrillo.

Nunca se procederd 4 desarmar el cfreulo sin la autorizacion
del ayudante de derrota y su direccion.

53. Agujas.—Descripcion.—La propiedad preciosa para el
navegante que tiene el iman de mirar al polo, se utiliza en la
construccion de los compases, tocando al iman una barra de ace-
1o que suspendida libremente por su centro, adquiere tambien
la propiedad de dirigir siempre una de sus extremidades héicia
el Norte. :

La dicha barra de acero se llama planchuela. La parte de su
centro por donde se suspende, 4 cuyo efecto lleva una piedra du-
ra para que no se gaste, se llama chapitel. El pinzote acabado
en punta sobre que descansa, se denomina estilete.

Sobre la planchuela y cuidando de que ccincida con ella la
linea Norte-Sur se pega un carton cireular 6 talco donde 4 ma-
nera de estrella estdn grabados todos los rumbos y que se llama
la rosa de los vientos 6 simplemente rosa (véase pdg. 89.)

La caja en cuyo fondo se alza el estilete, es el mortero. El
aro de laton que la rodea y constituye la suspension para los
balances, toma el nombre de esfera.

54. Diferentes sistemas.—Muy diversos son los medios ima-
ginados para conseguir la mayor fuerza en las agujas y su in-
movilidad en las agitaciones del buque y trepidacion de la hé-
lice. Hay compases en que el estilete lo lleva la planchuela y
descansa sobre un cristal & piedra dura. Otras se construyen de
modo que en _el centro tienen un aparatito para los balances y
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4 cada lado una planchuela, paralelas entre si; algunas tienen
dos planchuelas en cada lado de la linea Norte-Sur. Hay com-
pases suspendidos 4 espirales de alambre fino y otros de doble
mortero conteniendo liquido en el hueco que dejan y suspendi-
do el mortero interior por tiras de goma eldstica. Otro sistema
es sumergir la rosa y planchuela en el mortero lleno de agua
mezeclada con espiritu de vino y herméticamente cerrado.

Esta (iltima disposicion es la que se ha adoptado para loscom-
pases de embarcaciones menores. Modernamente son muchos los
adelantos que se han introducido en esta clase de instrumentos,
y varios de nuestros buques de guerra los usan de los nuevos
sistemas, entre los cuales el de Thomson, que consiste en una
reunion de agujas finas ligadas por medio de hilos, es uno de los
mas perfeccionados y ventajosos.

Tambien van generalizdndose l#s agujas llamadas de Du-
chemin, en las cuales la plancha es de forma circular, lo que le
presta una gran estabilidad.

65. Cuidados que reclaman y alteraciones.—De cualquier mo-
do que sea, los compases reclaman un cuidado grande, ya para
evitar que se oxiden las planchuelas, ya para que las suspensio-
nes se conserven corrientes; asi pues, deben inspeceionarse con
frecuencia, teniendo presente que estdn sujetos 4 muchas cau-
sas de alteracion que los echa 4 perder y pone perezosos.

Las fuertes tronadas y otros fenémenos de la atmosfera in-
fluyen grandemente sobre ellos. Se han visto barcos en que por
efecto de la caida del rayo, los compases se han invertido, sefia-
lando para el Sur la punta que antes se dirigia hdcia el Norte.

Los fuertes calores tambien suelen alterar la fuerza de las
agujas, por lo que debe evitarse toda prolongada esposicion al
Sol. Al efecto tienen la cubierta metdlica que se llama eubi-
chete. :

56. Modo de guardar las rosas.—No es indiferente la mane-
ra de guardar los compases de respeto y los que no estén en uso.
Las rosas deben ser colocadas por pares; la punta Norte de una,
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tocando la punta Sur de la otra y separadas por unos taquitos
de madera é corcho. Ha de procurarse mantenerlas siempre en
una misma direccion, bien liadas por pares, en papel oscuro 6
dentro de cajas de madera. Con estas precauciones las agujas
lejos de deteriorarse adquieren al contrario mayor cantidad de
fuerza magnética.

57. Suplir brevemente la falta de una aguja imantada.—Aun-
que sea raro que un buque pierda todas sus agujas, no por eso
es imposible del todo y ya se han visto casos.

Hé aqui un medio al alcance de enalquier marinero de pro-
curarse una aguja que supla en parte.

Hay pocas ahujas de coser que no tengan tendencia 4 mirar
al Norte y que colocadas con cuidado sobre el agua no lo ma-
nifiesten dirigiendo el ojo hécia el Norte y la punta hécia el
Sur. Se puede aumentar esta propiedad presentando la ahuja
al Sur antes de hacerla flotar y frotdndola en el sentido de la
misma punta con el canto de una faca. Colocada lnego suave-
mente sobre el agua que puede contener un vaso, sobrenadard,
pero si hay sacudidas y su parte superior se moja, se ir4 4 fondo.

Para remediar este inconveniente se sostienen por un ligero
pedazo de corcho varias ahujas de coser, & las cuales se tiene
cuidado de dar direcciones paralelas. Este conjunto se coloca por
sf mismo en el sentido del meridiano y suple por consiguiente
la falta de una aguja imantada.

88. Aguja azimutal.—Llimanse as{ unos compases que se
montan sobre tres piés y cuyo objeto no es el de sefialar el rum-
bo que sigue el buque, sino el practicar algunas observaciones
de marcacion 4 la tierra y 4 los astros, por cuya razon se suelen
denominar tambien agujas de marear.

En rigor no son mds que unas agujas como las demds, pro-
vistas sobre el cristal que las cubre, de una regla giratoria en
su centro que se llama alidada: 4 cada extremo de esta regla se
levantan dos montantes que toman el nombre de pinulas, una
con una rendija estrecha y la otra con un hilo. El marco metdli-
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co de la tapa de cristal del mortero, estd dividido en grados y
por eso toma el nombre de graduacion.

59. Agwja magistral.—Toma este nombre la que se coloca
en parage donde le sean ménos sensibles las atracciones del hie-
rro del buque, tal como en los palos 6 elevadas de cubierta por
medio de soportes. Siryen estas magistrales para compararlas
con la aguja de bitdcora por la cual se gobierna, y guiarse por
sus indicaciones.

60. Cuarteo de la aguwja.—La circunferencia de la rosa se
divide en cuatro cuadrantes, cada uno de 90 grados y que com-
prenden ocho rumbos, componiendo los cuatro un total de 32
rumbos.

De estos cuatro cuadrantes se denomina primero el compren-
dido entre el Norte y Este; segundo el comprendido entre el Sur
y el Este; tercero el comprendido entre el Sur y el Oeste, y el
cuarto el comprendido entre el Norte y Oeste.

La direceion intermedia entre el Norte y Este toma el nom-
bre de Nordeste, y se designa por las iniciales NE.

La comprendida entre el Sur y el Este Sueste, y se sefiala
SE. Entre el Sur y Oeste, Sudoeste, marcada SO., y en fin, en-
tre el Norte y Oeste. Noroests, que se escribe NO.

Estas cuatro Gltimas direcciones con las cuatro primeras,
Norte, Sur, Este y Oeste, llamadas cardinales dividen la rosa en
ocho partes.

Cada una de estas ocho se divide 4 su vez en otras dos que
toman nombres compuestos de las direcciones entre que se en-
cuentran. Asf la comprendida entre el Norte y Nordeste se lla-
ma Nornordeste, y se designa NNE.

La intermedia entre el Este y Nordeste se denomina Lamor—
deste y se escribe ENE.

Entre el Este y Sueste, llimase Lemasto, y se sefiala ESE.,
y asi sucesivamente.

Dividida ya la rosa en 16 partes, todavia vuelve i subdivi-
dirse cada una en otras dos, llamadas cuartas; palabra que se
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aplica despues de las ocho primitivas direcciones N., NE., E.,
SE., 8., etc., afiadiendo en seguida el nombre del rumbo hécia
el cual se aproximan las nuevas direcciones. As{ para indicar la
comprendida entre el N. y NNE. se dice Norte cuarta al Nor-
deste, escribiendo N. } NE.

Entre el NE. y ENE. Nordeste cuarta al Lests. NE. } E., y
asf{ los demds. :

Pira clasificar los puntos intermedios 4 estas 32 divisiones
que resultan, se especifican los grados que se separan de ellas 4
& uno y otro lado. Asi se dice Nordeste tres grados leste.—NE.
3" E.; Sursueste cinco Sur 8SE. 5° 8.; Leste cinco Norte, E. 5°
No... &o. ®

Para distinguir 4 primera vista todos los puntos de la rosa
s pinta en el Norte una flecha 6 flor de lis y en el Este una
cruz  otro adorno, marcando bien con puntas negras ¢ blancas
todas las direcciones de 5 en 5 grados.

6l. Rumbos y sus valores.—Valiendo el total de la cireun-
ferencia 360 grados y estando dividida como hemos visto en 32
rumbos, 4 cada uno corresponden 11 grados 15 minutos, que
empezando & contar desde los puntos Norte y Sur asigna 4 cada
rumho un valor particular.

En la préctica de la navegacion es indispensable conservar
en la memoria el érden, nombre y valores de estos rumbos que
se expresan en las signientes tablas:

PRIMER CUADRANTE.

Namero, Iniciales. RUMBOS. Valores.
0 N. NORED: i ] it i sos O
1 NiNE. | Norte cuarta al Nordeste. ., i1
2 NNE. | Nornordeste... .. .. ... - 30
3 NE{N. | Nordeste cuarta al Norte... s &5
4 NE. Nowdeade, = s se 1 L . 00
5 NE{E. | Nordeste cuarta al Este ... w15
6 ENE. |Lesnordeste... .. .. .. g
7 EINE. | Leste cuarta al Nordeste ... .. 45
8 E. L9 N R e . 00




. \ 50 /

: )2 = ."wQ / §

AR N
S| 4 g N







. - 01 —

SEGUNDO CUADRANTE.

Ntimero, Iniciales. RUMBOS. Valores.
0 Sur... e 00
1 S}SE. Sur cuarta al Sueste +: 10
2 SSE, Sursueste ... .. 30
3 SE{S. |Sueste cuarta al Sur ., .. 45
4 K. Sueste ... . .. 00
5 SE{E. | Sueste cuarta al Teste. W 18
6 ESE. Lesueste. ... .. 30
7 E{SE. | Leste cuart.a al Sueste . 45
8 E, Leste .. 00

TERCER CUADRANTE.

Nimero. Iniciales. RUMBOS, Valores.
0 S, Sur... Gar: e rakel e b O0B- 500K
1 818S0. | Sur cuarta al Badoests o o ol AT o 15
2 S80. Sursodoeste R T [
3 SO}S. | Sudoeste ct.mrtaal Sur I PRI A 51 R
4 80, Sudoeste. ... i e seaad DL e N
5 S0}0. | Sudoeste cuartaal Ocste ..& ... ... .| 56 .. 15
6 080. Oessudoeste .. SO e g | BT s B
7 0480. | Oeste cuarta al Sodoﬂsta wa8,) e e B S
8 ). Oeste ... .. P oS R I R

CUARTO CUADRANTE.

Ntmero. | Iniciales. 0 RUMBOS. Valores.
0 N. Norte ... b dde . eeeLond] ORI
1 NiNO. |Norte cuarta al Noroeste... ... .. ..|11 a1l
2 NNO. Nornoroeste .. Ronth weds * Faui 1 hven | 2RSTRCH0
3 NOiN. Noroeste cuarta al Norte... .. .. .. 33 ... 45
4 Noroeste . P R | B 7 e L
5 NO&O. Noroeste cuarta al Oeste ... ... .. ..|56 ... 15
6 ONO. Oesnoroeste.., PRI B .o 2L )
7 OINO. | Oeste cuarta al Noroeste ... ... .. .. 78 ... 45
8 0. Oeste % v ame e et DG L. 00

Conviene mucho adiestrarse en el perfecto conocimiento del
nimero y valor de cada rumbo.
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62. Rumbos opuestos son los que corresponden 4 un mismo
didmetro como el NE. ¥ 80, el ESE. y. ONO, el S}SE. y el
NiNO., &e.

Rumbos perpendiculares son los que se apartan entre si un
cuadrante justo i ocho cuartas por uno ¥ otro lado; de modo
que 4 cada rumbo corresponden dos perpendiculares, que se dis-
tinguen con los nombres de perpendicular de estribor, el que
estd & la derecha y de bador el que cac 4 la izquierda. Asf el
perpendicular de estribor del N. es el E. ¥y el de babor el 0. EL
perpendicular de estribor del SO, esel NO. y el de babor el SE.
El del 8480, de estribor O3}NO y de babor E}SE.

Un buque de cruz cifiendo el viento, no puede aproximarse
0 navegar en menos de 6 cuartas; por lo tanto si un buque vé
cifiendo amurado por estribor ¥y lleva la proa al Norte, contard
seis cuartas hdcia la derecha 6 hécia el E. ¥ verd que el viento
reinante es ENE. Estos dos rumbos que se separan seis cuartas
por uno y otro lado de un rumbo .dado, se llaman sus bolinas
tambien de babdor y de estribor. -

EseMPLOS. — Bolina de babor del N. .......... ONO.
Idem de estribor.. .. .,....... . ENE.
Idem de estribor 0SO....... ... NO.
Idem de babor. T R
Idem de estribor EiSE...... S1SE.
Tdem "da'baboririe ) o o N.'Ei i
Idem de estribor NOIN... ... NEiN.
Idem de babor .., 5 o 0 0480

Despues de haberse hecho cargo de las divisiones de la rosa,
es muy ficil responder de memoria 4 todos los casos.
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CAPITULO X.

DE LA CORREDERA.

63. Objeto de la corredera. — Sirve para determinar la
marcha del buque, el camino que hace 6 su velocidad en una
hora. Su construccion se funda en que si un buque camina por
ejemplo una milla por hora, en media hora caminaré media mi-
lla, en un cuarto de hora un cuarto de milla, en la décima par-
te de una hora un décimo de milla y suponiendo la hora divi-
dida en 120 partes iguales, en cada una de estas partes de hora
caminard una fraccion de milla igual, es decir, un pedazo de la
milla dividida en 120 pedazos.

Pero las 120 avas partes de una hora son 30 segundos, y las
120 avas partes de una milla son 15 metros con 43 centimetros,
luego averiguando el niimero de veces 15 metros con 43 centi-
metros que anda el buque en 30 segundos, se tendrdn las mi-
1las que camina en una hora.

64. Descripcion general.— La corredera se compone de
tres partes: 1.* La barquilla.—2 * Bl cordel. — 3.* El carretel
donde se enrolla el cordel, y como auxiliar indispensable una
ampolleta.

De la barquilla. — Bs una especie de tridngulo de madera
(esta es su forma més general), lastrado en su parte inferior
por una tira de plomo, 4 fin de que puesta en el agua la bar-
quilla se mantenga vertical y sumergida hasta los dos tercios
de su altura.

Préximo 4 la punta contraria al plomo se hace firme el cor-
del, del cual y 4 partir de un metro distante de la barquilla,
parte otra pernada 6 ramal en cuya extremidad se fija la clavi-
ja, que se introduce en un taladro practicado en la barquilla.
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En algunas barquillas la clavija vd sujeta 4 un chicote que par-
te de ella misma y se introduce en un canuto de madera amar-
rado 4 conveniente distancia en el cordel.

Como el objeto de la barquilla es ofrecer un punto en el
agua lo mds inmévil posible, para lo cual ha de ofrecer suficien-
te resistencia 4 la fuerza que trate de arrastrarla, se han ima-
ginado y se construyen de distintas formas, Las hay de lona en
forma de cucurucho de ancha boca, que ofrecen gran resisten-
cia y dispuesto el cordel de modo que al zafarse la clavija que-
da sujeta la barquillo por la punta ¥ no opone resistencia 4 ser
recogida 4 bordo. Otras barquillas se construyen de metal 4 co-
bre, huecas 4 manera de una boya convenientemente lastrada y
dispuesta de modo que al halarla & bordo venga tambien de
punta.

Del cordel.—FEs un cabito delgado, blanco, corchado de un
modo especial y de 200 4 300 metros de largo, y que de ante-
mano ha sido estirado 4 fin de que con el uso, dé de si lo mé-
nos posible.

Por lo que dijimos (n.c 63) se divide el cordel en extensio-
nes equivalentes 4 la 120 avas partes de la milla marina, 4 cu-
¥yas divisiones se d4 el nombre de nudos.

La milla tiene 1.852 metros, que divididos por 120 dan por
resultado 15,43, que en realidad debiera ser la longitud del
nudo, pero habiendo demostrado la experiencia que con tal ex-
tension resultaba ménos andar del verdadero, se ha reducido &
14m.61, cuya reduceion d4 en la prictica excelentes resultados,

A partir de la barquilla, se cuenta sobre el cordel una dis-
tancia igual 4 la eslora del buque en los de vela y doble en los
de vapor, colocando en el punto 4 que corresponda esta distan-
cia un pedazo de trapo 6 lanilla sujeto entre los cordones del
cordel. La extension comprendida entre dicho trapo y la bar-
quilla se denoming saga. El objeto de la saga es colocar la bar-
quilla antes de empezar 4 medir la velocidad del buque, fuera

de los remolinos que produce la salida del barco y las revolucio-
nes de la hélice.
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Para marcar los nudos sobre el cordel se empicza por me-
dir desde la saga 14™,61 colocado allf de firme un pedazo de
piola delgada, en la que se hace un nudo. Distante 14™,61 de
esta sefial, se dispone otro pedazo de piola con dos nudos y asf
sucesivamente hasta dejar dividida toda la extension del cor-
del. En los puntos intermedios entre marca ¥ marea 6 sea cada
77,30 de ellos, se pone entre los cordones del cordel una cor- ‘
reilla para indicar los medios nudos.

El cordel, 4 causa de las tensiones que sufre y de la hume-
dad, se halla sujeto 4 encojerse 6 alargarse desigualmente, por
lo que debe cuidarse de rectificar con frecuencia las divisiones,
para lo cual todos los buques tienen marcado sobre cubierta en
uno de los tablones una distancia de 14™,61, determinada por
dos clavos de cobre cuyas cabezas quedan visibles, permitiendo
hacer coincidir con ellos las extremidades de los nudos.

Del carretel. — Como indica su nombre no es més que un
torno en esqueleto, giratorio sobre su eje y alrededor del cual se
enrolla el cordel, despues de hacer firme 4 61 uno de sus chi-
cotes.

De la ampolleta.—Este instrumento es el que vulgarmente
se conoce por el nombre de reloj de arena. La duracion del tiem-
po que invierte esta en trasladarse de una 4 otra cavidad en las
ampolletas destinadas al uso de la corredera, es precisamente 15
6 30 segundos, valiéndose de una G otra segun las circunstan-
cias, como veremos mds adelante. T.as ampolletas deben rectifi-
carse tambien con frecuencia, agregando 6 quitando la arena que
les falte 6 sobre, para lo cual una de las bombitas de vidrio de
que.se componen, vé provista de un pequeiio agujero cerrado
con un taponeito de corcho.

65. Echar la corredera.—Tres hombres cuando ménos son
necesarios para esta operacion; uno sostiene el carretel por sus
mangos, otro cuida de la ampolleta, mientras un tercero que de-
be ser el mds esperto arréja al agua la barquilla.

El primero dispone el carretel en alto, sujetindolo con las
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dos manos levantadas, el segundo mantiene la ampolleta verti-
calmente con la arena hécia abajo: el tercero despues de asegu-
rarse estar claro el cordel, introduce la clavija en el agujero de
la barquilla y toma en la mano derecha una aduja de cordel su-
ficiente 4 permitirle lanzar todo lo lejos posible la barquilla.

Asi dispuesto todo sobre una de las aletas, siempre la de bar-
lovento, el individuo que practica la operacion, es decir el del
cordel d4 la voz de listos, que repite el de la ampolleta, al mis-
mo tiempo que la barquilla es arrojada al agua, cuidando el que
lo ejecuta de que el cordel se deslice sin ir muy teso, ni tam-
Poco muy en banda, templindolo de modo que solo salga el ne-
cesario para que la barquilla no se venga 4 remolque. Cuando
el trapo que indica la saga pasa entre las manos de dicho indi-
viduo grita cambia/ en cuyo instante el que tiene la ampolleta
le dd vuelta con mucha rapidez, repitiendo tambien cambia! y
fijando atentamente la vista en la arena para prefijar el mo-
mento en que los tltimos granos caen en la cavidad inferior,
en cuyo instante d4 la voz de top!! Al punto, el que echa la
corredera cierra la mano para impedir que salga mas cordel y
mide la velocidad contando el ntimero de nudos y medios nudos
que tiene mds préximos ¥y midiendo las brazas que separa su
mano del dicho nudo 6 correilla inmediato esterior; brazas que
representan los décimos de milla.

Cuaado se ha empleado la ampolleta de medio minuto 6 30
segundos, se obtiene desde luego el nimero de millas y déci-
mos que camina el buque; pero cuando Ia velocidad de este es
muy considerable, 4 fin de evitar el tener luego que recoger
tanta extension de cordel como saldria, se hace usode la de 15
segundos, y entonces claro estd que habréi que duplar las millas
¥ décimos que resulten; es decir, que si salen por ejemplo 3™ 7
el andar del buque serd 7™ 4.

Para recoger 1a barquilla se tira fuertemente del cordel con
objeto de que la clavija se salga, lo que conseguido, la barqui-
1la por sf misma se coloca en la direccion de la superficie del
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agua sin oponer resistencia 4 su traida & bordo halando del
cordel. i

Generalmente se echa la corredera de hora en hora, sin per-
juicio de repetir la operacion, siempre que por cualquier causa
varie el andar del buque. Cuando la velocidad es grande, la
persona que echa la corredera debe facilitar la salida del corde]
i fin de que no tese demasiado; sin esta precaucion la barquilla
seria remoleada por el buque & bien la clavija se desprenderia,
dando en ambos casos un resultado inexacto.

Cuando el andar es poco, debe el individuo que echa la cor-
redera, al pasar el trapo de la saga entre sus manos, retenerlo
en ellas lo suficiente 4 que el cordel tese ligeramente, aplazan-
do mientras tanto la voz de cambia.

66. Diferentes sistemas de correderas. — La corredera
que se ha descrito es la més antigua y tambien la que se con-
Serva en uso méis generalmente, aun cuando lleven los buques
las inventadas mds recientemente que se conocen por correde-
ras de patente. Entre estas existe no poca variedad; las hay que
se componen de dos partes distintas, unidas por un pedazo de
cabo delgado; una hélice es una de ellas ¥ la otra una caja me-
télica de figura triangular conteniendo el mecanismo.

La manera de sefialar consiste simplemente en que al girar
la hélice por efecto de la arrancada del buque, trasmite su mo-
vimiento por medio del pedazo de cabo, & un tornillo que hace
dar vueltas 4 una rueda dentada en comunicacion con otras va-
rias que al moverse arrastran las manillas & indicadores, que se-
fialan en los cuadrantes ya graduados de antemano. Claro es
que mientras mds ande el buque, la pequeiia hélice dard vuel-
tas con més rapidez y las manillas caminardn por consiguiente
mis de prisa por los circulos donde estdn escritas las millas y
décimos. De estas correderas son preferibles aquellas cuya héli-
ce forma cuerpo con todo el instrumento.

Otras correderas fundadas en que mientras m4s salida lleve
un buque mds resistencia opondré un objeto que lleve & remol-

€7)
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que, tienen los indicadores dentro del bugue y sefialan més 6
ménos andar, segun que las aguas chocan con méds 6 ménos vio-
lencia en una superticie que se les presenta, & semejanza de
esas balanzas que consisten en un cilindro hueco, conteniendo
una espiral cuyas contracciones determinan el peso del objeto.

Tambien se ha imaginado medir la velocidad del buque por
la que llevase un chorro de agua recogida en un tubo abierto
hécia proa.

La electricidad no ha dejado de prestar su concurso 4 la
medicion de las distancias recorridas por los buques, conocién-
dose una corredera eléctrica muy ingeniosa.

Todos los aparatos ligeramente apuntados, reclaman cuida-
dos, son susceptibles de descomponerse con frecuencia, y aun
sin esto sus indicaciones estén sujetas 4 errores, cuyas razones
han movido sin duda 4 no abandonar el uso de la corredera or-
dinaria de barquilla y ampolleta.

67. Medicion del andar del bugne practicamente.—Pa-
ra apreciar las millas que el buque camina por hora, sin nece-
sidad de echar la corredera, se necesita un reloj, y no tenién-
dolo, como acontece al marinero, hace falta costumbre de con-
tar segundos con el debido intervalo y uniformidad; uno... dos...
tres...; fijindose un poco, es ficil cojer el tono 4 los oficiales
cuando observan y cuentan en el cronémetro; todos los mari-
neros lo presencian diariamente en la mar; pues bien, el tiem-
po que trascurre entre cada nimero que cuentan es de un se-
gundo.

Sabido ya esto, la regla prictica para apreciar lo que anda
el buque es la siguiente:

Cuéntese el nimero de segundo que la espuma del agua
tarda en trasladarse de la proa 4 la popa, 6 mejor, arrdjese por
la proa un pedazo de madera, contando el nimero de segundos
que tarda en recorrer la eslora del buque, y dividido el doble
de la eslora expresada en metros por el niimero de segundos ob-

tenidos, el resultado serd la velocidad aproximada del buque,
en millas.
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Esempro. — Navegando en un buque que mide de eslora 90
metros, vemos que un pedacito de madera tardé 20 segundos des-
de que lo arrojamos por la proa hasta el momento de quedar. por
la popa. ¢Cuanto va andando el barco?

Doble de 90 metros.. . . ., ... 180.
Segundos invertidos. . .. ... . 20.
180 partidofor 20 le cabe 4 9.
uego el barco va andando. . . . 9 millas.

CAPITULO XI.
DE LA SONDA.

68. Escandallos.—Se dd este nombre 4 unas pirdmides de
plomo macizo, que en su parte inferior llevan una cavidad 1le-
na de sebo. Se arrojan al agua amarradas con un cordel, y yén-
dose 4 fondo manifiestan si hay mucha 6 poco profundidad.

Los escandallos son de diferentes pesos y magnitudes; los
hay pequeiios, de unas cuantas libras, solamente para sondar
en cortas profundidades y se llaman escandallos de puerto, para
distinguirlos de los grandes que pesan uno 6 medio quintal y
se denominan escandallos de costas.

69. Sondaleza.— Se llama asf, el cordel con que se amar-
ra el escandallo, cuyo cordel 4 contar desde un cazonete dis-
tante del plomo una extension igual 4 la altura del que sonda
sobre el nivel del mar, vd dividido en metros que se indican
por medio de nudos 4 semejanza de lo que se dijo al tratar de
la corredera (n." 64). '

Las sondalezas para puerto y cortas profundidades van di-
vididas de metro en metro.

Las que sirven para grandes profundidades se marcan de 10
en 10 metros, poniendo en la primera marca 4 partir del escan-
dallo que hacen 10 metros, un nudo; 10 metros més arriba &
sea i los 20 metres, dos nudos; 4 los 10 metros siguientes & sea
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30, tres nudos, y asf sucesivamente hasta marear todo el cor-
del, que suele tener 200 6 300 metros; en los puntos interme-
dios entre division y division se colocan trapos 6 correillas, que
indican los 5, 15, 25, 35, 45, &c., metros.

Para profundidades mds considerables, se hace uso de son-
dalezas muy delgadas, liadas en carreteles 4 propédsito que con-
tienen 2.000 y més metros, sefialando entonces convencional-
mente las divisiones con pedazos de lanilla de distintos colores.

Las sondalezas necesitan rectificarse con frecuencia, para lo
cual hay permanentemente sefiales sobre cubierta, marcadas
con clavos de cobre distante cinco metros justos, con cuyas mar-
cas se hacen coincidir las de la sondaleza, enmendando los nu-
dos al sitio que convenga.

70. Sondar en cortas profundidades.—Los hombres que
van 4 ejecutar esta operacion para la cual no se necesita dete-
ner la marcha del buque y si solo moderarla si es muy grande,
se sittian todo lo mis al esterior, bien en las mesetas de los
portalones 6 en los botes colgados, siempre sujetos por una fa-
ja que les rodee la cintura, 4 fin de encontrarse en seguridad y
méds desembarazados en sus movimientos; mantienen en una
mano una aduja de sondaleza, mientras que con la otra la co-
jen 4 una distancia de una braza poco méds 6 ménos del escanda-
llo, dando 4 éste un movimiento de vaiven de popa & proa 6
vuelta redonda, como se hace para arrojar piedras con la honda;
cuando consideran al plomo con suficiente salida, lo dejan ir h4-
cia proa arriando de la aduja, de manera que cuando llegue 4
estar el hombre que sonda encima de donde cayé el plomo al
agua y se diriji¢ al fondo, note, poniendo tesa la sondaleza, si
llegd abajo: en el momento de estar tirante el cordel ve el ni-
mero de nudos que tiene en la mano 6 cerca de ella, que es la
profundidad (1). Despues recoje el escandallo y las particulas

(1) Caidese mucho de que las divisiones de la sondaleza no empiecen
desde el plomo, sino desde una distancia equivalente & la altura del sitio
desde donde se sonda, sobre el nivel del mar.
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pegadas al sebo, le indicardn la calidad del fondo; esto es, si es-
td compuesto de arena, fango, lama, &e. Cuando en el sebo que-
de sefialada la impresion del fondo sin part{cula extraiias, indi-
ca que su calidad es piedra.

Generalmente se emplean dos individuos sondando al mismo
tiempo, uno por cada banda; cuando el uno arroja el escandallo,
el otro lo retira y van cantando, con voz alta, clara y despacio,
los metros de agua que encuentran, en esta forma: "siete me-
tros.... estribor.... piedra;” "seis metros largos.... babor.... pie-
dra,” &e.

La operacion de dar al escandallo antes de lanzarlo un mo-
vimiento de vaiven & de rotacion, se llama volearlo, y hay hom-
bres que en la prdctica adquieren tanta destreza en su ejecu-
cion, indistintamente con la mano derecha 6 la izquierda, que
con una salida de 4 ¢ 5 millas envian el plomo lo suficiente-
mente lejos hdcia proa para poder obtener verticalmente 25 y
mds metros de fondo.

71. Sondar en grandes profundidades.—Para sondar en
lamar con el escandallo de costa, despues de detener la marcha
del buque, bien parando la méquina si navega 4 vapor 6 ponien-
do en facha si fuese 4 la vela, se lleva la sondaleza por el cos-
tado de barlovento y por fuera de todo, desde popa hasta la ser-
viola, bauprés @ otro sitio 4 propésito para que pueda situarse
en él un timonel con el escandallo grande. Se reparten por fue-
ra del costado los hombres necesarios para sostener la sondale-
za y tener ademds cada uno algunas adujas, procurando que
las brazas de sondaleza que se repartan de popa 4 proa entre la
gente, sean préximamente el niimero de brazas que se cree ha-
ya de fondo. Preparado todo asi y cuando el buque estd entera-
mente parado, el timonel que estd 4 proa dd la voz de listos!
¥y arroja el escandallo al agua: los hombres que tienen las
adujas van arriando sondaleza segun va pidiendo y cada uno
«cuando haya arriado las que tenia, dd la voz de sirve/ dirigién-
ose 4 su compailero de popa para avisarle que no ha cogido



— 102 —

fondo; éste 4 su vez ejecuta lo mismo, hasta que alguno note
por la disminucion de peso que el escandallo ha llegado al fon-
do: entonces el hombre que lo advierte grita fondo! despues de
aguantar la sondaleza para ver la marca méas proxima al agua.
Como la sondaleza no estd marcada més que de 10 en 10 me-
tros, se mide 4 mano la distancia que hay desde la parte sumer-
gida hasta la marca mds préxima.

Si el dltimo hombre de popa despues de haber arriado sus-
adujas no cogiera fondo, aguantard tambien la sondaleza y da-
ré la voz de no did!

Para levar el escandallo se pasa la sondaleza por una paste-
ca que al efecto se cose 4 popa 4 un obenque de mesana 1 otro
sitio adecuado, cobrindola y adujindola en su canasta.

72. Escandallos de patente.—Bajo el mismo principio de
las correderas (n.” 66) se han ideado varias mdquinas para son-
dar.

La mis generalizada consiste en un escandallo de plomo con
madre larga de hierro, 4 la cual se adapta por medio de torni-
llos una plancha de laton en la que van dos ruedas dentadas lla-
madas de registro, 4 las qué comunica movimiento un tornillo
que es eje de una hélice, dispuesta de manera que al bajar to-
do el aparato, gira por el esfuerzo del agua sobre sus paletas,
pero al subir impide que se mueva una pieza que por su peso
¥ presion del agua cae desde el momento en que cesa el des--
censo.

Las ruedas de registro estdn marcadas, una con los niime-
ros desde 1 hasta 10 y la otra que es més grande de 10 en 10,
desde el 10 hasta el 150.

Cuando se quiere sondar, se ponen los nlimeros 10 y 150 de
las ruedas, enfrente de unos puntos marcados en la plancha,
que sirven de sefial para contar el nimero de brazas 6 metros,
segun esté graduado el instramento. Se echa al agua el escan--
dallo: 1a accion del agua al descender éste, levanta la palanea
de suspension y hace girar la hélice, cuyo movimiento se tras—
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mite 4 las ruedas dentadas por medio del tornillo, hasta que el
escandallo llega al fondo, en cuyo instante cesan de girar de-
tenidas por la mencionada palanca que se interpone entre las
alds de la hélice.

Se iza luego el escandallo, durante lo cual la hélice viene
inmdévil, y los ntimeros de las ruedas que coincidan con los pun-
tos sefialados en la plancha que sirven de indice, manifiestan la
profundidad. ;

Hay otros aparatos andlogos cuya descripcion no conceptua-
mos necesaria.

78. Otros sistemas. — Una condicion indispensable para
que la sonda estd bien hecha, es que al medir la profundidad la
sondaleza se encuentre vertical. Para obtener de esta manera
fondos exactos verticalmente, se ha imaginado una boya pro-
vista en su parte inferior de una pequefia roldana por donde
pasa la sondaleza. Esta roldana tiene un resorte compresor que
cede solamente en un sentido.

Para hacer uso, se echa la boya al agna al mismo tiempo
que el escandallo, arriando sondaleza hasta que cese de pedir,
es decir, hasta que el plomo llegue al fondo: el resorte hasta
ahora no ha puesto resistencia, pero al cobrar de la sondale-
za se oprime, quedando sujetos los cordones de esta, de mo-
do que se trae consigo la boya y midiendo la distancia entre el
escandallo y el punto de detencion de la sondaleza en la rolda-
na, se obtiene evidentemente el fondo vertical.

74. Los buques destinados 4 trabajos hidrogrificos, que
tienen que sondar en profundidades muy considerables, llevan
unos aparatos especiales y grandes carreteles de sondaleza muy
delgada, trabajada tambien de una manera especial y dividida
segun se indic6 (n.° 69).

Los aparatos con algunas modificaciones en la distinta va-
riedad que existe, los constituye un canuto de hierro de poco
peso, al que se enganchan lingotes 6 balas macizas, estando dis-
puestos los ganchos de tal manera que al llegar al fondo el con-
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junto, se desprenden, se caen las balas, que se pierden, y que-
da solo el canuto: claro es que si no fuera asi, como la linea de
sonda tiene que ser muy delgada, careceria de resistencia para
elevar tanto peso y se romperia, mientras que gracias 4 dicha
disposicion ingeniosa, se cobra arriba f4cilmente. No hace mu-
cho que con aparatos semejantes, un buque inglés ha sondado
en 7.000 brazas!!! y recogido muestras del fondo.

Muy recientemente se ha inventado un escandallo que se
arroja al agua sin sondaleza. Lo componen una boya, una héli-
¢e que corre de abajo arriba por un tornillo sobre el cual sefia-
la la profundidad segun la extension que ha recorrido y el con-
veniente lastre. Al llegar el aparato al fondo, este (iltimo se des-
prende, la boya sube 4 la superficie viniendo el hélice inmbvil
durante el trayecto; teniendo en cuenta el punto en que se ar-
roja y aquel en que aparece luego la boya, se conoce tambien
la direccion de la corriente.

CAPITULO XII.
DE LOS BOTES.

—_—

75. Diferentes clases.—Por su construccion se dividen en
tres clases, que son: de tablas unidas 4 tope que se llaman de
canto & lisos, de tablas diagonales y de tingladillo.

Los lisos y de tingladillo son enramados, es decir, que tie-
nen sus correspondientes cuadernas, pero no asf los de cons-
truccion diagonal, euya tablazon es doble, levantindose desde
la quilla hicia popa ¥ proa formando entre si un dngulo de
45°.

En los buques de guerra se dividen tambien los botes en
distintas clases 8egun su uso.

Botes-lanchas son aquellos que por sus dimensiones y soli-
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dez, pueden ejecutar toda suerte de facnas de anclas y se llevan
dentro del bugue sobre calzos.

Botes de pescantes los que van colgados al exterior del bu-
que; son mfs manejables que los anteriores y entre ellos los hay
capaces de grandes faenas.

Canoas sirven para el trasporte de personas y suelen ser
muy ligeras y de tingladillo.

La forma de balleneras de dos proas, estd muy generalizada.

Chinchorros son unos botes pequeiios y sélidos, cuyo uso
bordo es el trifico continuo con la tierra.

76. Diversas clases de aparejos. — El aparejo que més
comunmente se emplea en botes-lanchas y todos los de regula-
res dimensiones, es al fercio de dos palos y foque. La vela al
tercio ofrece la ventaja de su sencillez y facilidad de manejo,
su guarnimiento consiste en una driza y una escota, pues que
la amura casi no puede considerarse como cabo de labor, mucho
ménos si es de gancho. La dificultad de estas velas, consiste en
la necesidad de tenerlas que arriar cada vez que se vira, para
cambiarlas, porque de lo contrario portan muy mal atochadas
contra el palo. Para corregir esta contra, se construyen unas
velas que sin dejar de ser al tercio, llevan la amura al pié dol
palo. Con esta disposicion portan muy bien, sin necesidad de
tocarles al virar.

Tambien se aparejan algunos botes grandes de pailebot &
de balandra, cuyo inconveniente es la complicacion de las ma-
niobras por los muchos cabos que necesitan.

Las velas de guairo son triangulares; se envergan en una
verguilla que solo coge una mitad 6 dos terceras partes de su
gratil, y dicha verga corre verticalmente é lo largo del palo co-
mo si fuers un mastelero, para lo cual v4 provista de dos gar-
ruchos de hierro que abrazan el palo. Los cabos para su mane-
jo, son una driza, una escota y una cargadera. Tambien las hay
sin verguilla y se envergan por medio de garruchos 6 culebra
" al mismo palo.
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La vela farquina, 6 de abanico es la més sencilla, pero sus
~ condiciones no la hacen 4 propdsito mds que para botes peque-
fios, los chinchorros por ejemplo. Su figura es como la de una
balandra, pero no tiene pico, se enverga al mismo palo y una
palanca de madera casi diagonal, apoyada en el palo y en el
puiio alto de la vela, es lo que mantiene 4 ésta desplegada; no
necesita mds que una escota; zafando la palanca de su descanso

en-el palo cae y se apaga la vela sin necesidad de cargadera.

Pocos botes de buques de guerra se aparejan con velas la-
tinas 4 no ser por capricho; en todo lo demds no presentan venta-
ja, son de diffcil manejo y no se prestan 4 causa de su larga
entena 4 una condicion muy importante que deben llenar los
aparejos de los botes: y es que quepan dentro, de popa d proa y
estorben poco.

77. Aparejo reglamentario de los botes.—1.° Los botes
lanchas de las fragatas usardn dos velas al tercio y foque.—
Los palos llevardn un obenque por banda de amante y aparejo.
La botavara se unird al palo mayor por un pinzote que entra-
ri en el edncamo del zuncho que debe tener dicho palo 4 laal-
tura de la regala proximamente. El botalon de foque ird sujeto
4 un zuncho de visagra empernado 4 la roda con tuerca, por
encima tambien de la regala y apoyéndose en la correspondiente
carlinga de hierro que se fijard en la primera bancada de proa.
Este aparejo llevard el guarnecimiento correspondiente procu-
rando la mayor sencilléz unida 4 la resistencia necesaria. La
disposicion de dicho aparejo permite que pueda usarse, aunque
dichas embarcaciones lleven montado el eafion ¥ que en malos
tiempos pueda suprimirse la mayor y amarrar el foque 4 la roda,
tomdndole el rizo.

2.° Todos los demdn botes sin escepeion, usardn tinicamente
velas al tercio, sin foque ni baticulo. Los que midan hasta 7,50
metros de eslora no llevardn mas que una de dichas velas y dos
los que aleanzan § escedan esta dimension.

3. Las canoas usardn tambien velas al tercio como los bo-
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tes, aparej éndolas, con una é con dos, segun su eslora sea menor
6 mayor de nueve metros.

4.° Los palos de los botes y canoas se guarnirdn con un solo
obenque por banda de mena proporcionada, con guarda-cabo y
acollador para los vientos frescos, y de ordinario se sujetarin
Ilevando 4 barlovento la driza de la vela.

78. Remos de los botes.—Siendo los remos las palancas
que estdn llamadas 4 imprimir movimiento & los botes, convie-
ne conocer ciertas propiedades 4 que deben satisfacer y de las
que depende mucho el buen andar de las embarcaciones me-
nores.

Los remos han de ser de pala grande para que sus esfuer-
zos en el agua sean considerables, algo flexibles y largos todo
lo posible, porque mientras mds largos mds se aprovecha la
fuerza del hombre que los maneja; pero como se comprende,
pasados los limites de ciertas proporciones, més bien se dificul-
taria que favoreceria ese mismo manejo.

No es indiferente la longitud que deben tener los remos pa-
ra sacar de ellos el mayor efecto ttil. Segun ha demostrado la
experiencia conviene estén cortados de modo que su largo total
sea dos veces y media la mangg respectiva 4 la bancada donde
bogan, es decir, que 4 un mismo bote no corresponden todos los
remos iguales, por lo que deben estar marcados por bancadas
para no confundirlos. ’

Loshotesde grandes dimensionesrequieren remos muy gran-
des que son muy trabajosos de manejar por la mucha extension
que queda fuera, comparada con la que queda de borda para
dentro; para equilibrar algo esta diferencia de pesos que fatiga
& los hombres, se colocan contrapesos de plomo embutidos en
las proximidades de los guiones.

Los botes se dividen en dos clases respecto 4 la disposicion
de sus remos; cuando en cada bancada boga un solo hombre se
llaman de remos de punta y cuando se sientan y bogan dos, de
remos pareles.
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79. Bogas.—Diferentes son las clases de bogas que se em-
plean en los botes, y hasta cada nacion ha adoptado su manera
que se distingue en algo de las demds.

La boga debe reunir dos condiciones especiales que se han
de buscar 4 toda costa; procurar 4 la embarcacion la mayor ve-
locidad, fatigando 4 la gente lo ménos posible.

Lo primero_se logra llevando la pala del remo todo lo h4-
cia proa que se pueda al sumergirlo y sacdindola todo lo & popa
posible, 6 lo que es lo mismo, manteniendo el remo dentro del
agua el mayor espacio de tiempo.

La segunda condicion, 6 sea el no cansar demasiado & la
gente, puede conseguirse haciendo que el esfuerzo muscular se
reparta con igualdad en todo el cuerpo suavemente ¥ sin sacu-
didas, y dejando entre palada y palada el intervalo suficiente.

Se deduce de todo lo dicho que para coneiliar la boga mds
ventajosa, deben moverse no los brazos solos, sino acompaiiados
del cuerpo, sin sacudidas & inclinindose todo Io 4 popa posible
cada vez que se introduzea el remo en el agua, tomando un res-
piro prudente entre cada una de las paladas, ni muy corto ni
muy largo, porque esto tiltimo hace perder la salida al bote.

Las canoas y embarcaciones ligeras usan bogas tambien m4s
ligeras, en las que suele entrar por mucho la visualidad, vo-
leando las palas de los remos é imprimiéndoles movimientos de
buen efecto. ,

La boga en embareaciones que usan estrovo y tolete, tiene
que ser otra, en que por necesidad se suprime el revirar las pa-
las, poniéndolas horizontales cuando salen del agua, como es
costumbre establecida usando horquillas 4 chumaceras.

En todos casos la boga ha de ser perfectamente uniforme
para que los esfuerzos de todos los hombres se ejerzan en un
mismo momento, sin que se pierda esta uniformidad en las oca-
siones de ¢iar ¢ halar una banda y ciar la otra. (1)

(1) .En .términos generales deben exigirse 25 paladas por minuto en la
boga ordinaria y hasta 35 en las mis picadas y de regatas.
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80. Numerales de los botes. — Cada bote de un buque
tiene su numeral, para poderse dirigir 4 él cuando se encuen-
tre fuera de 4 bordo. Esta numeral consiste en la misma ban-
dera que lleva el nimero del bote, unida 4 una bola y deben
tenerla todos, pintada detras del escudo para que la conozean
perfectamente el patron y la tripulacion.

En el mismo sitio es muy conveniente llevar un cuadrito
donde estén consignadas un corto nimero de sefiales convencio-
nales, para comuniear el buque con sus botes en los casos mds
usuales que pueden ofrecerse, sobre todo de mal tiempo.

8i estando un bote fuera se le iza la numeral en el buque 4
que pertenece, indica que se vuelva 4 bordo.

81. Luces en los botes.—Reglamentariamente no corres-
ponde 4 los botes cuando navegan de noche, mds que una luz
blanca, un simple farol 6 bombilla que tampoco tiene asignado
sitio preciso, 6 mejor dicho lo tiene dentro de un cajoncito, con
la obligacion de sacarlo cada vez que se pasa cercade otra em-
barcacion (n.° 46.)

Esto no obstante, estd muy generalizada la prictica conve-
niente de colocar la bombilla 4 proa en la extremidad del palo
del toldo, con una pantalla por la cara de popa, para que no
deslumbre al patron.

Todavia seria mejor que se estableciera en todos los botes de
una manera reglamentaria, lo que algunos usan para de noche,
que son faroles puestos 4 proa con los tres colores, blanco en me-
medio, verde 4 estribor y rojo 4 babor, con lo cual por oscura que
esté la noche no cabe duda de la direccion que lleva el bote.

82. Utiles y pertrechos que debe tener 4 su bordo un bote
en circunstancias ordinarias.—Todo bote que estd en el agua
debe tener siempre dentro lo siguiente:

Su palamenta completa, mas dos | Sus palos y aparejo envergado.
O tres remos de respeto. Sus toldos.

Dos bicheros grandes y uno | Un rezon con su amarra, boza y
chico. codera.
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Un achicador 6 bombillo de
mano.

Un balde.

do & un rebenque.

,To]et.es, rebenques y estrovos

de respeto.

Una hachuela. Un barril con agua.

Un espiche de respeto amarra-

83. Pertrechos que debe llevar un bote para levar un
ancla.—Antes de salir de 4 bordo para dicha operacion se le em-
barcard lo siguiente:

Las peafias de banco. Cuatro aparejos de combés.
Suficiente niimero de escilamos | Seis retornos,
de paiiol. Rebenques, salvachias y estro-
Gaviete con su boza. Vo8,
Trincas de gaviete, Una barra de cabrestante.
El mocho. Un hacha.
Un monton de amante, Dos aparejos de rabiza.
Un amante. Un orinque de respeto.
Un real. Un balde con arena.

84. Pertrechos que deben embarcarse en un bote para
expedicion lejana 6 abandono del buque en la mar.—Todo
bote debe llevar siempre 4 bordo ademds de sus remos, palos y
vergas, los efectos que van 4 expresarse, y si no los tuviera 4
bordo serd preciso metérselos antes de abandonar el buque en la

mar 6 si ha de destacarse para expedicion lejana:

Achicador y dos 6 més baldes.

Toletes, estrovos, rebenques, en-
cerados, &e.

Una hachuela.

Rezon y amarra.

Una sondaleza i otra beta que
sea bastante larga.

Las boyas 6 cinturas salvavidas
que hubiese & bordo.

Un farol con mechas y fosforos.

Luces de Bengala 6 cohetes de
mano.

Una aguja de bote,

Una corredera con su ampolleta

Un escandallo de mano con su

sondaleza,

Un sextante.

Las cartas y libros més indis-
pensables. '

Armas portitiles y municiones.

Una bandera roja con que poder
llamar la atencion.

Un anteojo.

Un reloj de bolsillo.

Los viveres y agua que puedan
embarcarse.

Estopa, clavos, masilla, marti-
llo, plomo y algunos instru-
mentos de carpinteria y ca-
lafate,
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Ademds de los efectos expresados, se meterin en el bote,
barriles pequeiios vacfos con su agujero perfectamente tapado,
y trincdndolos debajo de las bancadas evitardn mucho en casos
dados, que el bote se vaya & pique. Esta ventaja de que el es-
pacio ocupado por los barriles no se llene de agua del mar, ofre-
ce el inconveniente de quitar sitio, y por tanto no es posible en-
tregarse 4 ella sin combinarla con las demds circunstancias. -

85. Botes de vapor.—Algunos de los botes de que ya he-
mos hablado estdn provistos de una maquinita de vapor y de su
correspondiente hélice, todo lo que se monta y se desmonta con
gran facilidad, transformando asf el bote segun las circunstan-
cias, en de remo, de vela 6 de vapor.

El manejo de los botes de vapor requiere alguna practica que
se adquiere pronto, lo mismo que ciertas nociones sobre su mé-
quina, de que el patron no debe carecer.

86. Botes torpederos,—Como indica su nombre estin des-
tinados al servicio de los torpedos, 4 cuyo efecto la principal
condicion de estas embarcaciones consiste en una marcha extra-
ordinaria que en algunos ha llegado 4 mds de 20 millas por hora.

Se distinguen dos especies de torpederos: los portatorpedos
y lanza torpedos. Los primeros llevan en su proa 64 las bandas
unas perchas 6 botalones 4 cuya extremidad se fija el torpedo.
Esta clase de embarcaciones tienen que aproximarse del todo al
buque enemigo contra el que dirijen el ataque de la esplosion.
El lanza torpedos, al contrario puede mantenerse 4 mucha ma-
yor distancia porque envia el torpedo con ayuda de un tubo dis-
parador de que estd provisto, y el torpedo una vez en el agua se
mueve por sf mismo y va 4 estallar en la direccion en que se le
ha apuntado.

87. Botes salvavidas.—El principal objeto de estos botes
es tenerlos en las costas, dispuestos 4 salir cuando un buque estd
en peligro 6 se pierde por las inmediaciones. Todas las naciones
poseen en mayor ¢ menor nimero estas estaciones de hotes sal-
vavidas, siendo Inglaterra la que mis se distingue en este im-
portante y humanitario servicio.
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Muchos miles de miles de personas han sido arrancadas 4
una muerte segura, desde la fundacion de estos centros de so-
corro, hoy maravillosamente organizados.

Los botes salvavidas son de dos proas, tablazon en diagonal,
sin cuadernas y por tanto sumamente ligeros. A popa y proa de-
bajo de bancadas, 4 todo lo largo del bote por una y otra banda,
llevan varias cajas vacias de maderas, perfectamente calafatea-
das y cubiertas de lona pintada que se llaman las cajas de aire,
¥ sirven para que el bote nunca pueda irse 4 pique.

Tienen tambien una cubierta por debajo de bancadas, sitna-
da sobre el nivel de la linea de agua, y en el centro seis tubos
con vilvulas, que comunican con la mar, de modo que si se inun-
da la embarcacion, el agua tratando de buscar su nivel, desaho-
ga por los tubos y en pocos momentos queda estanca,

La quilla est4 revestida de una zapata de hierro; ofrece ade-
miés el bote algunas otras particularidades de detalles secunda-
Tios, que seria prolijo enumerar. '

Su aparejo lo componen, dos pequefias velas al tercio, amu-
radas al pié del palo ¥y un foque 4 la cabeza de la roda.

Las propiedades principales que reunen los botes salvavidag
son las siguientes:

1.*  Una gran estabilidad.

2.  Buena marcha, aun con mar gruesa de proa.

3.*  Facilidad para botarlo al mar; en tierra se verifica de
Proa y 4 bordo de cualquier manera que se tire al agua, el mis-
mo bote de por sf se pone derecho.

4.* Facilidad para achicar con prontitud el agua que le
entre,

5.* Ta ventaja en caso de zozobrar de levantarse y achicar-
8e por si solo.

6.*  Gran solidez de construccion, combinada con ligereza,

7.* Capacidad para conducir un considerable nimero de
personas,

88. No estaran demds algunas noticias sobre la organiza-
cion de las estaciones de botes en tierra.
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En Inglaterra cada bote salvavida estd 4 cargo de un patron,
que tiene un sueldo al afio de unos cuarenta pesos,

Dicho bote tripulado y provisto de todos sus pertrechos, se
echa al agua por lo menosuna vez cada tres meses, 4 fin de que
la tripulacion se ejercite en su manejo. Cada vez que el bote se
echa al agua para estos ejercicios, la tripulacion recibe unos 25
reales vellon por cabeza si es con mal tiempo, y solamente 15 si
el tiempo estd bonancible. Cuando sale al socorro de un buquz
néufrago, se le abonan 4 cada tripulante 2} pesos si esde dia, y
5 pesos si es de noche, aumentdndose hasta el doble en aquellos
quese distinguen porsu decision yarrojo enservicio tan peligroso.

Toda la tripulacion vd provista de cinturones salvavidas.

El patron estd obligado 4 llevar una lista detallada de to-

~dos los objetos de salvamento que tiene 4 su cargo, los cuales
deben ser examinados y reconocidos cada tres meses, por sine-
cesitan composicion y reemplazo, 4 fin de que no haya ninguno
que tenga el mds minimo desperfecto.

El bote salvavidas colocado encima de un carruaje, especie
de varadero con ruedas, se guarda en una casita dispuesta al
efecto, donde se colocan en buen érden todos los pertrechos co-
mo én un paiiol, para que estén 4 mano en disposicion de uti-
lizarse lo mds pronto posible, con excepeion de aquellos que
puedan deteriorarse si se les deja expuestos 4 la humedad.

89. Insignias que usan los botes.—Para distincion de los
oficiales generales y particulares que vayan en los botes, se ob-
servard lo siguiente:

Bandera cuadra en la carroza.—Llevan bandera cuadra de-
lante de la carroza 6 al tope de su palo mayor las embareacio-
nes menores que conduzean:

Al Ministro de Marina.

Al Almirante de la Armada.

A los Capitanes Generales de Departamento en los puertos
de su mando. (1)

(1) Siendo Vice-almirantes, Gy
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Al Vice-almirante con insignia de preferencia.

Bandera cuadra d proa.—La misma bandera cuadra 4 proa
6 en el palo trinquete llevardn las embarcaciones cuando con-
duzcan:

Viece-almirante. :

Contra-almirante 6 Capitan de Navio de 1.* clase con in-
signia de preferencia.

Grimpola sobre la bandera.— Concurriendo Vice-almirantes
y Contra-almirantes de una 6 mds escuadras, los Contra-almi-
rantes usardn una pequefia grimpola amarilla sobre las insig-
nias de los botes, para distinguirse de los Vice-almirantes.

Gallardeton y gallardete.—FEl Capitan de Navio de 1.* ¢lase
usard gallardeton en la proa de su bote,

Los Comandantes de los buques, de graduacion inferior, ga-
1lardete en el mismo sitio.

Insignias especiales. — Aparte de las insignias expresadas
anteriormente, largardn las embarcaciones menores 7z bandsra
cuadra con los colores verticales & los parajes y para las personas
que siguen:

Delante de la carroza.—Para los Ministros de la Corona, Ca-
pitanes Generales del Ejército, Capitanes Generales de las Is-
las de Cuba, Puerto Rico y Filipinas, en la comprension de sus
respectivos mandos, y Arzobispos aun fuera de su dideesis,

A proa.—Capitanes Generales y Comandantes Generales de
provincias 6 distritos en los puertos de su comprension, y Obis-
pos aun fuera de su didcesis.

Insignias para Embajadores y Ministros plenipotenciarios,—
Los embajadores y Ministros plenipotenciarios de S. M. acre-
ditados en paises extranjeros, usarin en los botes la misma in-
signia anterior. Los primeros delante de la carroza v lgs segun-
dos 4 proa.

Prohibicion de abusar de estas insignias. — Las insignias de
que acaba de tratarse no podrén ser arboladas bajo pretexto de
asimilacion por persona alguna.
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Bandera en puerto extranjero.—Estando en puerto extran-
jero todo bote que desatraque de un buque, aun cuando sea
para dirigirse 4 otro de la escuadra, levard larga 4 popa, la
bandera nacional. La largard tambien en todas ocasiones al di-
rigirse 4 buques extranjeros, reconocimientos, &e.

90. Insignias extranjeras.—Todo bote de guerra extran-
jero, al llevar 4 proa una bandera, aunque no sea la nacional,
indica que conduce Oficial General.

Los ingleses usan para insignia la bandera blanca con eruz
roja y en lugar de grimpolas, como nosotros, para distinguir los
empleos en concurrencia, colocan una 6 dos bolas rojas encima
de dicha bandera.

Los norte-americanos usan para insignia, la bandera azul
con estrellas.

Los franceses é italianos la nacional como nosotros, pero
en lugar de grimpola encima se distinguen con una 6 dos estre-
llas blancas en la parte azul § verde de la bandera.

91. Manejo de botes. — El manejo de una embareacion
menor, tanto al remo como 4 la vela, depende en gran parte
del conocimiento préctico adquirido de sus propiedades, mane-
ra de obedecer al timon, propension 4 orzar 6 arribar, conser-
vacion 6 pérdida de la arrancada, &e.

Las voces reglamentarias que se emplean en el manejo de
los remos son:

Al desatracar de un buque 6 muelle. .. Abre.
Para que los remos caigan sobre las chuma-
CORME, 1 Thln s Ve B I i R .. Al agua. (1)
Fora compbtInBogh. . ac oo oo o dwande:
Pivn detanorla: Sl T TS B .. Alza remos,
Para largarlos por mano .. .. | .. Larga,
Parairpasaateds .. .. .. .. .. v Cia,
Para hacer ciaboga .. .. .. .. | .. Hala babor, elu es-

tribor ¢ vice versa.
Para que los proeles tomen los bicheros al
aproximarse & un buque 6 muelle, ., .. Proa.
Para meter dentro los remos al atracar. . .. Dentro, £

(1) Si estdn arbolados, y arma si estén dentro,
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Si se vd 4 darla vela, se iza antes de desatracar, se hace que
se sienten todos los que no tengan que desatracar 6 izar y se
meten dentro las defensas.

Al desatracar de un buque que no esté aproado al viento,
es preciso franquearse bien con los remos antes de largar la vela.

Los pesos han de repartirse convenientemente y no amar-
rar de firme las escotas.

Antes de tomar rizos cuando se vaya cifiendo, distribiyase
la gente, los dos proeles para meter dentro la vela 4 la orzada;
dos hombres 4 barlovento 4 driza y cargadera; la gente & barlo-
vento para amarrar los rizos, uno de los de popa con la escota
en la mano y el otro ayudando al patron 4 manejar cl baticulo
si lo tiene.

Al izar las velas, lirguense las escotas y pénganse de orza
teniendo cuidado de no tomar por avante.

Si hay que cambiar la vela, prepérase tambien la gente, los
proeles para llamar la vela hicia dentro halando por la relin-

ga, los dos inmediatos para pasar el pufio de la amura por la
cara de popa del palo y uno & popa para atriar la escota y, te-
nerla en la mano. 8i hay que arriar la vela, no deberd hacerse
hasta que sus paiios de proa no estén suficientemente encima
para tomar el viento por la otra banda, & menos que este sea
muy flojo. Conviene tener marcada la driza, para no tener que
arriar mds que lo necesario al cambiar el car de la verga.

En las rachas y chubascos, péngase al momento toda la cafia
de orza y siltese la escota de trinquete, y si se cerrase 6 empe-
zase 4 rolar el viento, arriese la vela.

En chubascos flojos y teniendo confianza en el bote, lo me-
jor es lascar las escotas lo suficiente para adrizar el bote, con-
servindole siempre suficiente salida para que obedezea al timon
¥ pueda orzarse en caso necesario.

Tanto al remo como 4 la vela, es inconveniente ¥y perjudicial
para gobernar el poner toda la cafia 4 la banda, porque ademds
de que quita andar al bote, sus efectos no son ni con muchos los



- 117 —
que pueden conseguirse con un fingulo de 40 4 45 grados for-
mado por la cafia con la quilla. Hay patrones que no se con-
vencen de esto y para ellos seria bueno poner en el codaste &
uno y otro lado del timon, unos tojinos 4 cuiias que no permi-
tieran al timon pasar del lfmite indicado.

En todo bote adéptese por costumbre la de permanecer siem-
pre sentados, y hacer en esta posicion todas las faenas posibles.

Cuando sea necesario aclarar alguna driza de vela 6 hacer
alguna otra cosa en los palos, se echarén éstos antes abajoy de
ningun modo se subird un hombre 4 ellos.

92. Habiendo mal tiempo, tanto para navegar como para
permanecer fondeados 6 amarrados por la popa, se trincarin 4
las bandas los remos, palos, vergas, &c., que descansan sobre
las bancadas; asegurando con trincas al centro y en el plan del
bote los objetos de peso, para evitar que se corran.

Un bote que se desamarra 6 v4 al garete 6 que en cualquier
circunstancia se encuentra en este estado, debe, si la mar lo
arroja sobre tierra, no dejarse aproximar ni tratar de varar,
sino & competente distancia dar fondo al rezon con toda la ama-
rra y aguantarse por fuera de la resaca. En la bahfa de Cavite
hemos presenciado el caso de desamarrarse & irse al garete du-
rante un vaguio (huracan) un bote-lancha de la fragata Beren-
guela, teniendo 4 bordo un marinero natural del pais, el cual
hubiera indudablemente perecido, sin la serenidad que tuve
para dar fondo al rezon al estar cerca de tierra, aguantando all{
toda la fuerza del viento.

Ha habido botes, que en parajes de mucho fondo han aguans
tado mares muy gruesas, trincando juntos todos los palos, re-
mos, &c., y echdndolos al agua amarrados 4 la proa del bote,
Si este tiene vela, se amarrard su verga 4 esta especie de balsa,
ccon la vela larga, lo que amortignard mucho la mar y si quisie-
ra caer poco 4 sotavento se amarrard un peso 4 los puiios de la
vela. En todos casos cuando un bote vaya en esta disposicion,
deberdn dejarse 4 su bordo lo menos dos remos para hacer uso
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de ellos si llegase 4 faltar la amarra que sujeta el manojo de
remos y palos.

93. Atracadas.—Las atracadas para ser bien hechas, son
de las operaciones que requieren més cuidado,

No habiendo corriente, todo consiste en empezar 4 meter la
caiia del bote con la suficiente anticipacion ¥ 4 distancia com-
petente, para que al llegar 4 la escala quede prolongado al cos-
tado. Por regla general, al empezar 4 meter sobre la escala,
debe procurarse haber deseubierto algo laaletadel buque 4 que
'8¢ Vi 4 atracar, 4 fin de que sobre espacio mds bien que falte.

Con corriente y estando el buque aproado 4 ella, es indis-
pensable hacerse cargo de su fuerza por medio de la espuma &
de los objetos flotantes que pasan por el costado y llevarla muy
en cuenta, imagindndose que el barco no estd fondeado, sino que
navega con la misma vélocidad que lleva la corriente ¥ el bote
tiene que salirle al encuentro como quien vi d cortarle la proa.
Siempre se hard édnimo de atracar por la cara de proa de la
escala.

Si el buque no estd aproado 4 la corriente, hay que llevarla
en cuenta para no ser aconchado é separado en la atracada,

Al atracar 4 un buque que estd en movimiento, espéresele
con la proa en la misma direccion que la traiga el buque, reci-
base & proa un cabo que servird de remolque y llévese otro tam-
bien por la popa por si el buque necesitase ciar. Yendo asf re-
moleado, proctirese que el cabo no se dé 4 la misma proa, sino
pasado por una de las chumaceras proeles y con vuelta luego 4
una bancada. En estos casos se gobierna con el timon cuidando
de llevar siempre el bote suficientemente desatracado.

94, Atracar 4 la vela es operacion ms dificil, dela queno
pueden darse reglas fijas, pues depende de las condiciones del
bote y sobre todo del ojo marinero de la persona que lo dirige.
Estando el buque aproado al viento, es més ficil la maniobra de
atracarse porque caleulando bien el espacio, puede el bote que-
dar parado en el portalon a] meter de orza, hasta sin arriar las
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velas. No sucede lo mismo estando atravesado al viento.

Habiendo mucha mar, se elegird siempre para atracar el
costado que ofrezca mds abrigo, y no teniéndolo ninguno de los
dos, se atracard por la popa para no exponerse 4 hacer pedazos
el bote contra el costado. Yendo 4 la vela en estas circunstan-
cias téngase cuidado de desarmar con anticipacion los palos, por
ser muy ficil que se enreden con alguno de los objetos salientes
del buque 6 tropiecen con los botes colgados. El botalon debe
meterse con anticipacion en las atracadas.

95. Manejo de los botes con mares gruesas y en grandes
resacas y rompientes.—Dos son las reglas para manejar un
bote cuando hay resaca 6 reventazon y estas reglas son las si-
guientes: "’ Manejarlos cuando van de tierra para fuera contra la
direccion de la resaca 6 sea con la mar por la proa” y "’ Mane-
jarlos euando van para tierra con la mar por la popa.” Siendo
esta dltima posicion mucho méds peligrosa que la primera, por
la posibilidad de atravesarse y dar la voltereta & de enterrar la
proa debajo del agua y pasarse por ojo. '

Expondremos de una manera breve las reglas que deben se-
guirse en uno y otro caso.

Con la mar por la proa.—Llévese el bote arrancado con la
mayor salida posible y obsérvense las siguientes reglas:

1.*  Evitese ¢ sortéese el golpe de mar, de tal modo que ca-
da golpe rompa por la proa, 4 fin de no verse nunca envuelto
en él cuando rompe ¢ arbola.

2. Biempre que 4 la resaca se una el haber viento duro
de proa, al acercarse un golpe de mar dése al bote la mayor sa-
lida posible.

3. Cuando el bote lleva mds salida de la que necesita pa-
ra evitar que la resaca lo haga ir para atrds, al acercarse 4 elly
puede perder andar, lo cual le facilitard atravesarla,

Con la mar por la popa.—Fl principal cuidado debe ser no
dejarse alcanzar por el golpe de war, lo que puede lograrse de
tres modos:



— 120 —

1. Poniendo para fuera la proa del hote antes de entrar
en la mar rompiente y en seguida dejarse caer para atras, cui-
dando de dar algunas paladas para avante cuando se acerque
un golpe de mar, y luego que éste haya pasado se vuelve 4 ir
para atrds.

2. Si no se ha puesto la proa para fuera y se navegase con
Ia popa 4 la mar, ciar 4 un tiempo todos los remos al acercarse
la ola y tan pronto como ésta llegue 4 la proa, bogar otra vez
avante; de este modo se navega detrds del golpe de mar,

3.° i se tratase de varar con la proa para tierra, se pon-
‘drd por la popa un lingote ¢ una piedra grande, lo que tiene
por objeto mantener la popa enfilada con la mar ¥y evitar que
el bote se atraviese. Los botes salvavidas usan para esto unos
sacos 4 propésito, de figura cémica, andloga 4 un apagador de bu-
gfas (1). Para remolearlos se les amarra con una beta resistente,
colocdndolos con 1a boca hdcia proa y amarrdndoles un reben-
que largo en el extremo que acabaen punta. Remolcado de es-
te modo con la boca hicia proa, coje agua y presentauna resis-
tencia considerable que hace se mantenga derecha la popa; para
tracrlo 4 bordo no hay mds que arriar el cabo gordo y halar del
rebenque de la punta, lo cual harg que se cobre sin que opon-
ga resistencia.

Luego cuando se tenga la mar por la popa & se trate de atra-
car 4 tierra, en medio de gran resaca ¢ mar rompiente, se ob-
servardn las siguientes reglas generales:

L.*  Evitese cuanto sea posible los golpes de mar, colocan-
do el bote de modo que le rompan por la proa.

2. Si la mar es muy gruesa 6 el bote_pequeiio y sobre to-
do si la popa de éste es cuadrada, péngase la proa 4 la mar y
déjese ir para atrs, bogando avante en contra de todo golpe de
mar, lo sufieiente para que éste pase al bote.

3.%  Sise cree seguro dirigirse 4 tierra con la proa para ella,

(1) Un ancla flotante,
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se ciard con los remos euando se acerque el golpe de mar 4 fin
de disminuir cuanto sea posible la arrancada y si hay rastra de
saco G otro objeto que lo pueda sustituir, llévese de remolque
por la popa, para que ayude 4 mantener ésta en direccion de la
mar, que es lo que mds debe cuidarse.

4.* Coléquense los mayores pesos hicia el extremo del bo-
te que mira 4 la mar, pero no se colocarin enteramente en el
extremo,

5.* 8i un bote de vela y remo fuese 4 la vela hacia tier-
ra en medio de una mar gruesa, cualesquiera que sean las cir-
cunstancias (excepto siendo la costa escarpada), antes de entrar
en la mar rompiente se deben arriar las velas y palos y atracar
la tierra solo é remo, de la manera que se ha deserito. 8i el bo-
te no tuviese mds que velas, se deben disminuir mucho: basta
un trinquete 4 medio palo 1 otra vela pequeiia.

96. Entrar por una barra rompiente.— Siempre que un
bote se vea en la precision de tomar una barra que esté mala,
en el momento de ir 4 entrar por ella y cuando vea venir los
tres golpes de mar, pondrd la proa para fuera y bogard arran-
cando d fin de tener salida al encontrarlos, y luego de pasados,
volverd & poner la proa para adentro.

Pero si 4 pesar de pasar los tres golpes de mar, es tan grue-
sa que pudiera ser peligroso atravesarse, en este caso se dejard
la proa hdcia afuera y se ciar teniendo mucho cuidado con el
timon, hasta que el bote pueda atravesarse sin temor.

97. Varar en una playa en medio de rompientes.—Asi
como en las costas bajas rompe la mar 4 cuatro 6 cinco millas
de la orilla, asf en las costas escarpadas rompe la ola por pri-
mera vez con toda su fuerza en la misma orilla. Como la mar
es completamente distinta en costas altas que en las bajas,
tambien es diferente el manejo de un bote en ambas situaciones.

En una playa, bien se bogue avante 6 bien se trate de to-
marla con la popa, se procura mantener uno de los extremos
del bote derecho 4 la mar, hasta que se ha logrado vararlo con
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felicidad, contribuyendo 4 ello tanto el mismo golpe de mar
que lo impulsa, como la misma gente del bote, que se echa al
agua para aligerarlo y arrastrarlo. _

Ya se dijo que las velas deben meterse con anticipacion y
manejarse con solo los remos,

En costas altas la prictica general, cualquiera que sea el ta-
maiio del bote, es navegar derecho sobre la orilla y en el mo-
mento de ir 4 toear la tierra, bien sea & remo 6 4 la vela, pre-
sentar una parte del costado en la direccion que tenga la resa-
ca, 4 finde que el mismo golpe de mar arrastre el bote sobre
uno de sus costados, hasta dejarlo varado en tierra, en la cual
hay siempre fuerza de gente pronta 4 empujarlo con toda velo-
cidad y ponerlo fuera del aleance de la mar.

98. Con mar gruesa atracar 4 un buque que estd vara-
do, 4 la vela 6 fondeado.—Esta maniobra es en extremo pe-
ligrosay dificil y por lo mismo dificultoso tambien el dictar re-
glas generales para su ajecucion, que mds bien depende de la
pericia y serenidad del que la dirige.

Todo buque, ya esté varado 6 4 flote, debe atracarse por so-
tavento donde habrd mayor abrigo de mar y viento, si bien se
corre otra clase de peligro y es la caida de los palos 6 que los
destrozos de la arboladura caso de haber ya caido, lastimen
la embarcacion; asf es que con frecuencia en estos casos se man-
tiene el bote por la popa é por la proa del buque, verificando
el salvamento en esta situacion,

Es buena maniobra cuando se sale 4 dar auxilio con mal tiem-
Po é un buque que estd varado, fondearse por su parte de bar-
lovento, y enseguida filar 100 4 150 brazas de la amarra, has-
ta estar bastante cerca para poderles echar & bordo un cabo, En
tales casos debe tenerse el mayor cuidado de que el bote no pue-
da chocar con el buque, habiendo ocasiones en que la tripula-
cion de éste tiene que arrojarse al agua amarrados y ser hala-
dos 4 bordo por los cabos.

Siempre que se atraque 4 un buque ndufrago 6 que vaya na-
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vegando, ¢s de toda necesidad que los cabos con que se amarre
el bote sean bastante largos para que puedan levantarse ¥y ba-
jarse con la mar, debiéndolos tener listos para largarlos ¢ picar-
los en caso necésario.

Cuando un bote recibe en la mar personas niufragas i otros
pasajeros, se colocardn en nimero igual 4 una y otra banda,
sentados sobre las bancadas. Se evitard cuanto sea posible que
se amontonen 6 se tiren de cabeza precipitadamente en el bote,
Y si se tratase de un buque perdido, se le prevendrd al capitan
que permanezea & bordo mientras haya alguien, 4 fin de con-
servar el érden.

99. Colgar y arriar las embarcaciones con mar gruesa.
—Por més que siempre se procure hacer esta operacion por so-
tavento, no deja de ser de las mds dificiles y de aquellas en las
que no sé pueden precisar reglas fijas. Ya se dijo (n.° 44) que
1o debe arriarse una embarcacion sin que vaya firme 4 un cabo
sujeto & bordo con suficiente descuello. Antes de arriar 6 colgar
un bote, se le pondrin por la banda que mira al costado del
buque, suficiente nimero de defensas para preservarlo de los
choques. La accion de arriar se verificard seguido y por igual,
yendo dos hombres, uno 4 popa y otro 4 proa, con el exclusivo
objeto de desatracar y otros dos para desenganchar con la ma-
yor prontitud los cuadernales de los piés de gallos.

Del mismo modo, para colgarlos, los momentos peores son
aquellos en que ya enganchados los aparejos se empiezan 4 ha-
lar, porque con los balances y con los mismos golpes de mar,
las sacudidas que esperimentan las tiras son muy fuertes y las
ponen en gran peligro de romperse, por todo lo cual se com-
prende la importancia de enganchar y suspender el bote lo mas
pronto posible, sin desatender el mantenerlo siempre desatra-
cado del costado para que no golpee.

100. Idea sobre algunos aparatos Para arriar é izar
las embarcaciones en la mar.—Con el objeto de facilitar
una operacion tan importante, de la que en ocasiones depende
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la vida de algunos hombres, se han imaginado y se usan en
muchos buques, mecanismos més 6 ménos complicados por me-
dio de los cuales el bote se desprende automdtjcamente de los
aparatos al llegar al agua.

El aparato conocido por de Kynaston, adoptado por algunos
bugues de la marina Real inglesa, consiste en palanquines cuyos’
cuadernales inferiores enganchan en ganchos de escape firmes
é los piés de gallos del bote. El escape no es mds que una pa-
lanca movible alrededor de un gozne y que mantiene cerrado
al extremo de una cuerda. Para poner la embarcacion en el agua
despues de arriada hasta dejarla 4 una altura conveniente, se
largan simultdneamente las retenidas de los ganchos de escape,
que al abrirse dejan caer la embarcacion ya desprendida de sus
aparejos,

En el sistema Clifford, tambien en uso en la Marina ingle-
sa, ¢l bote estd suspendido por dos cabos sencillos, que tenien-
do hechos firmes sus arraigados en el extremo de los pescantes,
Pasan por un sistema de tres roldanas sobrepuestas adaptado 4
los piés de gallos. Estos cabos hacen retorno por poleas fijasal
fondo del bote, atraviesan en sentido opuesto un agujero prac-
ticado en el centro de un torno de madera colocado de babor 4
estribor debajo de la bancada central ¥ dan varias vueltas 4 di-
cho torno. Este gira libremente alrededor de su eje y propende
& desvirar bajo la accion de los cabos mencionados que soportan
el peso de la embarcacion. Para contener este movimiento y po-
der permitirlo 4 voluntad, una retenida firme 4 una de las ex-
tremidades del torno, se amarra 4 una cornamusa sobre la ban-
cada del medio. Cuando se trata de arriar el bote, se arrfa esta
retenida sobre vuelta y al hallarse el bote 4 conveniente altura,
8¢ larga en banda: el torno gira libremente, los cabos sé despa-
8an y la embarcacion cae al agua.

Podriamos citar los aparatos del Teniente May, losde Rod-
gers, Massey, Brown ¥ otros muchos; lo resefiado basta 4 dar
la ligera idea que nos habfamos propuesto, para no traspasar ni
los limites, ni la indole de este compendioso manual.
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101. Aguada. — Siempre que se v4 4 hacer aguada con la
barrilerfa, debe llevarse una bomba de mano, y si es posible el
bombillo de contra-incendio, para extraer el agua del sitio en
que se encuentre, teniendo mucho cuidado de forrar con estopa
6 lona fina el extremo de los chupadores para evitar que entre
en la bomba alguna piedrecilla & arena que la obstruya.

Si la aguada se ha de hacer abriendo el espiche del bote pa-
Ta que se llene, se lavard y limpiard antes perfectamente el bo-
te por dentro, no permitiendo que euando se llene permanezca
nadie 4 su bordo, excepto un individuo para gobernar, que no
debe moverse de la popa. i

8i la barrilerfa 6 pipas con que se hace la aguada, son tan-
tas que no caben en el bote, se llevardn de remolque, para lo
cual se formard con ellas una rastra, pasdndoles eslingas por
las cabezas, 4 cuyas eslingas se abarbetard el cabo de remolque
sin pasarlo por ellas, con lo que se consigue que para izar 4
bordo cada pipa, basta picar la barbeta ¥ queda la pipa separa-
da de la rastra, ahorrdndose asf mucho tiempo. Los agujeros
ciérranse herméticamente con sus tapones.

102. Regatas.— La diversion de las regatas es utilisima
en los buques, no solo por lo que distraen, proporcionando uno
de los pasatiempos mds agradables, sino por el gran beneficio
que de ellas reportan las tripulaciones, ya adiestrandose en el
manejo del remo y de la vela, ya dedicdndose 4 un ejercicio
corporal saludable, que ademds estimula al marinero, lo hace
adquirit carifio por su bote y 4 la vez por su buque.

Las regatas de embarcaciones, sean 4 la vela 6 al remo, van
precedidas de algunos preparativos que se indicardn ligeramen-
te. Uno de los principales objetos es disponer el bote lo mds %i-
gero posible, para lo cual de antemano se tiene algunos dias
colgado para que sus maderas se resequen bien y al presentar-
lo 4 regatear se procura que lleve 4 bordo los pertrechos estric-
tamente necesarios, suprimiendo cuantos pesos se puedan.

Los fondos se limpian perfectamente, unténdclos con una
capa delgada y por igual, de sebo y jabon.
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Algunos acostumbran 4 quitar los puntales de las bancadas,
aflojar las curvas y cuanto contribuye 4 desligar la embarcacion,
fundindose en que hacen més camino en esta disposicion.

Tripulado el bote y sentado cada cual en su respectiva ban-
cada, ha de cuidarse de que flote en su linea de calado més con-
veniente; algunos botes alcanzan su mayor mareha yendo hoci-
cados, y otros por el contrario con la proa levantada; la adicion
de uno 6 mds lingotes colocados en sitio ventajoso, puede con-
venir para conseguir este objeto.

Una vez en marcha el bote, se llevard suelta la cafia del ti-
mon, moviéndola con el menor 4ngulo y solo cuando sea abso-
lutamente necesario para mantener la proa dirigida 4 donde se
desea, pues es sabido que las aguas al chocar en la pala siempre
quitan andar 4 la embarcacion.

Las regatas de botes 4 la vela y sin timon, haciéndolos va-
riar de direccion y hasta virar con la sola ayuda de las velas,
son tambien muy dtiles, por lo mucho que se ejercita y eviden-
cia la inteligencia y ojo marinero.

CAPITULO XIII.
DEL TELEQRAFO MARINO,

103. Descripcion del aparato telegrdfico.—Se compone
de una caja entrelarga, dividida en dos secciones 6 partes igua-
les, las cuales se reunen en uno de sus lados menores por medio
de.visagras, de tal modo que abriendo la caja quedan formando
una misma prolongaciqn.

En el fondo de ambas cajas como 4un tercio de su frente y
4 distancias iguales tiene dos listones de metal, separados entre
8l ¥ que sujetan por sus cabezas 16 motoncitos giratorios, por
donde pasan otras tantas drizas de beta blanca sin colchar 6 te-
gidas, que corresponden 4 cada bandera ¢ gallardete. La longi-
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tud de estas drizas es doble de la altura del pico cangrejo 6 pe-
nol de la mayor sobre cubierta y laborean por otras tantas ca-
jeras guarnecidas de roldanas, abiertas en una telera de madera,
que en sus dos extremos lleva dos cincamos de hierro donde se
engancha una especie de asa del mismo metal enla que se ama-
rra el chicote del cabo que pasando por el pico cangrejo, penol
de verga 1 otro punto, ha de izar la telera, tesando las drizas
cuyos dos chicotes estdn provistos de gaza y cazonete para en-
vergar prontamente las banderas y gallardetes, que 4 su vez 1le-
van cazonete y gaza para corresponderse alternadas con los de
las drizas.

Encima de cada motoncito por donde pasan las drizas 6 en-
frente escrito en la caja, se pone el niimero 6 la letra de la
bandera que le corresponde.

104. Banderas del telégrafo.—El juego de banderas lo
componen diez de éstas y seis gallardetes; las primeras se dis-
tinguen con los ndmeros 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 0 y'los ga-
llardetes con las letras a, b, ¢, d, f, g, cuyos colores respecti-
vos se ven en la unida limina.

Obsérvese que los colores de las banderas estén combinados
de manera que se hace sumamente sencillo retenerlos en la me-
moria, tan solo con fijarse en que, las 10 estdn divididas en tres
grupos de 4 tres, 4 cada uno de cuyos grupos preside uno de los
colores, rojo, amarillo ¢ azul, quedando la 0 independiente.
Son cabezas de grupos y tienen respectivamente los tres colores
que acabamos de citar, los ntimeros 1, 4, 7; las dos que siguen
4 1a nGmero 1, es decir, las niimeros 2 y 3, tienen su color rojo
superior; las dos que siguen 4 la nimero 4, es decir, las nGime-
ros 5 y 6, tienen su color amarillo superior; las dosque siguen d la
wimero 7, es decir, la 8 y 9, su color azul predominando, y la 0
que no puede confundirse con ninguna. (Cada bandera 6 gallar-
dete lleva escrito en su vaina el nimero 6 letra que le estd asig-
nado.

105, Modo de hacer sefiales é interpretarlas con el Cd-
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digo de Prida.—Las sefiales pueden ser de banderas solas, de
gallardetes solos y de unas y otros en conbinacion. Las prime-
ras se llaman de banderas absolutas y pueden ser de una, dos
¥y tres. Las de gallardetes solés, que nunea exceden tambien
de cuatro, se refieren 4 significacion especial, como luego ve-
remos y las de banderas y gallardetes, al dicionario general.

Para hacer una sefial se izan las banderas de que se
compone, una debajo de otra por su érden, empezando por arri-
ba, esto es, que si se ha de poner la seiial 4, 9, 8, la ntimero 4
serd la de encima, seguird debajo la 9 y luego la 8; y lo mis-
mo se leen, por el érden de sus nimeros y letras empezando
por la superior, las seflales que hace otro buque.

Como habiendo izadas mas de dos banderas, cada una en su
driza, deben quedar, colocadas con la suficiente separacion pa-
Ta que no se confundan, y como perjudicaria 4 la rédpidez de las
comunicaciones y ademds seria dificil, arreglar 4 ojo los debidos
intervalos entre las banderas 6 gallardetes que componen la
seilal, se tienen de antemano marcadas las drizas con pedazos
de lanilla de distintos colores, que haciéndolos coincidir con la
roldana del moton por donde pasan, mantiene su correspon-
diente bandera 6 gallardete izado 4 la altura debida para que
ocupe el 1.°, 2% 3.°, 6 4.° suprimiendo lugar, empezando por ar-
riba. Un pedazo de lanilla blanca, llegado 4 dicha roldana, indica
que la bandera 6 gallardete de aquella driza estd 4 besar con la
telera; de lanilla amarilla que ocupa el 2.° lugar; de lanilla en-
carnada el 3.° y de lanilla azul el 4.°

El libro de sefiales se halla dividido en tres secciones, que
se distinguen perfectamente al esterior por medio de los colores
amarillo y rojo que presentan los cantos de las hojas.

Ademds de esta division lo estd tambien el Cédigo en tres
partes, que corresponden al *’Diccionario General.”

La 1.* 1a forman la combinacion de los gallardetes coloca-

dos siempre por encima de las banderas; como b. e. 4. 3.—a.
558, 1, 6.
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La 2.* la constituyen las combinaciones en que los gallar-
detes son siempre inferiores 4 las banderas; como 2. 3. 4. ¢.—
7.a.

Y la 3." la componen las combinaciones en que los mismos
gallardetes quedan en medio de las banderas 6 sean las sefiales
que teniendo banderas y gallardetes, empienzan ¥ acaban por
una bandera, como 2. b. 7.—1. a. 4. 8.—7. ¢. d. 3.—8. 0. /. 2.

Las partes extremas del libro comprenden, la del prineipio
las seiiales de Landeras absolutas y de gallurdetes tambien ab-
solutos comprensivos del alfabeto & silabario; la del fin, con
gallardete en medio, los nimeros telegrificos de las tierras,
puertos, islas y demds puntos; siguiendo lus de combate ¥ tde-
tier, Las primeras se distinguen por levar dos gallardetes en
medio, y lus segundas por ser de un gallardete entre dos ban-
deras; terminando el libro con las numerales de los buques de
guerra.

Merced 4 esta disposicion, es muy fécil al avistar una sefial
saber desde luego en qué parte del libro debe buscarse, 4lo que
se refiere y por consiguiente su interpretacion. Asi las sefiales
de banderas absolutas se encuentran al prineipio de la primera
seccion del libro, eantos rojos.

Las de gallardetes absolutos estin tambien con la primera
sceeion y corresponden al alfabeto y silabario.

Al ver dos gullardetes entre dos banderas, ya se sabe que
se refiere 4 las Seitales de combate.

Si se vé una bandera entre dos gallardetes, corresponde 4
las sefiales de tdetica. &e.

Las demés combinaciones de bunderas y gallardetes en nii-
mero total de cuatro, siendo los gallardetes respecto las banderas

Superiores... 1.8
Inferiores.... { se buscan en la 2.* § Partes que se
En medio.... b

distinguen por los cantos amarillos & rojos de las hoj s.
(9)
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Para poner una comunicacion, se escribe esta en un papel,
palabra por palabra, formando una lista de estas y en seguida
se van buscando en el libro y poniendo allado de cada palabra
la combinacion de banderas 6 gallardetes que le corresponde;
hecho esto, el que dirige la operacion no tiene mds que ir le-
yendo 4 los timoneles que manejan las drizas del telégrafo, los
grupos de letras y niimeros estampados en el papel; el que re-
cibe la comunicacion escribe como vé la sefial y con arreglo al
6rden que guardan entre sf las banderas con los gallardetes 6
segun sean de unos 1 otros absolutos, las vé buscando en la
parte del libro & que corrrespondan.

Ademés de las sefinles de que se acaba de hablar, se hacen
otras llamadas seiales de gran distancia, empleando bolas, ban-
deras y gallardetes, en los que no hay que tener en cuenta para
nada el niimero 6 letra, sino solamente la posicion relativa que
ocupan entre sf.

Asf, la bandera n.° 2 se expresa ; el ga-

llardete 4 se significa por &e.

En el libro de sefiales e encuentra la representacion de ca-
da uno de los simbolos.

Toda sefial hecha por este método tiene que ser presentada
4 la interpretacion, nimero por mimero.

Hay tambien en el libro de sefiales y bajo el mismo siste-
ma, una tabla de seiiales urgentes de las que cada una tiene su
significado.

106. Sefales de noche. — En la oscuridad de la noche es
indispensable tener un medio para comunicarse por sefiales,
siendo varios los que se hun imaginado con tal objeto. Los més
usados son, valiéndose de furoles, de fuertes destellos de luces
de colores y de cohetes y luces de Bengala.
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El sistema que hasta hace muy poco se ha usado en nuestra
marina ha sido el de faroles didfanos blancos, pero recientemen-
te se ha introducido el més itil, comodo y rdpido de los deste-
llos; antes de describirlo haremos una ligera resefia de los demds.

El de faroles consiste en presentar verticalmente dos grupos
de faroles que se izan al mismo tiempo, uno en parage alto y
otro en sitio mds bajo y que se denominan faroles altos y faroles
bajos. Cada una de estas combinaciones corresponde 4 una de
las banderas 6 gallardetes, cuya equivalencia se busca en una
tabla formada al efecto.

El de luces de colores, que ha estado en uso y no sabemos
si continuard en la marina de los Estados-Unidos de Ameérica,
consiste en formar combinaciones con los colores rojo, verde y
blanco suministrados por unas piezas artificiales preparadas qui-
micamente; de modo que cada grupo 6 combinacion represente
un nimero de bandera & gallardete, 6 mejor una frase deter-
minada.

El sistema de luces de Bengala de corta duracion, requiere
llevar una gran cantidad de ellas preparadas, de modo que en
una misma haya diversidad de colores, esto es, que ademds de
las que son solo blancas, rojas 6 verdes, las haya preparadas de
modo que una misma despues de encendida varfe de colores,
presentando combinaciones que de antemano corresponden 4 las
diversas banderas y gallardetes 6 frases. La ejecucion de este
método ofrece grandes inconvenientes, principalmente por lo
costoso.

La representacion de las banderas y gallardetes valiéndose
de destellos de luz, es como hemos dicho la que rige actual-
mente en nuestra marina.,

107. Alfabeto Morse.—Todos los buques de la Armada
estdn provistos de un farol con pantalla sistema Colomb. Situa-
do el farol en el paraje que mejor se preste 4 la distincion de
sus destellos, cortos ¢ largos, segun se tenga poco & mucho
tiempo levantada la pantalla, -represéntase el punto 6 la raya
cuyas combinaciones denotan las letras del alfabeto.
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De dia pueden representarse tambien los puntos y rayas por
medio de cualquier mecanismo que mueva aspas, enseiie y ocul-
te holas negras ( otra sefial establecida.

ALFABETO PARA SENALES DE MAR.
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Z. o0

NUMERACION,
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Un destello corto cuya duracion puede calcularse en un cuar-
to de segundo, representa el punto; el destello largo es de triple
duracion que el del punto y sefiala la raya.

Este mismo alfabeto gs aplicable en tiempo de niebla 6 en
cireunstaneias que convengan, valiéndose de la bocina de niebla,
del pito del vapor que hay junto 4 la chimenea, una bandera
manejada con habilidad por el que trasmite y agitada horizon-
tal 6 verticalmente segun que quiera expresar el punto 6 la ra-
ya, y otra multitud de medios.

Apvertencras.—Entre letra y letra se debe dejar un espa-
cio de tiempo igual al que se invertiria en la trasmision de la le-
tra 8.

Entre palabra y palabra tanto como en la trasmision de la P.

Las palabras se trasmiten tal como suenan omitiendo la H.

Se prescindird tambien de la V.

Igualmente se suprime la Q usando la K en su lugar.

108. Hacer sefiales é interpretarlas con el Cédigo In-
ternacicnal.—Para comunicarse y entenderse en la mar todos
los buques, cualquiera que sea su nacionalidad, se han puesto de
acuerdo las naciones y celebrado un contrato mediante el
cual se ha adoptado un plan de seiiales igual para todas y que
cada una tiene en su idioma. Este plan lo componen 13 bande-
ras, 5 gallardetes y una corneta, cuyos colores y letras que les
estdn asignados se representan en la unida lémina.

Un gallardete rojo y blanco 4 trozos, izado debajo de la ban-
dera nacional, indica que se va 4 hablar por medio del ”Cédigo
Internacional.” El mismo gallardete sirve de inteligencia.

El libro estd dividido en tres partes: la 1.* sirve para la in-
terpretacion de las seiiales que se reciben; la 2.* para traducir
en sefiales las comunicaciones que se quieren poner y la 3.* parte
suplementaria, contiene la aplicacion de las sefiales de larga
distancia y otras instrucciones.

Para hacer una seiial se buscard en la parte I1 y en el parra-
fo del asunto de que se trata 6 de la palabra mds saliente de
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la frase, y de este modo se escribird al lado de cada palabra 6
frase, la combinacion de banderas que le corresponde.

Se izard el gallardete caracteristico del Cddigo por debajo
de la bandera nacional, se pondrdn en una misma driza las ban-
deras correspondientes 4 las letras del grupo 6 combinacion que
haya de indicarse, por el érden que ocupan y se izard la sefial
en parage bien visible. Si hay que hacer varias sefiales segui-
das, se arriard la primerg.luego que se haya hecho la sefial de
inteligencia; se izard entonces la segunda combinacion 6 sefial
y asf sucesivamente hasta la tltima.

Para interpretar una sehal.—Se hallard la equivalencia de
cada una de las banderas en la limina que tiene el libro, que
es igual 4 la de la pdgina presente.

Se buscard en la parte I del libro, por medio de las sefiales
extremas colocadas 4 la cabeza de las pdginas, la que contenga
la sefial trasmitida.

Gracias 4 la manera como estdn formadas las combinaciones
de las banderas cuadras, corneta y gallardetes es muy fdeil co-
nocer: desde luego al ver una seiial la naturaleza ¢ clase & que
pertenece: Asi;

Seiial de 2 banderas que empieza
por corneta, significa.. ..... Alencion & peticion.
Sefial de 2 banderas que emp:eza
por gallardete, significa .. Rumbo.
Seiial de 2 banderas, que empleza
por bandera, mbmﬁm. ...... Urgencia,
Sefial de 3 banderas, se refiere 4. Las comunicaciones mds usuales,
inelusas las de tiempo,, latitud,
longitud y niimeros. :
Seiial de 4 banderas, que empieza
por corneta, designa ....... La parte geogrdfica.

Senal de 4 banderas, que empieza
por el gallardete C,D,oF, :
designa .... ... La tabla sildbica y diccionario.

Seiial de 4 banderas, que empleza

por el gallardate 3 designa.. Nombre de buque de guerra.
Senal de 4 bauderas, que empieza
por bandera, designa . ... .. Nombre de bugue mercante.
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Gallardetes solos, inicamente se emplean:
El caracteristico, que significa. nteligencia,
Si.

El C, que significa ,...........
El D, que significa. ............ Vi

109 Idea sobre los seméforos.—Para completar la impor-
tante obra de poner en comunicacién 4§ los buques de todas las
naciones, se ha convenido entre estas, establecer en las costas,
torres vigias dotadas de medios para comunicar por el telégrafo
eléctrico con las estaciones del interior del pais & que pertene-
cen y con las del extranjero.

Las comunicaciones cambiadas entre los buques y los semé4-
foros se hacen exclusivamente por medio de las sefiales del ”C¢-
digo Internacional.”

De manera que un buque que pasa 4 la vista de estos vigias
puede dar noticias suyas 4 quien desce y tambien recibirlas,

Para el caso en que la gran distancia no permita distinguir
las banderas, emplean los buques las sefiales de gran distancia,
semejantes 4 las citadas ol tratar del Codigo de Prida; y los se-
méforos hacen uso de unos brazos 4 paletas de madera movidos
por cuerdas, que segun se encuentren en posicion horizontal, in-
clinados hdcia abajo, 6 inclinados hicia arriba, denotan respec.
tivamente bola, gallardete 6 bandera de no importa qué eolor.

110. Sefiales de prevision del tiempo. - Para prevenir 4 los
buques de la aproximacion de un mal tiempo probable, pronos-
tico que se funda en las noticias que diariamente se cambian por
el telégrafo eléetrico, los puntos de las costas, relativas al tiem-
PO que reina en cada uno, se ha convenido en que los seméforos
lo seiialen tanto de dia como de noche, valiéndose de un cono
de lona pintado de negro y un cilindro de la misma clase ¥ color
haciéndose con la combinacion de ambos, las sefiales siguientes:



- 187 =

i

i
|

i

Viento duro Viento duro Temporal Temporal Temporal
probable probable  sin indicar probable probable
del N. del 8 su rumbo. del N. del 8.
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Para de noche se usan las siguientes seiiales con faroles de
cualquier color, pero iguales entre sf.

3 Ko

|## €

. .Temporal Viento duro, probable Viento duro, probable
sin indicar rumbo, del N, del 8.

111. Insignias.— Estandarte Real.—Fl buque en que em-

_ barque 8. M. el Rey, Reina, Principe 6 Princesa de Asturias &

Infantes de Espaiia, arbolard al toque mayor el Estandarte Real,
que es bandera cuadra de color morado oseuro, con el escudo en-
tero de las armas reales.

Bandera cundra nacional al toque mayor—TUsa esta insignia
el Ministro de Marina y el Almirante de la Armada & Vice-al-
mirante con insignia de preferencia.

Bandera cuadra al toque de trinquete.—Tos Vice-almirantes
6 Contra-almirantes con insignia de preferencia.

Bandera cuadra al tope de mesana.—Los Contra-almirantes ¢
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Capitanes de Navio de 1.* clase con insignia de preferencia.

Bandera cuadra bajo grimpola amarilla, al tope de trinquete
en buques de dos palos.—Tos Contra-almirantes 6 Capitan de Na-
via de 1.* clase con insignia de preferencia,

De noche se distinguen los buques insignias con un farol en
la cofa mayor, de trinquete 6 mesana respectivamente.

Gallardeton al tope mayor.—F] capitan de Navio de 1.* ¢la-
se con mando de escuadra 6 division.

Gallardeton al toque de mesana.—Los Capitanes de Navio de
2.* clase con el propio mando de escuadra 6 division.

Tridngulo al tope mayor.—Cuando se reunen en un puerto
dos 6 mds buques de guerra, el Comandante mds graduado 6 an-
tiguo desde la clase de Capitan de Navio de 2.+ abajo, usardn la
dicha insignia.

Gallardete al tope mayor.—Fuera de los casos dichos, en to-
das circunstancias lo usan los buques, como distintivo de ser do
guerra.

Tambien usan gallardete los Correos maritimos, mientras
tengan 4 bordo la correspondencia, y los buques armados en cor-
80 mientras no estén 4 la vista de los de guerra, ‘

Bandera cuadra con los colores nacionales verticales, al tope
mayor.—Los ministros de la Corona,

Bandera cuadra con los colores nacionales verticales, en cual-
quiera de los otros topes —Los Capitanes Generales de las Tslas
de Cuba, Puerto Rico ¥y Filipinas dentro de Ia comprension de
8us respectivos mandos, sin que se arrie por ello la del Almirante
de la escuadra, que pudiera estar larga en el mismo buque.

112. Reglamento de situacion de luces y maniobras pa-
Ta evitar abordages en la mar.—Art. 1.° Todos los buques es-
paiioles, as{ de la marina de guerra como de la mercante, obser-
vardn las reglas que 4 continuacion se expresan. Para la mas.
perfeeta inteligencia de estas reglas, y con el objeto de que nun-
ca ocurran duda en sy aplicacion, deberd tenerse presente que
todo buque de Vapor que navegue 4 la vela sin hacer uso de la



1. 8. M. el Rey, Reina, Principe 6 Princesa de
Asturias ¢ Infantes de Es y

2. Ministrode Marina. Almirante, Yice-Almi-
rante con insignia de preferencia,

8. Vlce“AImira_nl;.r Contra-Almirante con in-

signia de preferencia.

4. Contra-Almirante. Capitan de Navio de 1.*
clase con insignia de preferencia,

5. Capitan de Navio de 1,* clase con mando de
escuadra 6 division,

8. Capitan de Navio de 2. clase con mando de
escuadra 6 division,

7. Comandante més antj 0, desde la clase de
Capitan de Navio e 2.* abajo.

8. Ministro de la Corona,

8. Capitancs Generales de las Islas de Cuba.
Puerto Rico y Filipinas dentro de la com.
prension de sus mandos,

a. Ministro de Marina. Almirante, Capitan Ge-
neral de Departamento siendo Vice-Al.

mirante. Vice-Almirante con insignia de
preferencia.
b. Vice-Almirante. Contra-Almirante 6 Capi-
tan de Navio de 1.* clase con insignia de
_ preferencia.
e Contra-Almirante en concurrencia de varios
. Vices v Contras.
d. Capitan de Navio de 1.* clase,
€. Comandante de buque y 2. Comandante de
la clase de gefes,
f. Ministro de la Corona. Capitan General de
cjéreito. Capitanes Generales de Cuba,
uer:‘?_Ric.o ¥ Filipinas. Embajadores.
Arzaobispos,
& Capitan General y Comandante General de
provincia y distrito en la comprension de
su manda. Ministros plenipotenciarios.

ispos.

NOTA.-Las persanas Reales usan el estandarte
real en la proa de las embarcaciones
menores,
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mAquina, serd considerado como buque de vela, asi como cuan-
do emplee la maquina, lleve 6 no el aparejo largo, se conside-
raré como buque exclusivamente de vapor.

Art. 2. Las luces de que tratan los articulos siguientes, ni-
meros 3, 4, 5,6, 7,8,9,10y 11, deberdn mantenerse encen-
didas en todo tiempo, desde la puesta hasta la salida del sol. Nin-
guna otra luz deberd verse en la parte exterior del buque.

Art. 3.2 Los buques de vapor en marcha llevarin:

(A) En el palo trinquete, por la parte de proa del mismo,
4 una altura que no deberd bajar de seis metros sobre la borda,
y si la manga excediese de seis metros 4 una altura no inferior 4
la manga, una luz brillante, blanca, que lance un resplandor
continuo y de igual aleance cobre un arco de horizonte de vein-
te cuartas 6 rumbo, contados desde la proa hasta dos cuartas a
popa del través de la nave por uno y otro lado. Suintensidad se-

» Té la necesaria para que se haga visible, d cinco millas de dis-

tancia, en unanoche oscura, con una atmésfera limpia, sin nie-
bla, lluvia 6 nieve. :

(B) A estribor, un farol verde que produzca una luz de es-
te color, uniforme y continua, sobre un arco no interrumpido
de horizonte de diez cuartas 6 rumbos, contados desde la proa
hasta dos cuartas & popa del través de estribor y de una fuerza
tal, que pueda divisarse 4 dos millas cuando ménos, en una no-
che oscura, con la atmosfera limpia, sin niebla, lluvia 6 nieve.

(€) A babor un farol rojo que produzca uua luz de este
color uniforme y continua, sobre un arco no interrumpido de
horizonte de diez cnartas 6 rumbos, contados desde la proa has-
ta dos cuartas & popa del través de babor, y de una fuerza tal,
que pueda divisarse 4 dos millas cuando ménos en una noche os-
cura con la atmésfera limpia, i niebla, lluvia § nieve.

(D) Los expresados faroles verde y rojo estardn provistos
por la parte interior del buque, de pantallas que sobresalgan lo

* menos noventa y un cent{metros de los mismos hdcia proa, para

evitar que el verde pueda verse desde afuera por encima de la
mura de babor y el rojo por la de estribor.
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Art. 4.° Cuando un buque de vapor mavegue remoleando 4
otro, cualquiera que fuese su clase, llevard ademis de los faro-
les de los costados, en vez de la luz inica blanea que deberdn
llevar siempre los vapores, por la parte de proa del palo trin-
quete, é ignal en todo 4 &sta, dos luces blancas brillantes, colo-
cadas verticalmente 4 noventa y un centimetros de distancia
enre sf, 4 fin de distinguirse de los demds buques de vapor.

Art. 5.° Los buques de vela 6 de vapor, que se hallen ocu-
pados en la faena de tender 6 levantar un cable telegrifico, asi
como los que por cualquier accidente no sean libres en sus mo-
vimientos, colocardn si fuere de dia, en el caleés del palo trin-
quete, y nunca en menor altura, tres bolas negras de sesenta y
un centimetros de didmetro cada una, colocadas en linea vertical
i la distancia minima entre sf de noventa y un centimetros; du-
rante la noche, izardn en el sitio sefialado al farol claro brillante,
que estdn obligados 4 llevar los barcos de vapor, por la parte de
proa del palo trinquete, tres luces rojas en linternas estéricas de
veinte y einco centimetros de didmetro, y dispuestas vertical-
mente 4 noventa y un centimetros de distancia entre una y otra.

Estas bolas ¢ linternas, servirin para advertir 4 los buques
que se acerquen, que el que las tieae no puede maniobrar ni por
consiguiente cambiar de posicion.

Los buques de que trata este artieulo no encenderdn las lu-
ces de los costadoes, sino cuando se hallen en movimiento.

Art. 6.° Todo buque de vela que se halle en movimiento,
ya por su propio impulso, ya remoleado por otro, debe llevar las
mismas luces que establece el artfculo 8.° para los buques de va-
por, 4 escepcion del farol blanco, que no usardn en ningun caso.

Art. 7.° Cuando los faroles de color de los costados, no se
puedan fijar de una manera permanente, como sucede en los bar-
€0s pequeios si reinan malos tiempos, se tendran encendidos so-
bre cubierta y en disposicion de presentarlos inmediatamente 4
cudlquier otro buque que se aproxime, con la anticipacion nece-
saria para evitar un abordaje, y cuidando siempre de que la luz



— 18 —
verde no se pueda ver desde fuera por la parte de babor ni la
roja por estribor.

A fin de hacer mas fdcil y seguro el empleo de estos faroles
portétiles, deberdn estar pintados esteriormente del color de su
luz respectiva, hallindose asfmismo provistos de sus correspon-
dientes pantallas. -

Art. 8.° Elbuquede vapor & de vela que se halle fondeado,
colocard en sitio visible y 4 una altura que no exceda de seis
metros por encima de la borda, una luz blanca dentro de una
linterna esférica de veinte centimetros cuando menos de didme-
tro, y que proyecte sobre todos los puntos del horizonte un res-
plandor igual y cont{nuo, cuyo alcance minimo, no baje de una
milla.

Art. 9.° Lasembarcaciones de los pricticos, cuando sehallen
dentro de la zona en que prestan su peculiar servicio, no tienen
obligacion de llevar las mismas luces que 4 las demas se exigen;
pero deberdn situar en un tope, una luz blanca visible desde to-
dos los'puntos del horizonte, y ademds hardn ver otra ti otras de
destellos 4 cortos intervalos, que no excederin de quince minu-
tos.

Cuando los buques de préctico no se hallen en su zona y ocu-
pados en el servicio de practicage, deberdn llevar las mismas
luces que los demds.

Art. 10. (4) Las embarcaciones de pesca sin cubierta, y en
general todas las demds que carezcan de ella, quedan esceptua-
dos de llevar las luces de los costados obligatorias para todos los
demds buques; pero en su lugar tendrén siempre 4 mano un fa-
rol encendido, provisto de un cristal verde por un lado y rojo
por ¢l otro que se presentard oportunamente d la aproximacion
de un buque cualquiera para prevenir un choque, teniendo siem-
pre cuidado de que la luz verde no se vea desde babor vi la ro-
ja desde estribor.

(B) Las embarcaciones sin cubierta que se hallen fondeadas,
deberdn dejar ver constantemente una luz blanca brillante.
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(€) Todo buque de pesea que se deja ir 4 la ronza sobre la
red, llevard en uno de sus palos dos luces, colocadas vertical-
mente 4 la distancia minima de noventa y un centimetros, en-
tre si.

(D) Las embarcaciones de pesca, con arte de draga 0 otro
de arrastre, llevardn en uno de sus palos dos luces, colocadas
verticalmente 4 la distancia minima de noventa y un centime-
tros entre si, roja la superior y verde la inferior. Ademds ten-
drén los dos faroles reglamentarios de los costados; &i no puede
llevarlos, tendra siempre 4 mano las luces de que trata el arti-
culo 7.° 6 bien una linterna con un cristal rojo y otro verde, co-
mo expresa la regla (4) de este articulo.

(&) Los barcos de pesca y las embarcaciones sin cubierta,
podrén ademds, si lo estiman conveniente, servirse de una luz
de destellos para hacerla ver 4 intervalos.

(£) Las luces mencionadas en este artfeulo sustituyen 4 las
establecidas en los articulos 12, 13 y 14 del convenio entre
Francia é Inglaterra, ampliado en la Ley de 1868, sobre pes-
querfas en ¢l mar Britinico.

(@) Todas las luces de que trata este artfculo, esceptuan-
do las de los costados, deberdn estar encerradas en faroles esfé-
ricos construidos de manera que la luz sea visible desde todos
los puntos del horizonte.

Art. 11, Cuando un bugue se vea aleanzado por otros en-
sefiard 4 éste por la popa, una luz blanca fija 6 de destello para
avisar al que se acerca. .

113. Sefiales de sonidos para tiempo de niebla. —Art. 12.
Todos los buques de vapor deberdn estar provistos:

1.> Deunsilbato de vapor 6 de cualquier otro aparato pro-
ductor de sonidos por medio del vapor, dispuesto de manera que
el sonido no sea interceptado por ningun obstdeulo.

2.° De una trompa de niebla, que se hard sonar por medio
de un fuelle & otro mecanismo.

3.2 De una buena campana.
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Los buques de vela, llevardn la trompa y la campana.

En tiempo de niebla, cerrazon & nieve, tanto de dia como de
noche, los instrumentos expresados, se usardn de la manera 8i-
guiente:

(4) Los buques de vapor en marcha, hardn oir de dos en
dos minutos, un toque prolongado de su silbato de vapor 6 del
aparato que le sustituya.

(B) Los buques de vela harin oir 4 intervalos, que no es-
cederdn de dos minutos, un toque de trompa cuando vayan
navegando mura 4 estribor, dos seguidos cuando vayan amura-
dos 4 babor, y tres cuando tengan el viento de través por la
popa.

(€) Los buques de vapor & de vela, enando estén parados
& sin movimiento, tocardn la campana 4 intervalos, que no es-
cederdn de dos minutos.

Art. 13, Tanto los buques de vela como los de vapor, debe-
rdn navegar en tiempo de niebla, cerrazon 4 nieve, con modera-
da velocidad.

114. Reglas relativas al rumbo y manera de gobernar.
—Art. 14. Cuando dos buques de vela hagan rumbos que les
aproxime mituamente, de manera que corran riesgo de abordar-
se, uno de ellos, modificard su direccion con arreglo 4 los pre-
ceptos signientes: }

(4) El buque que lleve viento largo, deberd separarse del
que lo tenga mas escaso. <

(B) El que vaya ciiiendo mura & babor deberd separarse del
que ciiia mura d estribor.

(€) Si los dos buques llevan viento largo, pero abiertos por
diferentes bandas, el que reciba el viento por babor, se separa-
rd del que lo tenga por estribor.

(D) Si los dos buques van 4 un largo y con el viento por la
misma banda, el que esté 4 barlovento, deberd separarse del que
se helle 4 sotavento.

(E) El que vaya en popa cederd el paso siempre 4 cualquier
otro buque.
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Art. 15. Bi dos buques de vapor navegan de vuelta encon-
trada, en términos que sean de temer un choque, ambos debe-
rin caer sobre estribor, 4 fin de dejar paso al otro por babor.

Este articulo solo se refiere 4 los buques que vayan 4 em-
bestirse por la proa de tal manera, que sea factible el abordaje:
pero no tendrd aplicacion, 4 los que si contindian su camino, se
cruzaran sin tocarse.

Los tinicos casos en que esta regla tiene aplicacion, son aque-
llos en que cada uno de los buques dirijen su proa sobre el otro
de tal manera, que el plano longitudinal de cada uno, sea pro-
ximamente prolongacion del otro; en diferentes términos, cuan-
do cada uno vea los palos del otro enfilados ¢ casi enfilados con
los suyos propios, y de noche cuando cada cual esté situado de
maneraque vea & la vez las dos luces de los costados del otro.

No se aplicard de dia 4 los casos en que un buque vea 4 otro
por la proa cortdndole el rumbo, ni de noche 4 los casos en que
cada uno, al presentar su luz roja 6 verde, vealadeigual color
del otro; ni tampoco cuando cualquiera de ellos, vea delante de
sf una luz roja; sin divisar la verde, 6 una de este color sin ver
la roja; ni, por tltimo, cuando un barco vea 4 la vez una luz
roja y otra verde en direccion que no sea la de su proa.

Art. 16. Cuando dos buques de vapor hagan rumbos que se
crucen en términos de poderse temer un abordage, el que vea al
otro por estribor, debe separarse ensanchando la distancia.

Art 17. 8idos buques, uno de vela y otro de Vapor navegan
de modo que sea posible un abordage, el de vapor maniobrard de
manera que no tenga que mudar de direccion el de vela.

Art. 18. Cuando un buque de vapor se aproxime 4 otro en
término de hacer ficil un choque, deberd disminuir su velocidad
6 parar y aun andar para atrds, si fuere necesario.

Art. 19. Al cambiar su rambo, conforme 4 las prescripcio-
nes de este reglamento, un buque de vapor puede indicar este
cambio & cualquiera otro buque 4 la vista por medio de las ad-
vertencias siguientes:



— 1456 —

Un toque breve, significard: meto la proa d estribor.

Dos toques breves: meto la proa d babor.

Tres toques breves: voy hdeia atras con toda velocidad.

" Elempleo de estas advertencias es facultativo; pero si se ha-
¢e uso de ellas, es preciso que los movimientos del buque estén
de acuerdo con la significacion de los toques del silbato.

Art. 20. Cualquiera que sean las prescripciones de los ar-
ticulos precedentes, todo buque de vapor 6 de vela que aleance
4 otro, debe desviarse del camino de éste.

Art. 21. En canales 6 pasos angostos, los buques de vapor
procurarén, si le es posible hacerlo sin peligro, tomar la orilla
derecha del canal.

Art. 22. Cuando con sujecion 4 las reglas anteriores deba
un buque cambiar de direccion, el otro continuard la suya.

Art. 23. Alseguir 6 interpretar las prescripeiones preceden-
tes, deberdn tenerse en cuenta todos los peligros de la navega-
cion, asf como las circunstancias particulares, que puedan obli-
gar 4 prescindir de estas reglas para evitar un peligro inminente.

Art. 24. Nada de lo que aqui se preceptiia puede eximir 4
un buque, 4 su propietario, 4 su capitan é 4 su tripulacion, de
las consecuencias de un descuido cualquiera respecto 4 luces y
sefiales, ya por falta de vigilancia ya por la omision de cual-
quiera otra precaucion que exija la experiencia ordinaria del
marino, y las circunstancias particulares en que la nave se en-
cuentre.

Art. 25. Tampoco estas reglas serdn ébice parala aplicacion
de los preceptos especiales, dictados por la autoridad local, rela-
tivamente 4 la navegacion en una rada, en un rio 6 en una ex-
tension de agua cualquiera.

Art. 26. Estas reglas en nada deben oponerse 4 la ejecucion
de toda prescripcion especial por un Gobierno cualquiera, en
cuanto 4 mayor nimero de luces de situacion y de sefiales 4 bor-
do de los buques de guerra en nimero de dos 6 mas, 6 4 bordo
delos buques de vela navegando en convoy.

(10)
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115. Reglas pricticas para evitar los abordajes.— Por
regla general, siempre que se aviste en la mar una luz roja 6
verde 4 distancia que haya peligro de abordarse, lo primero que
debe hacerse es ponerle enfrente la luz de 4 bordo del mismo
color. Ensefiandose naturalmente los barcos los dos faroles ro-
jos & los dos verdes, los riesgos de abordaje quedan muy dismi-
nuidos.

Un entendido Capitan de la Marina mercante ha puesto en
verso la parte del reglamento concerniente 4 las reglas relati-
vas al rumbo, versos con los que convendria mucho se familia-
rizase el marinero. Son como sigue:

Si ambas luces de un vapor
Por la proa has avistado,
Pon ta la cafia & babor
Dejando ver tu encarnado.

Si da el verde con el verde
O encarnado con su igual,
Entonces nada se pierde,
Siga & rumbo cada cual.

Si 4 estribor ves colorado
Debes con cuidado obrar,
Pasa 4 uno 0 otro lado
O para, 6 manda ciar,

8i acaso sobre babor
La verde se deja ver,
Sigue avante, ojo avizor,
Débese el otro mover.

Esta siempre vigilante
Y ten presente ademas,
Si hay riesgo por delante
Modera, pira 6 vé atrés.
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CAPITULO XIV.

DEL TIMON Y MANERA DE GOBERNAR.

116. Algunas ideas sobre el timon, — El timon es como
todos saben, un aparato que colocado en la popa del buque sir-
ve para comunicar 4 éste los movimientos giratorios. En los bar-
cos de madera se compone de varias piezas tambien de madera;
la principa®se llama madre 6 mecha ¥y constituye su eje siguien-
do una direccion paralela al codaste y por su cara de proa lleva
los machos de bronce que encajan en otras tantas hembras situa-
das por la cara de popa del dicho codaste: 4 partir de la mecha

ara popa siguen otras varias piezas que forman la pals hasta
terminar en el azafran que es la de mds 4 popa y de figura ex-
teriormente curva.

Los rebajos de madera que se hacen alrededor de los ma-
chos para que tengan bastante juego las hembras, se llaman ca-
soletas.

El agujero por donde la cabeza del timon penetra 4 bordo,
se denomina limera y vé forrado con una bocina de bronce 4 fin
de que la madre ajuste bien y el rozamiento no sea excesivo.

En la pala y sobre la linea de agua lleva por cada banda un
cdncamo donde se aseguran dos cadenas de bronce llamadas va-
rones, cuyos chicotes se afirman 4 cdncamos que hay dispuestos
en las aletas y sirven para en el caso de romperse la cafia 6 la
madre por arriba, hacer girar la pala, sin cuyo recurso queda-
ria el buque privado de gobierno. :

Hay timones de madera cuya parte alta de la mecha, 6 sea
el cuello, es de hierro, prictica ventajosa por lo mucho que re-
duce las dimensiones de la limera.

En los buques de hierro, el timon es tambien del mismo me-
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tal, bien de una sola pieza 6 construido con un esqueleto inte-
rior revestido luego de planchas.

117. Diferentes clases de timones,—Ademids del que li-
geramente se acaba de describir, hoy dia estén en uso otros va-
rios sistemas. El més generalizado es el de timones compensa-
dos que consiste en que la pala se extiende no solo por la popa
de la madre como en los ordinarios, sino tambien por la proa,
desigualmente y quedando siempre mds superficie 4 popa. Co-
mo se comprende esta modificacion lleva en si la supresion del
codaste exterior y de los machos y hembras por consiguiente,
efectuando el timon su rotacion sobre dos puntos que son, lali-
mera y el extremo de una pieza de hierro prolongacion de la
quilla, que se llama falon 6 espuela por su semejanza con esta il-
tima. Como la supresion del codaste exterior ofrece grave in-
conveniente para la seguridad de la hélice, se ha buscado y con-
seguido conciliar el sistema con la conservacion de tan impor-
tante pieza, ddndole una forma especial, en saliente hicia popa
y un rebajo 4 la pala que no le impide girar libremente.

El objeto que los timones compensados se proponen, es fa-
cilitar su manejo en los grandes buques animados de velocidades
de 12 y 13 millas, que requerian un nimero considerable de
hombres 4 las ruedas; y en efecto, al metef la cafia, toda el agua
que choca en la pala 4 popa del eje, es resistencia que hay que
vencer como en los timones ordinarios; pero la que choca en la
porcion de pala situada & proa de ese mismo eje, es una fuerza
que ayuda 4 la caiia en el mismo sentido hdcia donde se mete.

Otro sistema que no se ha generalizado, es el conocido por
el nombre de su autor Lumley. Imaginese un timon ordinario
dividido en dos 4 lo largo, de arriba abajo, por su parte central
y esta dos partes ligadas una 4 otra por medio de machos y hem-
bras, como lo estd la madre al codaste. La pieza de fuera 6 de
popa tiene hechas firmes en cada banda dos cadenas, de las que
la de estribor pasa por un agujero oblicuo abierto en la parte de
proa de la pala y v4 4 hacerse firme al codaste en la banda de
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babor y la de babor situada mds baja, pasa por un agujero prac-
ticado entre la pala y el codaste y se asegura 4 estribor de éste;
de modo que cuando gira el timon, una cadena se tesa y la otra
se arria, haciendo que la pieza exterior forme un dngulo con la
interior hdcia la misma banda, es decir, que el agua despues de
chocar con la pieza interior encuentra 4 la otra que estd mds
oblicua todavfa y aumenta los efectos en la pala procurando ma-
yor rapidez en el gobierno del buque.

Tomando por modelo la posicion en que los peces colocan la
cola cuando quieren variar de direccion, se han hecho varias ten-
tativas con los timones, cuyos resultados no han correspondido
del todo.

En otro érden de ideas, el de gobernar caso de perder ol
buque su timon, tambien se han ideado diversos mecanismos; al-
gunos han caducado con motivo de la aplicacion de la hélice,
pero recientemente un almirante inglés propone colocar 4 ban-
da y banda y por la parte de proa de las hélices, unos timones de
hierro que en casos dados podrfan ser de mucha utilidad.

118, Cafia y guarnimientos.—La cafia del timon es una
barra de hierro que encaja en un agujero practicado en la ca-
beza; ésta se halla dispuesta de manera que ademds de la cafia
que estd en juego, pueda recibir otra llamada de combate 6 de
respeto que sirve para el caso de que aquella se inutilice y aun
4 prevencion en malos tiempos, y entradas 6 salidas de puerto.

Las cafias pueden ser de un brazo dirigido hécia popa 6 proa,
6 de dos laterales, y para facilitar su manejo y evitar los fuer-
tes estrechonazos que le imprime la mar, se disponen unos me-
dios puntos 6 rails por donde su estremidad corre con facilidad
4 favor de unos molinetes que disminuyen el roce.

Para manejar el timon desde cubierta, el medio mas usual
es la rueda y los guardines.

En buques grandes la rueda suele ser doble y hasta triple y
cuddruple.

Los guardines son de cabo blanco sin alquitranar, se llevan
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tambien de cadena delgada de hierro y dan escelentes resulta-
dos los de cuero; su guarnimiento, salvo ciertas escepciones, es
del modo siguiente: se toma la mitad del cabo y se hace firme &
una grampa situada en la medianfa de la longitud del tambor
de la rueda y en la misma lfnea que corresponde 4 la cabilla
marcada con un casquillo de laton, que sefiala cuando el timon
estd 4 la via G sea la cafia al medio; cada seno del guardin d4
tres 6 cuatro vueltas en sentidos contrarios alrededor del tam-
bor; despues entra por agujeros abiertos en la cubicrta, llama-
dos gateras, laborea por roldanas de bronce dispuestas en la par-
te inferior de la cubierta, atraviesa los baos por donde pasa, pro-
vistos asimismo de roldanas, entra por dos motones que hay en
los extremos del medio punto, por otros en la cabeza de la ca-
fia y se hace el arraigado 4 cdncamos en los costados, con dos
cotes y una ligada.

Generalmente los citados motones son pastecas de hierro cu-
yas quijadas tienen la forma conveniente para adaptarse 4 los
rails del medio punto y correr por ellos. Mediante una disposi-
cion hoy muy generalizada, estas pastecas entran en dos rails
rectos, colocados de babor & estribor que se llama corredera y
el conjunto del aparato, carro.

Los guardines se pasan de modo que al girar la rueda, la
pala y en consecuencia la proa del buque caigan hécia la misma
banda del movimiento, con lo que se evitan equivocaciones, y
el que manda no tiene més que decir & babor 6 4 estribor, segun
quiere caer hdcia una G otra banda, que es la misma 4 que el
timonel mete la rueda.

Para conocer en un momento dado el niimero de cabillas 6
de vueltas completas que se ha metido la rueda, suelen tener
los buques en la columna de proa que la sustenta, un cfrculo
graduado convenientemente en cuyo centro una manilla movible
semejante 4 la de un reloj, sefiala las divisiones; este aparatito
ge llama azidmetro, y es conveniente que en lugar de las vuel-

tas de rueda acuse el dngulo que forma con la quilla, la cafia
del timon,
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Son muchos los mecanismos que se han ideado para tras-
mitir al timon los movimientos de la rueda, sin el intermedio
de los guardines, valiéndose de un grueso tornillo que al girar
hace que se deslicen por su superficie poniéndose en movimien-
to encontradamente, unas fuertes guias de hierro puestas en
comunicacion con los brazos de la caiia, de modo que como una
avanza y la otra retrocede, aunan sus esfuerzos para que la
dicha cafia gire en un mismo sentido; bajo este principio hay
variedad de aparatos que vulgarmente son conocidos con los
nombres de timones de patente. '

Modernamente se ha aplicado la fuerza del vapor al movi-
miento de los timones que por esta razon se llaman entonces de
vapor. El timonel al meter la rueda, abre la comunicacion del
vapor con uno 1 otro lado de la cafia y ésta, impelida por la pre-
sion, se inclina hécia el lado deseado.

Tambien se ha utilizado la presion del agua sobre los fon-
dos del buque, agente motor muy paderoso. Los timones dota-
dos de este sistema, toman el nombre de timones hidrostdtico
hidrdulicos.

119, Manejo del timon.—Preciso es que los timoneles
tengan muy en cuenta lo que vamos 4 decir, 4 fin de adquirir
algunos conocimientos que les procuren el no estar 4 ciegas de
la méquina que manejan, sacando de ella el mejor partido.

En un buque que camina hdcia adelante, la proa gira hécia
la misma banda 4 que se inclina la pala y vice versa enun bu-
que que camina hdcia atrds, pues como el agua choca por la
parte de popa de la pala, hard girar la proa al lado contrario
de antes, circunstancia que en la préctica es preciso no echar
en olvido.

Si la pala del timon se pudiese poner en direccion perpen-
dicular 4 la quilla, todos los esfuerzos del agua al chocar en ella
serian para detener al buque sin hacerlo girar, efecto que siem-
pre existe y que viene creciendo desde que se empieza 4 meter
el timon hasta llegar al médximun en la posicion que hemos
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supuesto 4 la pala; de lo que se desprende, que hay una posi-
cion intermedia que debe ser la més ventajosa. Repetidas es-
periencias y comparaciones demuestran que la mejor posicion
de la pala es aquella en que forma con la quilla un dngulo de
36 4 40 grados.

Aun cuando el buque esté parado, al empezar 4 moverse
la hélice, proyecta sobre la pala una columna de agua suficien-
te 4 hacer girar la proa del buque como si ya estuviese en mo-
vimiento, de lo que deben cuidar mucho los timoneles en entra-
das y salidas de puerto, para mantener la caiia perfectamente 4
la via, 4 ménos que reciban érdenes para lo contrario.

Lo mismo sucede estando el buque fondeado en parage de
grandes corrientes, que con la proa hécia ella, hacen el efecto de
gi el buque fuera para avante y viniendo de popa, como si el bu-
que fuese hécia atrds.

Debe advertirse que los buques de hélice ciando, obedecen
muy mal al timon por destruirse los esfuerzos del agua al cho-
caren la cara de popa de la pala, con losde la columna de agua
que proyectan las paletas sobre la cara de proa.

120.  Gobernar d la vela.—Cuidese mucho de hacer uso del
timon lo ménos posible, para lo cual es preciso que el aparejo
vaya bien equilibrado; pero en el caso de que por cualquier cau-
sa la proa propenda 4 separarse del rumbo, métase siempre poca
caiia para traerla 4 su sitio, fio solo para no disminuir el andar,
sino tambien para que el timon trabaje ménos.

Navegando en popa 6 4 un largo con todo aparejo, el mane-
jodel timon se reduce 4 cumplir con las prescripeiones que aca-
bamos de sefialar, atendiendo siempre 4 la aguja para no sepa-
rarse del rumbo dado y compensar las guifiadas & una y otra
banda.

Cuando se navega cifiendo, el manejo del timon es mds di-
ficil; mas que 4 la aguja, hay que atender al aparejo para llevar
siempre bien llenas las velas, arribando con poca cafia en las es-
caseadas y siempre que manifiesten tendencia 4 flamear los pa-
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fios de barlovento de las mayores; por el contrario, se orza de
la misma manera, aprovechando las rachas largas.

En las grandes orzadas 6 arribadas que pueden ocurrir na-
vegando un buque con alguna velocidad, debe cuidarse tambien
de no meter mucha cafia, por lo mucho que padece ésta y los
machos y hembras, con mayor razon habiendo mar gruesa de
fuera. En todo cambio de rumbo, antes de llegar 4 poner la proa
al nuevo, levintese la cafia poco & poco y si rebasa se mete pro-
gresivamente en sentido contrario hasta fijarse en el rumbo de la

“aguja que se ha designado.

En los buque de vela, la escora modifica los efectos del timon
y hay que tenerla en cuenta. Cuanto més escorado se vaya, més
propende el barco 4 venirse de orza y los efectos del timon para
arribar quedan muy dificultados.

Cuando hay abatimiento, el timon obra con més ventaja pa-
ra arribar que para orzar.

121, Gobernar d mdguina.—Es operacion fdcil que requie-
re pocas 6 ninguna regla en buenas circunstancias de mar y tiem-
po. Navegando 4 mAquina el cuidado del timonel es llevar el bu-
que fijamente al rumbo que le han dado, y si por gobernarse 4
la voz no se ha prescrito rumbo determinado, ver en qué punto
de la aguja coincide la Ifnea de £6 en el momento en que se le
mande d la via y gobierne 4 él, 6 bien si hay tierras 4 la vista
por la proa, se marca por ellas y de noche por las estrellas.

En cuanto 4 hacer uso de poco timon, sfganse las prescrip-
ciones sefialadas al tratar de gobernar 4 la vela.

Pocos son los buques de hélice que no propenden 4 caer més
hicia una banda que hécia otra, por lo eual hacen preciso 1le-
var siempre el timon un poco 4 la banda opuesta, para contra-
restar la tendencia; proviene ésta de que al girar la hélice, parte
de la presion del agua sobre las aletas es lateral, y como por la
mayor profundidad en que actia una de las alas le presta un
exceso de resistencia, resulta una desigualdad de presion late-
ral sobre la popa, cuyo efecto es hacer girar el buque en una
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sobre babor
sobre estribor
de babor para estribor?

de estribor para babor}

Innecesario es decir que ciando se verifica la inversa y que
en este caso no se puede contrarestar con el timon el movimien-
to. El viento aunque se navegue 4 méquina, hace escorar algo
¥ la influencia de esta escora sobre el timon se deja sentir
(n.° 120.)

122. Aparatos para trasmitir las 6rdenes al timonel.—E1
timonel que gobierna en un buque de vapor, debe tambien te-
ner puesta su atencion en el telégrafo con que desde el puente.
le comunica sus érdenes el comandante 1 oficial de guardia. Son
muchos los aparatos que estin en uso con el expresado objeto.
Los hay verdaderos telégrafos eléctricos en que al trasmitir una
6rden se levanta una pantalla y en un cuadro puesto enfrente del
timonel, deja aparecer eserita la érden comunicada, que se re-
ducen & cinco: d la via, d babor, d estribor, d babor todo, d estri-
bor todo.

En otros, el telégrafo es semejante al que se emplea hace
tiempo para la miquina y es una aguja 6 manilla que recorre
un cuadrante donde estdn escritas las érdenes, y segun en la que
se detiene, sefiala al timonel las indicaciones que se le hacen en
el puente.

Los hay tambien que ademds de trasmitir las érdenes ema-
nadas del comandante 1 oficial de servicio, manifiestan, tanto de
dia como de noche, la posicion del timon, acusando sus menores
movimientos que sin necesidad de preguntar son conocidos des-
de el puente.

Es un medio que no dé malos resultados el comunicarse de
viva voz con el timonel por medio de un tubo que conduce el
sonido perfectamente claro; sobre todos este medio es el mds
econdmico.

123.  Gobernar yendo d remolque.—Cuando un buque na-

de las direcciones siguientes{ } segun que la

hélice gire
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vega con otro de remolque, ambos es preciso que gobiernen de
manera que no solo no se estorben en sus movimientos girato-
rios, sino que se ayuden mituamente.

La regla general es, que el remoleado se mantenga siempre
en las aguas del remolcador, manejando su caiia para no aban-
donar su estela; pero generalmente los dos buques no son de las
mismas dimensiones, y varfa mucho por consiguiente el espacio
y el tiempo que eada uno necesita para girar: la regla debe por
consiguiente alterarse y observarse los preceptos que vamos 4
indicar,

El buque remolcado debe en todo movimiento hacer de ma-
nera que el remolcador venga con mayor velocidad 4 la nueva
direceion que se trata de seguir, por lo cual al principiar el mo-
vimiento, el dicho remolcado meterd hdcia la banda opuesta 4
que ha de ir el remolcador, poniendo en seguida la cafia 4 la via
& gobernando sobre el remolcador con ménos caiia de la que se
emplearia si fuese solo; bien entendido, que al poner la cafia en
sentido contrario al remoleador, debe hacerse con prudencia y
habilidad para no deseribir un eirculo exageradamente grande
y sin perder de vista la popa del remoleador, que concluida la
evolucion debe volverse 4 enfilar.

Dice el baron de Bonefoux en su Zratado de Maniobras es-
crito en francés, que el buque remoleado es una especic de apén-
dice al timon del remolcador, tanto mds poderoso cuanto mayor
es el porte del primero respecto al segundo; un gran buque ha-
ria girar 4 un pequeiio vapor 4 su gusto, lo condueciria 4 pesar
de él, donde quisiera y lo detendria en un pequeiio eirculo 4
despecho de sus esfuerzos y de la potencia de su miquina,

124. Gobernar con mares gruesas.—Es maniobra dificil que
requiere mucha destreza y: prdctica si es en popa para no atra-
vesarse y si la mar viene de proa para sortearla de manera que
el buque la reciba bien y el timon no padezea al ser chocado por
el golpe de mar.

Estdndose aguantando 4 la capa con el timon 4la banda, es
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perjudicial la antigua préctica de tener la cafia trincada; los bue-
nos timoneles al empezar el golpe de mar 4 levantar la proa, suel-
tan la rueda para que la pala juegue libremente; cuando ha pa-
sado vuelven & meter de orza y asf mantienen perfectamente el
buque proa 4 la mar, sin que el timon trabaje extraordinaria-
mente.

CAPITULO XV.

COSER VELAS.

—

125. Definiciones de algunos términos referentes al cosi-
do de las velas.— 4 /ujas.—Instrumento bien conocido que sir-
Ve para coser, relingar, &c., las velas. Las hay de siete clases
que son: del n.° 6 para coser lonas; del n.° 5 para coser vitres 6
lienzos; de dos y tres hilos que sirven para hacer ollaos de todas
clases y para coser relingas delgadas; y de cuatro, cinco y seis
hilos que se emplean en coser gruesas relingas 6 empalomar;
todas son de hierro aceralo y tienen la punta triangular.

Alunamiento.—Arco que forma el pujdmen de las velas;
suele ser concavo como el de las gavias 6 convexo como el de
los foques, cangrejus, &c., llamdndose en este tltimo caso cola
de pato. ‘

Anillo.—Pequefia rofiada de cabo blanco delgado, que sirve
para reforzar los ollaos por la parte interior.

Batidero.—Refuerzo cuadrado que se cose en las gavias por
la cara de popa, del ancho de las cofas ¥y del alto del caleés y
sirve para resguardar las velas del roce de los palos.

Caida.—La altura perpendicular de las velas; en las redon-
das se llaman relinga de caida 6 caidas 4 los dos lados laterales;
en las de cuchillo de cuatro lados, se denomina eaida de proa al
lado que est4 prolongado contra el palo; ¥ caida de popa ¢ va-
Iuma al opuesto,



s = =

Capa.—Forro de lona de figura circular que rodea los palos
en las cubiertas altas, clavado en ellos y en las brazolas de las
fogonaduras, para evitar que entre el agua.

Cosidura.—Union de un toldo con otro, pasando por los
ollaos de sus frentes un cabo delgado llamado pasadera.

Costura—La union de las orillas de los tejidos con que s¢
fabrican las velas, que siempre se verifica sobreponiendo una
& otra con dos hiladas 6 filas de puntos paralelos (véase punto).

Cuchillos.—Los paiios 6 pedazos de figura triangular que
por lo general tienen las velas en los lados desiguales; las velas
redondas los tienen en el pujimen y ecaidas: y las de cuchillo
en el gratil, en el pujdmen y en la caida de proa.

Dados.—Refuerzos cosidos en las velas para impedir el roce
de la maniobra y aumentar la resistencia en los sitios necesarios.

Derribo.—Inclinacion de las relingas de algunas velas; por
ejemplo las caidas de las gavias, que proviene de no ser ignales
el gratil y el pujdmen.

LEmbeber.—Para que los esfuerzos de las velas se hagan so-
bre las relingas, al tiempo de coser estas se recoje un poco la
vaina, de forma que no quede tirante, siendo asi que lo queda
la relinga. La cantidad que se embebe se caleula 4 razon de
media 6 una pulgada en las caidas de las velas redondas por
cada vara de largo, lo mismo que en los gratiles y caidas de
proa de las de euchillo.

Embutir.—Rellenar las concavidades dela corcha de un ca-
bo grueso que vé 4 forrarse con otro delgado, por lo comun vaiven
contrahecho 6 meollar.

Empalomar.—Uno de los modos que hay de coser las relin-
gas 4 las velas y se ejecuta del modo siguiente: tesa conve-
nientemente la relinga se le aplica encima la vaina de la vela
y con la ahuja correspondiente 4 la mena de aquella, enla que
estdn ensartadas las hebras necesarias, se pasan estas dos 6 tres
veces alrededor de la relinga y por dentro de la vaina, cuidan-
do de que las cuatro vueltas queden muy iguales, unidas y tesas.
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Despues se dd media vuelta 4 todas, con los hilos de la ahuja
por la parte interior, de modo que queden la relinga y la vela
entre los espacios que hay de una empalomadura 4 otra.

Lldmase tambien empalomar 4 trineafiar unir 4 las velas la
relingas de pujdmen y puiios, que por ser mds gruesas y estar
aforradas son ménos manejables, y se ejecutari en la forma
arriba dicha, con la sola diferencia de que en vez de hilo se
emplea una sola hebra de merlin 4 piola y que no se pasa con
la ahuja por dentro de la vaina sino que entra con punzon,

Fuja.—Tira de género cosida en las velas en sentido per-
pendicular 4 las costuras, ¥ sirve para reforzarlas.

Faja de rizos.—Fajas con ollaos 4 distancia de 17 pulgadas
¥ un rizo en cada uno, que amarrdndose encima de la verga
disminuyen la superficie de la vela.

Foyamdum.-—Agujeros que tienen los toldos para dar paso
4 las mangueras de ventilacion.

Gancho de velero.—Gancho de hierro con rabiza de cabo, que
sirve para sujetar el género cuando so cose §se relinga, engan-
chéndolo en algunas pasadas de hilo ¥y amarrando la rabiza en
paraje conveniente,

Garruchos.—Arcos de cabo que se colocan en las relingas
de las velas para amarrar en ellos las poas de las bolinas, aman-
te y empuiiiduras de rizos, brioles, &c. Los que sirven para la
maniobra, se hacen practicindo dos costuras cortas en la relin-
ga con los dos chicotes del cabo con que se hace el garrucho,
que debe formar un semiefreulo cuyo didmetro es casi siempre
la estension que ocupan cuatro vueltas de los cordones de la
relinga. Los de las fajas y amantes de rizos se hacen pasando
un cordon de cabo por dos ollaos que se abren al intento en la
vaina de la vela y corchdndolos, de forma que cuando estdn
coucluidos quedan terminados como el eabo de que se sacaron;
laméndose grilletes 4 dos garruchos unidos.

Gratil.—Lado de las velas por el que todas ellas se enver-
gan.
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Hilo de velas.—El mejor es de tres eabos, entrando de 390
4 470 brazas de hilo en cada libra. Estin numerados del 12 al
60 siendo los niimeros del 30 al 45 los demds consumo. Se pone
siempre doble para coser y se unta con alquitran y un poco de
sebo.

Lienzo vitre—Tegido 6 género que sirve para juanetes, alas
de juanetes, sobres, algunas velas de estai, foques y escanda-
losas.

ZLona.—Género de que se hacen las velas.

Las lonas que se usan en el servicio de la Armada se clasi-
fican en 12 niimeros, cuyas aplicaciones son como siguen:

EN FRAGATAS DE 1.* ¥ 2.® craAsE.

Lona del ntim. 1.—Toldoes de invierno.
Nm. 2.—Mayores y trinquetes, y toldos de verano.
Nam. 3.—Cangrejos y trinquetillas de capa.
Ntam. 4.—Gavias y velachos.
Nam. 6.—Contrafoques.
Niam. 8.—Cangrejos y estais de gavia.
Nam. 9.—Foques, estais, cenefas, &e.
Niam. 10.—Juanetes y sus alas, petifoques.
Ntm. 12.—Toldos de invierno para lanchas y botes gran-
des, fundas de palos y vergas.

CORBETAS, VAPORES Y GOLETAS,

Nam. 1.—Toldos de invierno.

Nam. 4.—Id. de verano.

Nam. 5.—Cangrejos y trinquetillas de capa.
Nam. 6.—Cangrejos mayores.

Niam. 7.—Redondas y trinquetillas.

Ntm. 8.—Gavias, velachos, contrafoques.
Nam. 9.— Cangrejas, cenefas de toldos.
Ntm. 10.—Foques, toldos de botes.

Nim. 12.—Fundas de palos y vergas.
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Para muy diversos usos se usa tambien un género més en-
deble de algodon y cdfiamo llamado cotonfa, habiéndola de 4,
3y 2 cabos.

Otro género mds endeble llamado brin de los ndmeros 1 ¥y2
se aplica 4 velas de botes pequefios, canoas y otros usos.

Ll wes.—Puntos cruzados que se dan en las relingas de las
velas cuando no se empaloman; en el pujdmen se hacen en las
costuras y en la medianfa de los pafios y de pié en pié en las
caidas. Para hacerlas se d4 una pasada por encima de la relinga
oblienamente, y metida la ahuja por la vaina, se vuelve 4 pasar
de manera que la hebra cruce 4 la primera pasada en la parte
esterior de la relinga, formando dngulo recto; el primer punto
pasa dos veces y tres el segundo.

Martillo.—Corte horizontal que tienen las velas de estay de
gavia y de sobremesana, para que entrando en él la Jjareta de las
arraigadas, no quede la caida de proa desatracada de los palos,

Mordaza.—Tabla pequefia con una abertura donde entra el
género doblado, y pasando oprimido por ella, deja sefialado el
doblez en el ancho que acomoda, que es lo que se llama amor-
dazar.

Ollaos.—Agujeros redondos que se hacen en los gratiles,
fajas de rizos y caidas de proa de los cangrejos, para pasar por
ellos los envergues y rizos. Deben cortarse con cuchillo 6 saca-
bocado y se refuerzan con una rofiada é anillo de cabo blanco
que se cubre enteramente con puntadas.

Paiio.—VUna tira del ancho del género, de orilla 4 orilla.

Pege.— Asf se llama 4 la diferencia de ancho que tienen las
costuras de algunas velas. Algunos veleros acostumbran 4 hacer
en las mayores cangrejas las costuras mds anchas en el pujdimen
que en el gratil, y mds anchas en el gratil que en el centro de
la vela, pero como la parte alta esla que mds trabaja en los ma-
los tiempos, en que se toman todas las antagallas, es méds con-
veniente hacerlas més anchas en el gratil que en todo el resto
de la vela, pasando gradualmente de un ancho & otro.
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Pespunie.—Costura que se hace entre las dos con que se
unen los pafios de las velas principales, que ticnen generalmen.
te de sesenta y ocho 4 setenta ¥ dos puntos en cada vara.

Preseinta.—Tira de lona vieja de dos 4 tres pulgadas de an-
cho, que se lia oblicuamente 4 los cabos que han de aforrarse,
despues de embutidos, operacion que se llama prescintar.

Lujamen.—El lado bajo de todas las velas.

Punto.—La pasada de hilo de velas que se dd en costuras,
vainas y relingas para sujetarlas. Los que se usan son los si-
guientes:

Punto de espada.—Sirve para zureir los desgarrones 6 rifa-
duras pequeiias de las velas que estin en uso. Se unen los dos
puntos desunidos y se v4 metiendo la ahuja alternativamente
por debajo y por encima de eada uno de ellos,

Punto de telur.—Se usa para las costuras; para hacerlo se
tesa uno de los pafios y en una orilla se le hace un doblez del
ancho que ha de tener la costura. Se aplica el canto de 1a orilla
del otro paiio sobre el doblez ¥ se cose por encima. Cuando se
concluye la operacion por un lado, se vuelve el género y se hace
lo mismo por el otro.

Punto de vaing.—S obrepuesta una orilla 4 otra contando con
el ancho que ha de tenerla costura, se cose tambien por encima
picando siempre en el paiio ¥ metiendo la ahuja por debajo de
la orilla.

Puntos oruzados.—Véase laves.

Punzon.—Instrumento bien conocido, que sirve para abrir
ollaos pequefios. |

Relinga.—Cabo cosido en las orillas de todas las velas, que
toma el nombre del lado correspondiente, como relinga de gra-
til, de pujdmen, &e. :

Leempyjo.—Dedal plano de hierro que se coloca en la palma
de la mano derecha, 4 la que se sujeta por medio de una correa,
circular que la rodea ¥ sirve para hacer entrar la ahuja por el
género & relinga.

(11)
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Saco—Nombre que se di 4 las velas cuando estin unidos
todos los pafios y antes de hacer las vainas, coser los refuerzos,
relingar, &e.

Sebo.—Los veleros colocan una pequefia porcion de esta sus-
tancia en la correa del rempujo, donde untan la punta de la ahu-
ja de cuando en cuando, para que con mds facilidad atraviese el
género. Para que el hilo tenga mas resistencia, se unta 4 mano
despues de cortadas las hebras con una mezcla de partes igua-
les de sebo y alquitran.

Sabre-coser.—Coser por encima, como se verifica con todos
los refuerzos, dados, &e.

Trincafiar.—Véase empalomar.

Faina.—Dobladillo que tienen todas las velas en sus orillas,
al que estd cosida la relinga.

Valuma.—Llimase as{ generalmente 4 la relinga de caida de
popa de las velas de cuchillo.

126. Reglas para calcular el género necesario para cada
vela.— Velas cuadras.—Stmese el nimero de metros que tiene el
gratil con los del pujdmen y témese la mitad de la suma.

Multipliquese esta mitad por la caida perpendicular de la
vela, medida en el pafio del centro, y 4 este producto agréguese
el niimero necesario para fajas, dados, &c., y para los cuchillos
del pujimen cuando debe tener alunamiento.

El género necesario para el alunamiento 6 cuchillos del pu-
jdmen, se halla sumando el niimero de centimetros derribados
en cada paiio en un lado de la vela, y multiplicando esta suma
por la mitad de los paiios que tiene el cuchillo.

EJEMPLO.
Gavie.—Largo del gratil. . .. .. .. .. .. .. 30 metros.
Tdem del pujimen. ... .. so' wo eo g, 82
BUMBS -~ 5ci e bk 108
Mitad e da SU0an0: i e i, Ok
Carda'aliplocte: 5 “wrs " 0 A0



— 163 —
Metros de lona paraelsaco. .. .. 310

Cuchillos del pujamen.. .. .. .. 19
Refuerzos de las caidas. .. .. .. 29
Dados de los brioles. ,, .. .. .. 14
Pajssde tlgon. oo - .. .. ., .. 19
Fajn del medio, +v ~ivw vy .. .. 18

Metros necesarios para la gavia. .. 384

Nora.—Si se quiere saber el nimero de piezas de lona que en-
tran, se multiplica el ancho por el largo de la pieza y este resultado
se toma por divisor del niimero de metros obtenidos anteriormente,
que en este caso es 384,

Velas de cuchillo.—Stmense los metros que miden el gratil
¥ el pujimen y témese la mitad de la suma.

Stmense tambien las caidas de Popa y proa y témese la mi-
tad de esta suma para obtener la caida media,

Multiplfquese la primera mitad de la suma por esta caida
media y agréguese al producto lo necesario para dados, refuer-
zo0s y alunamiento é cuchillos del pujamen.

EJEMPLO,
Cangreja.—Metros que mide el gratil del pico .. .. 12 metros.

Idem id. el pujdmen. .. .. ., 14
BIRGEC L0 o0
Mitad de la suma. .. ., .. 18
Metros de la caida de popa. .. .. .. 25
Idem  id. G R
Y e ST
Caida media. ., .. ,. 21

Mitad de la primera suma.. .. ... 13

Salanmedin,. Ll 0 i, T 9t

‘ 13

26
Metros de lona para el saco .. .. 273
Para fajas, dados y refuerzos .. .. 40

Para los cuchillos del pujimen.. .. 32
Metros necesarios para la cangreja.. 345
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Velas triangulares.—Multipliquese el niimero de metros del

pujdmen por la mitad de la caida de popa 6 valuma y al pro-

ducto agréguese lo necesario para dados, refuerzos y cuchillos
de pujdmen.

EJEMPLO.
Foque.—Metros que mide el pujﬁmen e v § 10 metnos.
Cmda de popa o .
Su mitad . PRI R s, )
Metros de lona para el saco Producto.. 70
Para lobeoballon. . . Lo UL G g 4
Para dados y refuerzos .. .. .. .. .. T
Metros necesarios para hacer el foque.. .. .. .. 81

La nota puesta despues del ejemplo correspondiente 4 las
velas cuadras, es aplicable 4 todas.

127. Del corte y construceion de las velas. — Corte de
las velas. — Las velas se cortan pafio 4 pafio, determinando la
anchura por el largo del gratil de la verga, pico, botalon 6 es-
tay; y la caida por la altura del palo 6 mastelero. Dado el gra-
til, se deduce ficilmente el nimero de paiios que debe tener la
vela, partiéndolo por el ancho del género y cuidando agregar 4
esta cantidad la que deba invertirse en costuras, vainas, &c.;
y 4 la caida el género necesario para las vainas de gratil y pu-
jémen. En las velas en que el gratil y pujdmen son paralelos,
como las gavias, juanetes, &c., los pafios del gratil se cortan
formando dngulo recto con la caida 6 altura; y los cuchillos de
las caidas se hallan partiendo su largo por el nimero de pafios
derribados, produciendo el cociente el cuchillo de cada una. E1
cuchillo se sefiala por medio de una escuadra en la orilla opues-
ta, y como el género se corta diagonalmente, el lado mayor del
cuchillo de un paiio, indica el menor del inmediato; por consi-
guiente, conocido el primer cuchillo se cortan por él las demds.

Cuando las caidas de las gavias tienen alunamiento, los cu-
chillos altos son mds largos que los bajos y en las velas de cu-
chillo que tienen alunada la caida de proa los cuchillos bajos
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son mds largos que los altos. En ambos casos es necesario eor-
tarlos por préctica, cuidando de que el largo total de los cuchi-
Los no exceda 4 la altura de la caida; trazando en un papel el
alunamiento que quiere darse 4 cualquiera de los lados de la
vela y sefialando despues los paiios por medio de una escala de
partes iguales, se halla el largo de cada cuchillo con la mayor
Pprecision.

Las velas que tienen alunamiento en el gratil, en el puja-
men § en ambas relingas, tienen la altura de los cuchillos sefia-
lada en la orilla, marcando con la escuadra el de cada pafio se-
gun la altura dada, y se cortan como se ha dicho, sirviendo la
orilla larga de un cuchillo para medir la corta del inmediato,
empezando por el primer paiio alunado del centro del pujamen
en unas velas y por el que forma la caida de proa de otras.

Para estos derribos irregulares no pueden darse reglas fijas
¥ se determinan por prietica 6 trazdndolos en el papel por me-
dio de una escala.

. El largo de las fajas de rizos y el de los refuerzos se deter-
minan por el ancho de la vela en el paraje en que se colocan;
los de las caidas, dados de los brioles , puiios y batideros, se cal-
culan segun la altura de la vela; todos los paiios de las piezas
que se sobreponen, deben sefialarse claramente con carbon &
lapiz para evitar equivocaciones.

Costuras.—Las velas se cosen por medio de una doble cos-
tura llana, hecha con buen hilo de velas del n.° 24 en las de lo-
na y de los niimeros 28 y 30 en las de lienzo.

Hay dos modos de hacer las costuras, que son: 4 punto ds
telar y & punto de vaina. Para el primero se tesa un pafio y se
le hace un doblez con la mordaza, que diste de la orilla la dis-
tancia que ha de tener de ancho la costura; se sobrepone 4 este
doblez la orilla del otro paiio ¥ se cose por encima; estando con-
cluida la costura por un lado, se vuelve el género y se procede
del mismo modo por el otro.

Para hacer la de punto de vaina, se sobrepone la orilla de
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uno de los pafios en el paraje del otro que corresponde al ancho
que se desea, el cual suele ser generalmente la lista azul 6 en-
carnada que tiene el género; y se cose picando siempre en la
lista.

El hilo siempre se pone doble y se unta & mano con una
mezcla de sebo y alquitran por partes iguales.

Vainas.—Las vainas de todas las velas son de ancho propor-
cionado al tamaiio de cada una y cosidas en el canto 4 punto de
vaina.

Es muy perjudicial la prictica de algunos maestros de ve-
las que no cosen los pafios hasta el fin, sino hasta el paraje en
que sus cabezas quedan cojidas por las vainas; todas las costu-
ras deben concluirse y asegurarse perfectamente.

En los buques menores, suelen ser las costuras de algunas.
velas, como cangrejas, velas de estais, &c., mds anchas en el
gratil 6 pujimen que en el resto, segun el derribo y 4 esta di-
ferencia se llama peje de la vela. Las mayores de goletas y ba-
landras, tienen generalmente mds anchas las costuras en el pu-
jémen que el gratil y més en el gratil que en el centro.

Las costuras de las mayores y gavias se refuerzan con otras.
en medio de las dos hiladas de puntos que las forman, llamada
Despunte, que se hace tambien con hilo doble. :

Hsfuersos.— Casi todas las velas llevan refuerzos en deter-
minados parajes para aumentar la resistencia en los puntos de
més trabajo. Tienen estos varios nombres, como fajas de rizos,
Jajas, paiios de las caidas, dados de los brioles, &o.

Todos los refuerzos estdn cosidos 4 punto de vaina y pes-
punteados.

Los batideros se cosen por la cara de popa de las gavias y
todos los demés refuerzos por la de proa.

Las fajas de rizos se cosen despus que la vela estd en saco
¥ es conveniente hacer lo mismo con todos los refuerzos que
quedan asf mejor sentados,

Ollaos. —Los ollaos se cortan con cuchillo, pero es mucho
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mejor hacerlo con punzon é sacabocados. Se refuerzan por su
parte interior con un anillo de cabo proporcionado, cosido 4 la
circunferencia. Cuando estin hechos es necesario redondearlos
con un pasador de madera.

Generalmente se hacen dos ollaos en cada pafio de los grati-
les y fajas de rizos de mayores, gavias y otras velas redondas;
uno por metro en los foques y velas de estay pequeiias; y uno
cada ocho decimetros en todas las demds.

Los ollaos de gratiles y rizos de las velas grandes, tienen
los anillos del mismo cabo de que son las correderas y se dejan
cubiertos enteramente con las puntadas; las pequeias los tie-
nen de merlin 6 piola y las puntadas se dan més claras.

Con el objeto de reforzar las velas, debe cuidarse de colo-
car los ollaos de gratiles y rizos, uno encima de la costura y
otro en medio del pafio, estando los primeros un cent{metro
mds bajo que los segundos, por cuyo medio los esfuerzos de la
vela se hacen sobre las costuras, que son mds resistentes que
los paiios. Los ollaos para empalomar 4 trincafiar los paiios de
las velas principales, batideros de las gavias, &c., tienen ani-
llos de piola.

Los ollaos de los paiios de las mayores se hacen en las tres
cuartas partes del ancho de la vaina, desde la relinga; y los de
los batideros de las gavias en la mitad.

Relingas.—Deben ser de buena fildstica del mejor cifiamo,
bien corchadas y alquitranadas y han de coserse con buen hila,
Las de los pafios y batideros se embuten, prescintan y aforran,
omitiéndose la primera operacion en las de poca mena.

Hay dos modos de unir las relingas 4 las velas, que se lla-
man relingar y empalomar. Para el primero se mete la ahuja
por debajo de un cordon y se pasa por la orilla de la vaina, de-
forma que el hilo quede metido dentro de la corcha; de trecho
en trecho se dan puntadas diagonales que abrazan la relinga
por la parte exterior y se llaman Zaves.

Las llaves se colocan generalmente en ¢l pujdmen, en las
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costuras y en la mediania de los pafios, y de pié en pié en las
caidas; son tres las que se dan, ménos en los principios de las
hebras que se aumenta una y siempre se dan dos pasadas al
primer punto, tres al segundo, &e.

Para empalomar se pasa la ahuja cuatro veces por dentro
de la vaina y alrededor de la relinga, quedando la hebra con
que se dd vuelta redonda 4 las pasadas circulares, entre la ve-
la y la relinga.

Todas las relingas deben estar cosidas con primor y en una
misma direccion, y para evitar que queden desiguales, es pre-
ciso que el cabo esté teso antes de unirlo 4 la vela.

Puiios.—Los puiios de las velas principales se hacen de be-
ta proporcionada y escogida y se unen 4 la relinga por medio
de costuras cortas, y los de las velas menudas se forman con las
mismas relingas. Los puiios de las mayores son de beta de 1.*
algo mds gruesa que la relinga. Las costuras se hacen en el pu-
jdmen, en el garrucho del briol de fuera y en las caidas, junto
al garrucho mds bajo de las poas de las bolinas. Se embuten y
prescitan con lona vieja bien alquitranada, forrdndola despues
con vaiven ¢ buen meollar y se trincafian 4 la vela con merlin
6 piola. :

Para formar el ojo de la gaza se cuentan catorce vueltas de
la corcha de la vuelta de los cordones, y se d4 una buena liga-
dura de cruz y boton bien firme, con cabo proporcionado.

Los puiios de las sobremesanas, velas de estay mayores, trin-
quetillas, contrafoques y cangrejas son semejantes 4 los descri-
tos pero no asf los de las velas menudas, como juanetes, sobres,
volantes, &e., que se forma con la misma relinga, cosidas hasta
el dngulo de la vela y embutida y forrada la gaza con meollar,
dindose la ligada con piola. Tambien despues de preparadas
como se ha dicho, se engazan guardacabos proporcionados en
las gazas.

Modernamente se ha introducido el uso de colocar en los pu-
fios bajos de las mayores unas presillas de hierro galvanizado
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donde se enganchan las escotas, amuras y palanquines y todas
las velas en los puiios altos van provistas de guardacabos.

Garruchos.—Los garruchos de las empufiiduras se hacen con
la relinga de caida, 4 las que se aumenta el largo correspondien-
te 4 razon de catorce vueltas de sus cordones, cosiendo sus chi-
cotes con los del gratil. Todo el espacio que ocupan las costuras
se une 4 la vela por medio de llaves 6 puntos cruzados.

Todos los garruchos se hacen con cabos 6 cordones de caho
cuya mena sea algo menor que la de la relinga donde se colocan,
habiéndoles de dos clases que son las siguientes.

Los que sirven para poas de bolinas, brioles, apagapenoles,
&c., son de beta unida 4 la relinga por medio de dos costuras
cortas y forman un arco que abraza cuatro vueltas de cordon;
las costuras se hacen descorchando los chicotes y pasindolos
alternativamente por entre los cordones de la relinga y rebajan-
do algunas fildsticas en cada pasada. Cuando la relinga es de po-
ca mena se dan dos pasadas, y tres cuando es gruesa; el cordon
de enmedio que es mas largo, pasa siempre una vez mis que
los otros dos. Ambas costuras se unen 4 la vela con puntos cru-
zados.

Todos los garruchos de amantes y fajas de rizos, pasan por
ollaos hechos en la vaina, distantes entre si las mismas cuatro
vueltas de la corcha. Para hacerlos se descorcha un pedazo de
la beta y se cortan trozos de cordon cuyo largo sea triple que
el del garrucho. Se pasa uno de los chicotes por uno de los ollaos
y se vé corchando como se hace con las rofiadas, pasdndolo des-
pues por el otro; 4 esta clase de garruchos se dé el nombre de
grilletes.

Los chicotes de los garruchos bajos de las poas de las boli-
nas, no deben cortarse.—Se colocan abiertos sobre la costura
que une la relinga de pujdmen con la de caida y se cosen deba-
jo del aforro.

Rizos. —Trozo de eabo blanco que se pasa por los ollaos de
vela, haciendo un nudo 4 cada lado para que no se despasen y
dejando las dos pernadas iguales.
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~ Rizos de cazonetes. — Son varios los sistemas géneralizados,
" peéro-uno de los que reunen mds condiciones de solidez y senci-
llez consiste enpasar dos betas blancas de la mena que habrian
de tener los rizos, alternativamente por los ollaos de la vela,
una de popa para proa y otra al contrario.—Es decir, que afir-
mando un chicote de la beta en el garrucho dela empuiiidura,
se pasa el otro de popa para proa por el primer ollao, se vuel-
ve 4 pasar de proa para popa por el inmediato y se sigue asf cu-
lebreando hasta terminar en el garrucho de la otra banda, don-
de se hace firme, despues de haber dejado un poco de seno por
la cara de proa en cada intermedio de ollao 4 ollao.—Otra beta
igual se pasa por los mismos ollaos, pero en sentido inverso, y
haciendo firme sus dos chicotes en los garruchos, dejando igua-
les senos por la cara de proa. —Se dé una ligada 6 puntadas &
las dos betas en el sitio en que se cruzan en cada ollao, procu-
rando que los senos de la cara de popa queden bien tesos y que
los de proa tengan el suficiente descuello para encapillarlos en
las vinateras que estin firmes en el nervio de la verga. — No
hay que decir que los ollaos de la vela deben ser de mayor did-
metro que los que se hacen para los rizos comunes.

Los rizos de cazonetes son reglamentarios en la Armada pa-
ra las velas cuadras.



TERCERA PARTE.

CAPITULO XVI

PASAR Y DESPASAR TODOS LOS CABOS
DE MANIOBRA.

128. Amura de trinquete.—Pasa por un moton capuchino
engazado con gaza de encapilladura en la estremidad del pes-
cante de la amura, en seguida por el moton situado en el puiio
de la vela y el chicote se lleva 4 hacer firme con malla alrede-
dor del dicho peseante 6 bien se encapilla con una gaza.

Amura de la mayor.—Pasa de abajo arriba por un grueso
moton enganchado 4 un céincamo del trancanil 6 por una paste-
ca grande empernada en el mismo, en seguida de popa 4 proa
por el moton del puiio de la vela y el chicote se hace firme por
medio de un gancho doble, 4 un edncamo del trancanil coloca-
do un poco més 4 proa del moton 6 pasteca citada.

Amura de alas.—Las de alas de gavia pasan por una cajera
abierta en el costado; de aqui se lleva el chicote 4 pasarlo de
popa & proa por el moton colocado en el estremo del botalon,
haciéndolo por Gltimo firme en el puiio de la vela con vuelta de
escota.

Las amuras de alas de juanetes tienen el mismo laboreo,
con la diferencia de que como se manejan desde las cofas, des-
de este sitio se lleva directamente el chicote 4 pasar por el mo-
ton del estremo de su botalon.

Amura de rastreras.—Cuando (lo que sucede rara vez) se sa-
1lan los tangones para orientar esta vela, pasa la amura por una



— 172 —
cajera abierta en el costado, se lleva luego su chicote 4 pasarlo
de popa 4 proa por un moton cosido 6 engazado en el penol del
tangon y se hace firme al pafio de fuera de la vela, con vuelta
de escota.

Aparejos de balance—Su laboreo es el de otro cualquiera
aparejo de dos cuadernales; el del arraigado se engancha al cue-
llo del palo y el otro 4 la corona de la cafia de los aparejos de
balanee, encapillada en el penol.

El chicote que viene 4 cubierta pasa por una de las rolda-
nas del guindaste proel. '

Amantillos de tangon.—Si es sencillo, despues de metido el
chicote por el moton de retorno, se pasa de dentro 4 fuera por
un moton engazado en un cineamo de las cacholas del palo trin-
quete 6 en un obenque y de allf v4 4 encapillarse en el estremo
del tangon.

Si es doble, del dicho moton de las cacholas 1 obenque va 4
pasar por el moton de una corona encapillada al extremo del
tangon y de aquf se lleva el chicote 4 hacerse firme en el cfin-
camo de la cachola (i obenque.

Amantillos de las mayores.—Pueden ir sencillos y dobles. Al
chicote que ha de quedar abajo se le gargantea un moton 4 cua-
dernal, por el cual y por otro enganchado & un cdncamo de cu-
bierta se guarne una tira que constituye un verdadero aparejo;
el otro chicote sube por dentro de la boca de lobo, pasando de
abajo arriba por motones enganchados en.cincamos de los tam-
boretes mayores y se encapilla por tltimo en el penol de la
verga.

En los amantillos dobles en lugar de encapillar el chicote 4
la verga, pasa de dentro 4 fuera por los motones encapillados
en los penoles y despues vuelve junto al cdncamo del moton del
tamborete, al que se hacen firmes con malla. Tambien se llevan,
aunque muy rara vez, de cuadernal en el tamborete, en cuyo
caso el arraigado viene 4 hacerse firme al perol.

Amantillos de gavias.—8i son sencillos, despues de subir el
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chicote por la boca de lobo, se pasa de dentro 4 fuera por la rol-
dana inferior de la telera doble 6 moton de briol sujeto entre los
dos obenques proeles de las jarcias de gavia y de alli 4 hacerse
firme al penol con gaza.

Si dobles, al llegar al penol se pasa de dentro 4 fuera por el
moton enganchado en el penol con gancho doble 6 de tijera y de
alli va 4 hacerse firme en un edncamo del tamborete de juane-
te 6 en la encapilladura de gavia.

Amantillos de juanetes y sobres.—Generalmente son sencillos
y forman un solo cuerpo con las brazas para poderlos encapillar
al mismo tiempo.

Su laboreo es, despues de pasar por la roldana de la mesa de
cabilleros, subir por la boca de lobo 4 pasar de abajo arriba por
motones 6 teleras cosidos entre los obenquillos de juanetes; en-
capilldndose en el penol de la verga.

Amantillos de la botavara.—Al chicote que se ha de quedar
proximo 4 cubierta, se engarganta un cuadernal como se dijo al
tratar de los amantillos de las mayores; el otro chicote se pasa
de proa & popa por un moton colocado 4 cada banda en el cuello
del palo 6 por pastecas situadas de firme en el mismo sitio de los
palos mesanas y vi 4 hacerse firme al estremo de la botavara
con media vuelta de encapilladura, si bien lo més general es en-
gancharse con gancho doble 4 los cdncamos de un zuncho de
hierro que abraza las botavaras.

Hay otros varios sistemas de hacer laborear estos amantillos,
pero el espuesto es el més en uso, sencillo y conveniente.

Amantes de rizos de gavias.—Si es sencillo pasa de dentro 4
fuera por la cajera alta de la telera 6 moton doble que hay en-
tre los obenques proeles de las jarcias de gavias; en seguida se
introduce de arriba abajo por la cajera abierta en el penol dela
verga y se hace firme al garrucho de la relinga de la vela, por
medio de un cazonete.

Cuando son dobles, despues de pasar por la cajera del penol
de la verga, vd 4 pasar de dentro & fuera por un moton cosido
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al garrucho de la vela dispuesto debajo de la tercera faja de rizos
y de alli se lleva el chicote 4 hacerlo firme 4 la verga, por la
parte de fuera de la cajera, con vuelta de malla.

Andariveles de juanetes y sobres.—Toman este nombre las
drizas de las vergas de juanetes y sobres. Despues de pasados
por un moton 6 pasteca que ha de servirle de retorno en cubier-
ta, se lleva el chicote por la cara de popa de todas las vergas &
pasarlo de popa 4 proa por una cajera abierta en la espiga del
mastelerillo, debajo de las encapilladuras; de aquf vi por la
parte de proa y por fuera de todo 4 hacerse firme 4 la cruz de la
verga & que pertenece, pero antes de arraigarlo se le pasa un
anillo de cabo, del tamafio suficiente para que pueda entrar en
el penol de la verga; el arraigado se hace, introduciendo el chi-
cote por el arraigado de la eruz y haciéndolo firme con dos cotes
sobre la ligada del estrovo.

Generalmente se acostumbra 4 enganchar el andarivel 4 la
cruz con gancho doble.

Apaga-penoles de las mayores. — Pasan de popa & proa por
las cajeras de fuera de las cuadernales colocadas 4 banda y ban-
da debajo de las cofas, en seguida por los motones exteriores
cosidos en la verga y los chicotes se hacen firme con malla 4
los garruchos de la relinga de caida, debajo de las poas de las
bolinas.

Tambien y es ventajoso, suele ddrseles el siguiente laboreo;
despues de pasar por los motones cosidos en la verga, pasan
por una guia & eastaiiuela en el tercio de fuera de la relinga
de pujémen y luego se asegura el chicote 4 la de caida como
queda dicho.

Brazas de la mayor.—Pasa por una cajera abierta en el cos-
tado cerca de las aletas, luego de dentro 4 fuera por un mo-
ton encapillado por dentro del arraigado en el pescante, pasa
despues por un pié de gallo 6 guias con guardacabos, que se co-
loca en las burdas para que no cuelgue el seno de la braza; de
aqui vd al moton del penol de la verga, de dentro 4 fuera y
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despues de tomar la otra pernada del citado pié de gallo, se le
hace el arraigado de encapilladura en dicho pescante 6 con gan-
cho doble.

Brasas de trinquste.—Despues de meter el chicote por la ca-
jera del guindaste del palo mayor 6 por el moton de retorno,
pasa por la cajera de un cuadernal enganchado en la cachola,
en seguida por el moton del penol de la verga y el chicote vie-
ne 4 coser por encima del estay mayor, por la cara de popa del
calcés, ligando con la garganta del estay.

Brazas de seca.—Despues de meter el chicote por su retor-
no de cubierta al pié del palo mayor, pasa de abajo arriba por
la cajera de un cuadernal colocado en el obenque popel de la
jarcia mayor, de aqui vda al moton del penol de la verga y vuel-
ve & hacerse firme por encima del moton del obenque, con ma-
1la, dos cotes 6 un cote y abotonando al mismo obenque y me-
jor con ampulguera y cosido.

Cuando se disponen cruzadas las brazas de seca, no hay més
que hacer ¢l arraigado de la de babor en el obenque popel de
estribor y viee versa..

Brazas de velacho. — Entre los distintos laboreos que se le
dan, el mds usual es: despues de meter el chicote por su retor-
no 6 cajera al pié del palo mayor, se pasa el chicote de popa i
proa por la cajera de un cuadernal enganchado en la cachola
del palo mayor. Sigue & pasar por otro moton de guia, cosido
junto & la costura de la gaza del mismo estay, de aqui al mo-
ton del penol de la verga, y por Gltimo se hace firme el chicote
con dos cotes 6 con malla, alrededor de la gaza del estay de ga-
via, cerca y un poco més arriba de la costura de la gaza, ligin-
dolo con la gaza de dicho estay.

Brazas de gavia.—De cubierta v el chicote 4 pasar por un
moton en la gaza del estay de mesana 6 por uno enganchado 4
cdncamo de un zuncho qne abarca el cuello del palo mesana, en
seguida por el moton del penol de la verga y el chicote se hace
firme al cuello del mastelero de mesana alrededor del estay, li-
gindolo en su garganta.
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Brazas de sobremesana.—Se pasa su chicote de abajo arriba
por un moton engazado & un edncamo situado por la cara de po-
pa del tamborete mayor, de aqui al moton del penol de la ver-
gay viene 4 hacerse firme 4 un cdncamo del mismo tamborete
de gavia. '

Brazas de juanete ds proa.—Pueden ir dobles 6 sencillas: en
el primer caso pasa por un moton cosido en la gaza del estay de
gavia, por el moton del penol de la verga y el arraigado se ha-
ce en la gaza del mismo estay de gavia, mds arriba del moton.
A fin de quela verga de gavia al ser braceada no la atoche, es
prictica conveniente hacer fenecer las brazas de juanete de proa
al pié del palo trinquete, para lo cual basta antes que nada, pa-
sar su chicote de abajo arriba por un moton enganchado en la
cara de popa del tamborete de velacho.

Si son sencillas, en lugar de pasar por moton alguno en el
penol de la verga, se hace firme encapillada desde luego en di-
cho penol, en union generalmente con el amantillo.

Brazas de juanete mayor —Pasa por un moton cosido al oben-
que proel del mastelero de mesana junto 4 la encapilladura, en
seguida por el moton del penol de la verga y el arraigado se ha-
ce 4 la garganta del estay de sobremesana.

Escusado es decir, que siendo sencilla se encapilla en el mis-
mo penol de juanete.

Brazas de perico.—Pasa por un moton cosido en el obenque
popel de gavia junto al boton de la ligada y se encapilla en el
penol de perico.

Brazas de sobres.—Van siempre sencillas; encapilladas en los
penoles. La del sobre de proa pasa antes por un moton hecho
firme al obenque proel de juanete mayor y en seguida por otro
en la garganta del estay de juanete.

La del sobre mayor lo mismo respecto al estay de perico: y
la del sobre-perico pasa por un moton & guardacabo en la cruce-
ta de gavia por la cara de popa, 6 en la encapilladura de gavia,
por lo general pasan por roldanas del mallete de popa de la cru-
ceta.
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Brioles de las mayores.—FEn buques grandes se hace uso pa-
ra los brioles de un moton doble & de briol, pasindolos en la for-
ma siguiente:

Se pasa un chicote por una de las cajeras de este moton ¥
cogidos los dos chicotes se llevan 4 pasar de popa 4 proa por las
dos cajeras de un cuadernal enganchado en cada banda debajo
de la cofa: de aquf cada chicote toma uno de los dos motones co-
sidos 4 las vergas mayores, ¥y siguiendo por la cara de proa se
hacen firme con malla 4 sus garruchos en la relinga del pujd-
men. La tira pasa porla otra cajera del moton doble, haciéndo-
se firme uno de sus chicotes 4 un cdncamo de cubierta. Con es-
ta disposicion al halar de la tira, cierran 4 un tiempo los dos
brioles de una misma banda.

En otros buques los brioles van sencillos ¢ independientes
unos de otros. i

Briolin de las mayores.—Se pasa su chicote por un moton
cosido en la cadena de la boza baja porla cara de proa de la ve-
la & pasar por una guia 6 moton en el centro del pujémen y se
hace firme en la boza junto al moton mencionado.

Brioles de gavias.—En buques grandes llevan cuatro: dos
del medio y dos del puio.

Se sube el chicote por la boca de lobo, pasdndolo de popa &
proa por las cajeras de dos cuadernales cosidos 4 banda y banda,
por la cara de proa de las crucetas; los del medio se pasan por
unas guias 6 guardacabos con rabiza, de que luego se hablarg,
y siguiendo porla cara de proa de la vela, bajan 4 hacerse firmes
i la relinga de pujimen.

Los de los puiios, despues de tomar la cajera de fuera de los
cuadernales de las crucetas, pasan por unos motones cosidos al
nervio de la verga, en seguida se pasa el chicote Por una guia
de madera con su rabiza, en la relinga de pujimen y se hace fir-
me al garrucho bajo de la poa de la bolina.

Las guias 6 guardacabos de rabiza por donde pasan los brio-
les de en medio, sirven para que arriadas las rabizas, pueda izar-

(12)
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se hasta la encapilladura el pujdmen de la vela, facilitando mu-
cho el aferrado; y 4 fin de que si el pafio coje ventola no se se-
pare del mastelero, se dd 4 los brioles una Zave, que consiste en
un cabo corto pasado por la cara de popa de las ostagas, y que
en cada chicote tiene un guardacabo de madera por los que pa-
san los referidos brioles,

Aguantando firmes las rabizas de las guias, al cargar la vela
no pasa de la cruz la relinga de pujdmen, mientras que arridn-
dolas, arrastra los guardacabos y sube hasta la altura que se
quiere 4 lo largo del mastelero.

Brioles de juanetes y sobres 6 briolin.—Pasa de popa & proa
por un moton cosido en la encapilladura del mastelero, baja &
pasar por un guardacabo puesto en la cruz de la verga en la gaza
del andarivel y siguiendo por la cara de proa de la verga, se le
forma en el chicote un pié de gallo cuyas pernadas van & hacer-
se firmes con malla 4 los garruchos del pujdmen.

Bolinas de trinquete.—Despues de pasar el chicote por una
de las groeras abiertas en la proa, para que vengu dentro la ma-
niobra del bauprés, se lleva 4 pasar de abajo arriba por un mo-
ton cosido en las pernadas del estay de trinquete, y de all{ 4 ha-
cerse firme con cazonete 4 la poa si es sencilla 6 4 laborear por
un moton engazado en dicha poa, para arraigarse luego en el
tamborete del bauprés, si es doble.

Bolinas de la mayor.—Cada una pasa por una de las cajeras
de un cuadernal cosido en la cara de popa del palo trinquete y se
hace firme 4 la poa con cazonete si es sencilla y si doble, conti-
nia 4 pasar por el moton engazado en la poa y se hace firme en
las proximidades del cuadernal del palo. Tanto esta bolina como
la de trinquete, es necesario poder despasarlas en las viradas, no
llevando guarnida més que la de barlovento; para esto no hay
mds que hacer firme uno de los chicotes de la bolina y pasar el
otro por el moton de la poa, amarrdndolo luego donde conven-
g4; de este modo al desamarrarlo se despasa en cada virada.

Bolinas de velacho.—Pasa por un moton engazado 4 un cén-



- 179 —
camo en el tamborete de bauprés ¥y se hace firme 4 la poa con
cazonete,

Bolinas de gavia.—Pasa por un moton cosido 4 un cdncamo
en el tamborete de trinquete y se hace firme con cazonete 4
la poa. '

Bolinas de sobremesana.—Pasa por una de las cajeras del
cuadernal de la braza cosido en el obenque popel mayor, m4s
abajo del sotrozo, haciéndose firme su chicote 4 1a poa.

Boliches de juanetes. — Tos de Jjuanete de proa pasan por
guardacabos 6 motones en el extremo del botalon de foque.

Los de juanete mayor pasan por cajeras abiertas en la cara
de popa de la eruceta de proa.

Los de perico pasan por cajeras iguales, en la cruceta mayor.

Baticulo.—Cualquiera que sea el mastelero 4 que pertenez-
; €a, pasa en cubierta por un moton de retorno, despues de fue-
ra adentro por un moton que se cose 4 una banda en el caleds
del palo § mastelero, en seguida por la ranura de la coz de su
mastelero y de allf v 4 hacerse firme por fuera de los baos 4
la otra banda, con cote y ligada.

En lugar de baticulo es muy 1itil el uso de una paja de hier-
ro, que por encima de la cofa ¢ cruceta atraviesa de babor 4 eg-
tribor el mastelero,

Contra-brazas de la mayor. —Sale el chicote por una de las
cajeras del guindaste de popa del palo trinquete, pasa de popa
& proa por un moton cosido al cuello del mismo palo por su ca-
ra de popa, despues por el moton del penol de la verga y se
hace el arraigado en céncamos encima de cada moton del cue.
llo del palo.

Las contrabrazas cruzan en el palo trinquete; es decir, que
la de babor v4 4 la banda de estribor y vice versa.

Cargaderas del foque.—Sale el chicote por una de lag groe-
ras de la telera colocada entre las columnas del bauprés, pasa
de popa d proa por un moton cosido al nervio junto al botalon
¥y continuando por dentro de los garruchos, se le hace el arraj-
gado en el puiio alto, junto al moton de la driza.
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Cargaderas de contrafoque y petifoque. —El laboreo es el
mismo que las de foque, si bien cuando estas velas son de cor-
tas dimensiones no se pasa por dentro de los garruchos, sino por
fuera y atravesando un guardacabo cosido en las inmediaciones
y medianfa del gratil.

Cargaderas de trinquete cangrejo.—Pasa el chicote de proa &
popa por un moton enganchado en la boca del pico cangrejo,
sigue por dentro de todos los garruchos y se hace firme al pu-
fio alto de la vela.

Cargaderas de cangrejo mayor.— Lo mismo exactamente que
la de trinquete. )

Cargaderas del puito de los cangrejos. — Su chicote pasa de
proa 4 popa por un moton enganchado en la boca, en la banda
contraria donde estd el que sirve para la cargadera alta y se ha-
ce firme al puiio de la escota.

 Cargaderas de alas.—Pasa el chicote por un moton 6 guar-
dacabos colocado en ¢l pufio de la amura, de aqui vé dintrodu-
cirse de abajo arriba por una guia de madera cosida en la me-
dianfa de la relinga de caidade fuera, amarrando el chicote en
¢l extremo de dentro de la verguita de ala.

Cargaderas de rastreras.—Pasa de dentro afuera por una de
las cajeras de un cuadernal que se cose al tercio exterior de la
verga de trinquete, por cuya otra cajera pasa la driza de den-
tro de la rastrera; en seguida se lleva 4 amarrar el chicote 4 la
verguita del retranco.

Candalizas de la cangreja. — Llevan tres, que se distinguen
con los nombres de pico, medio y boca. Abrazan por seno 1a cai-
da de popa de la vela y el modo de pasarlas y despasarlas se
comprenderd sabiendo su laboreo, que es el siguiente:

Las de pico estdn firmes en el garrucho de la vela, més al-
to de la valuma; sus dos chicotes pasan por cajeras que tiene
la verga de pico 4 banda y banda y por las cajeras de dentro de
los cuadernales enganchados en un cdncamo de la boea, por su
cara baja. ' -
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Las del medio, pasan por motones cosidos 4 medio palo 4
banda y banda de los garruchos de madera.

Las de boca, por las cajeras exteriores del cuadernal de la
boca, viniendo los chicotes de todas 4 cubierta, uno por cada
banda.

Candalizas de los cangrejos. — Siendo estas velas de cortina
solo llevan tres candalizas, cuyos senos se hacen firmes en la
valuma 4 distancias ignales y pasan por motones hechos firmes d
un lado y otro de la relinga 6 caida de proa, en sitio conveniente.

Contras de la botavara.— Son verdaderos aparejos, guarni-
dos como tales, que sirven para echar la botavara 4 la banda
y dejarla sujeta en contra de la escota.

Chafaldetes de gavias. — Pasa el chicote de dentro 4 fuera
por un moton cosido 4 cada lado de la cruz de la verga (cuader-
nal por una de cuyas cajeras pasa el chafaldete y por la otra
el escotin de juanete) en seguida por un moton cosido en cada
puiio del pujdmen y vd 4 hacerse firme 4 la verga con vuelta de
braza por la parte de fuera de los cuadernales de la cruz.

Chafaldetes de juanetes y sobres.—Si son dobles, laborean lo
mismo que los de gavia, pero si sencillos, que es como van ge-
neralmente, despues de pasar el chicote por el moton 6 cunader-
nal de la cruz, se hace firme al pufio del pujdmen, con vuelta
de escota y el chicote abotonado al firme.

Drizas mayores.—Son verdaderos aparejos reales, cuya tira
se guarne por los cuadernales colocados debajo de la cofa y enci-
ma de la verga, en ntimero de dos en buques grandes, de modo
que queda una driza 4 cada lado de la eruz.

Drizas de gavia. — Tambien son unos aparejos cuyo cuader-
nal vd engazado 4 la ostaga con cruz y boton 6 simplemente en-
ganchado 4 un guarda-cabo y lleva firme 4 una de sus quijadas
por medio de arbolante, un aro 6 raca de hierro forrada en cue-
ro, que corre por el brandal de mds 4 popa; el moton es por lo
general de gaza de hierro giratorio, y se engancha 4 un cdnca-
mo de la mesa de guarnicion.
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La tira despues de pasar por un moton de retorno en cu-
bierta, pasa por una de las cajeras del cuadernal, por la del mo-
ton, por la otra del cuadernal y se hace firme al moton.

Drizas de juanetes y sobres.—V éase andariveles.

Drizas de foque.—Pasa el chicote de popa 4 proa por un mo-
ton cosido al obenque proel de estribor de velacho, en su enca-
pilladura; en seguida por el moton enganchado en el puiio alto
de la vela, haciéndose el arraigado en el cuello del mustelero
de velacho 6 en la gaza del nervio.

Drizas de contrafoque.—Se pasa lo mismo que la del foque,
pero en diferente banda, es decir, 4 babor.

Drizas de petifoque.—Pasa por un moton cosido 6 encapillado
en la encapilladura de juanete de proa, por el moton del puiio
alfo y se hace firme con vuelta 4 la bocina.

Drizas de los cangrejos (velas).—Bi es sencilla, pasa de aba-
jo arriba por un moton puesto en la cara de popa del tambore-
te, de arriba abajo por una cajera abierta en el estremo del pico,
haciéndose firme el chicote al puiio alto de la vela, con vuelta
de escota.

8i va doble, despues de pasar por la cajera del pico, sigue
por un moton cosido en el puiio alto, de arriba abajo, encapi-
1lindose el chicote en el penol del pico.

Drizas de pico.—Se lleva el chicote como los dema.s por la
boca de lobo, pasindolo de proa & popa por un cuadernal engan-
chado 4 popa del tamborete, en seguida por un moton colocado
en la medianfa del pico, vuelve 4 pasar de abajo arriba por la
otra cajera del cuadernal del tamborete, por otro moton coloca-
do en el tercio esterior del pico y se hace firme 4 un cincamo del
tamborete, clavado en la cara de popa.

Drizas de boca.—Es verdaderamente un aparejo de dos cua-
dernales; el superior firme & los baos del palo mesana queda
colgando por debajo de la cofa, por la cara de popa, y el inferior
enganchado & un cdncamo colocado en la cara alta de la boca.

El arraigado de la tira se hace en el cuadernal de encima."
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Drizas de alas de gavias.—Se pasa el chicote de abajo arriba
por un moton enganchado 4 cada banda de los tamboretes, por
el moton cosido en cada penol de las gavias y se hace firme 4la
verguita de ala.

Drizas de alas de juanetes.—Pasa su chicote de dentro 4 fue-
ra, por un moton que se cose 4 cada banda de las encapilladu-
ras; por el moton enganchado en cada penol de juanetes y se
amarra 4 la verguita con vuelta de braza.

Drizas de fuera de rastreras.—Pasa de abajo arriba por una
corona firme al caleés de velacho, por el moton dispuesto en el
estremo del botalon de trinquete y se hace firme en la verguita
de la rastrera, con vuelta de rezon.

Drizas de dentro de rastreras—Pasa el chicote de dentro 4
fuera, por una de las cajeras de un cuadernal que se cose en el
tercio esterior de la verga de trinquete y se hace firme al puiio
de dentro del gratil, con vuelta de escota.

Escotas de las mayores.—Se pasa el chicote de dentro 4 fue-
ra por una cajera abierta al efecto en el costado, en seguida por
el moton enganchado en el puiio de la vela y se hace firme con
malla 6 con gancho doble 4 un edncamo del costado, situado un
poco & proa de la cajera.

El otro chicote se amarra 4 la escotera.

Si van sencillas, al salir de la cajera del costado, se hace
firme desde luego al pufio de la vela. i

Fscotines de gavias.—Pasan de dentro 4 fuera por motones
colocados en las vergas mayores & un lado y otro de la cruz, se
introducen de abajo arriba por las cajeras abiertas en los peno-
les de las vergas mayores, pasa por el moton del puiio de la vela
y el arraigado se hace en el penol de la mayor, alrededor de la
verga, con vuelta de braza 6 malla. ‘

Los escotines sencillos, despues de pasar la cajera del penol,
se hacen firmes al pufio de la vela, bien con vuelta de escota, &
con grillete de hierro 6 gancho doble. ‘

©  Hoy se usan mucho los escotines de cadena, que laborean del




=l
mismo modo que los sencillos y se sujetan al puiic por medio de
un grillete.

Eiscotines de juanetes y sobres.—Son sencillos.—Los de jua-
nete pasan de dentro 4 fuera por la cajera de un cuadernal 4
cada banda de la eruz de las vergas de gavia, se introducen de
abajo arriba por una cajera en los penoles de las mismas gavias
y el chicote se hace firme 4 los pufios bajos de la vela de juane-
te, con vuelta de escota y un boton al firme.

Los de sobre pasan porla cajera de un cuadernal en la cruz
de las vergas de juanetes, por una cajera abierta en sus peno-
les y se hace firme 4 los puiios de la vela con la misma vuelta 6
malla.

"Escotas de fogues.—Al puiio de la escota vd firme por seno
con guardacabo y ligada, un ecabo llamado eaiia. En el chicote de
cada pernada estd engazado un moton por el cual pasa la tira
de la escota; uno de los chicotes de la escota v firme con gan-
cho doble 4 un edneamo colocado en la proa por fuera del costa-
do, y el otro entra por una groera con roldana, abierta en el
costado.

Las escotas del petifoque suelen ser sencillas, esto es, sin
cafias; del pufio vienen directamente dentro del barco.

Las escotas de los foques se pasan una por cada banda de
los estais.

Lscotas de la eangreja.—Se pasa el chicote 'de abajo arriba,
por una cajera abierta en el estremo de la botavara, por un mo-
ton enganchado en el puiio de la vela y se hace firme 4 la bota-
vara por fuera de la cajera, generalmente con encapilladura.

El otro chicote se amarra 4 una cornamusa que hay en la
misma botavara.

Escotas de botavara.—FEs un aparejo de cuadernal y moton
6 de dos cuadernales, uno de dos y otro de tres ojos, cuya tira
se guarne haciéndole el firme en el manzanillo del moton 6 cua-
dernal de dos ojos fijo 4 la botavara, mientras que el otro cua-
dernal se engancha 4 cdncamos que hay en el coronamiento. |
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Llevando como hoy se llevan dos eszotas, una 4 cada banda,
son innecesarias las contras y se han suprimido.

Lscotas de los cangrejos.—Siendo doble, pasa por un moton
enganchado 4 un edncamo del trancanil, por otro en el puiio de
la vela y se hace firme el chicote en otro cdneamo del trancanil,
junto al primero.

Generalmente las escotas de los cangrejos son sencillas; sa-
len del mismo puiio y luego se les d4 un aparejo enganchado 4
ellas y al trancanil para eazarlas bien,

Liscotas de alas.—Estd hecha firme al pufio de la vela con
vuelta de escota y se divide en dos pernadas que bajan 4 cu-
bierta, una por la cara de popa y otra porla cara de proa de las
vergas inferiores.

Hlscotas de rastreras—Es un cabo que promediado, se afir-
ma su seno al puiio bajo de dentro, llevando hdcia proa uno de
sus chicotes y el otro hdcia popa.

Lantiones de las mayores.—Pasan de popa 4 proa por un mo-
ton firme debajo de la cofa por su cara de proa, en seguida por
otro que se engancha en un guardacabo cosido 4 la camiseta de
la vela por la cara de popa y el chicote vd 4 hacerse firme de-
bajo de la cofa junto al moton antedicho.

Lantiones de gavias.—Llevado el chicote por dentro de la bo-
ca de lobo, pasa de popa & proa por un moton hecho firme de-
bajo de las crucetas, por otro que se engancha al gnardacabo co-
sido en la camiseta por la cara de popa de la vela y se arraiga
el chicote junto al moton de la cruceta. Si es simple, engancha
desde luego en el guardacabo de la camiseta.

Lantiones 6 andariveles de los botalones de gavias.—Se pasan
lo mismo que los lantiones de las mayores. El moton bajo, en-
gancha en un guardacabo cosido 4 la coz del botalon.

Ostas de los picos eangrejos.—Son las tiras de un aparejo, que
se guarne por los motones engazados 4 las cafias encapilladas 6
enganchadas en los picos y por otros enganchados en edneamos
de los trancaniles; el arraigado se hace en el moton bajo.
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Ostagas de gavias.—En buques grandes cada gavia lleva dos,
que pasan del modo siguiente. Cada chicote pasa de fuera 4 den-
tro por el moton de andullo de su banda correspondiente, en se-
guida de fuera adentro, tambign por el moton de paloma de su
banda y va el chicote 4 hacerse firme 4 la encapilladura del mas-
telero. Al otro chicote es al que se engaza el cuadernal de la
driza, de que se hablo al tratar de ésta.

En buques de ménos porte, suele usarse un solo moton de pa-
loma y dos de andullo. Pasa la ostaga de fuera 4 dentro por uno
de estos tltimos, por el de paloma y por el otro de andullo de
dentro 4 fuera, Asi queda promediada por seno en el de paloma
y 4 sus dos chicotes se les engazan los cuadernales de las drizas.

Hoy dia en la marina mercante se ha generalizado mucho
el uso de las ostagas de cadena, reemplazando por pastecas de
hierro, los motones de andullo y de paloma.

Palanquines de las mayores.—Pasado el chicote por la cajera
del guindaste 6 moton de retorno, se lleva 4 pasar de dentro 4
fuera por el moton colocado 4 cada banda de la cruz de la ver-
ga, en seguida por el moton del pufio de la vela, haciéndolo fir-
me alrededor de la verga, cqp vuelta de braza.

Lolines de gavias.—Son unos aparejuelos guarnidos de cua-
dernal y moton 6 dos cuadernales. Uno se engancha al estrovo
del racamento y el otro 4 un estrovo con guardacabo que llevan
las vergas por cada banda en el primer tercio de la cruz.

Retraneas de rastreras.—Pasan de dentro 4 fuera por una
cajera abierta en el costado y se hace firme 4 un guardacabo co-
locado en el medio del pié de gallo de la verguilla baja de las
rastreras. (Generalmente para dar estas velas, no se sallan los
tangones y el retranco sustituye 4 la amura, aunque por el pa-
pel que desempeiia, mds bien se asemeja 4 una escota.

Trozas de las mayores.—A un lado y otro de la cruz de las
mayores, se coloca un estrovo con guardacabo, que abraza la
verga. Las coronas de las trozas llevan una gaza en uno de sus
chicotes y pasando el otro por ella, quedan rodeando la verga
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en las inmediaciones de los estrovos dichos. El chicote de la
troza de babor, por ejemplo, ya asi dispuesta, viene por la cara
de popa del palo 4 pasar por la groera de un tojino alli clavado,
por el guardacabo del estrovo de estribor de abajo hdcia arriba,
¥ por dentro de otro tojino en el bao de la cofa; despues de pa-
sado, entra por la gaza de un cuadernal, por el cual y otro en-
ganchado en el tamborete, pasa la tira que va 4 parar 4 la cu-
bierta por la boca de lobo. La troza de estribor pasa del mismo
modo por la popa del palo 4 buscar el guardacabo del estrovo de
babor. Pasados los chicotes de las trozas por las gazas de los
cuadernales, se afirman por medio de ligadas.

Hoy dia la mayor parte de los buques sustituyen las bozas
y trozas de las vergas mayores por arbotantes de hierro articu-
lados de modo que permiten 4 aquellas todos los movimientos
giratorios, no impidiendo tampoco el que se pueda calar el mas-
telero sin ninguna dificultad por la cara de popa de la verga.

Viradores de los masteleros de gavias—Los buques chicos
usan un virador en cada mastelero y dos los buques mayores.
Se pasa un chicote de fuera 4 dentro por el moton herrado en-
ganchado en el cdncamo de la cara inferior del tamborete 4 una
de las bandas, en seguida por la cajera abierta en el mastelero,
sube por entre los baos de la cofa y el chicote se hace firme con
dos cotes 4 un edncamo del tamborete 4 la otra banda del moton.
Cuando son dos los viradores, el otro pasa del mismo modo, pe-
ro 4 la inversa.

El chicote que viene 4 cubierta, tiene gaza por la cual se pa-
sa y afirma por medio de cazonete, la del cuadernal de un apa-
rejo, cuyo otro cuadernal bajo, se engancha 4 un cincamo de
cubierta, pasando la tira por un moton 6 pasteca de guia.

Viradores de los mastelerillos ds juanetes.—No llevan mds que
uno y pasan de fuera 4 dentro por un moton enganchado en la
cara baja del tamborete del mastelero, baja por entre baos de la
cruceta y por fuera de vergas y de cofa (estando bajo el maste-
lero) 4 pasar por la cajera de la coz del mastelerillo, sube tam-
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bien por fuera de todo y por entre baos & hacerse firme con dos
cotes 4 un cdncamo del tamborete, colocado 4 la otra banda que
el moton.

Vientos del tangon.—Son dos, el de proa y el de popa; el pri-
mero pasa de dentro 4 fuera por un moton engazado 4 un cdn-
camo del tamborete de bauprés y el otro chicote va encapillado
6 enganchado en el estremo del tangon.

El de popa, tambien se encapilla en el tangon y pasa por
una cajera abierta en el costado del buque.

129 La operacion de despasar los cabos no necesita espli-
cacion. Redicese 4 zafar el arraigado 6 ir deshaciendo lo hecho,
hasta que el chicote venga 4 cubierta, cuidando si se trata de
un cabo grueso, de no dejarlo caer, sin arriarlo por medio de un
andarivelito.

CAPITULO XVIL
ALGUNAS MANIOBRAS DE VELAS.

130. Envergar y desenvergar las mayores.—Estando la
vela en cubierta, se aferra 6 lia de manera que queden por fue-
ra los puiios y la relinga del gratil, as{ como los garruchos de
lade caida que corresponden debajo de la faja de rizos; el paiio
se sujeta de trecho en trecho con barbetas de fildstica.

Dispuesta asf la vela al pié de su palo, se hace firme un
moton de rabiza en cada penol de la verga, por el cual pasa un
cabo llamado andarivel 6 lantion, hecho firme al garrucho de la
caida, situado debajo de la faja.

Bi la vela no las trae ya del paiiol, se le hacen firme las em-
puitiduras 4 los pufios del gratil y se amarran 4 los lantiones.

Los motones de los palanquines, que como toda la demds
maniobra estd pasada, se enganchan & sus correspondientes
puiios,
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Los chicotes de los brioles y apagapenoles, se hacen firmes
a sus garruchos, para lo cual se desfalda la vela y despues de
liada, se dé vuelta con ellos en doble, afirméndolos bien.

Todo asi preparado y repartida la gente 4 palanquines, brio-
les y lantiones, como tambien 4 las vergas (4 cuya Gltima gen-
te han provisto los gavieros de suficiente niimero de fildsticas
para envergues), se iza la vela por medio de los eabos dichos,
promediando luego el gratil de modo que los ollaos centrales
ocupen precisamente el medio de la verga, lo que avisado por
los gavieros, picadas con la faca las barbetas y bien tesa la re-
linga, los hombres que estdn en el penol proceden 4

131. Dar la empuiiidura, pasindoles dos vueltas por los
guardacabos del penol de la verga y de la vela, llevando pri-
mero el chicote por la cara de proa despues por la de popa. Ll4-
manse estas, vueltas de fuera: con el sobrante se dan vueltas al-
rededor de la verga, de proa para popa, por dentro-del garru-
cho 6 guardacabo del puiio y al chicote se le dan dos cotes, des-
pues de enguillado en las vueltas; estas se llaman vueltas de
eontra.

Ya firmes las empuiiiduras, la gente que subib 4 la verga
¥ que mientras tanto ha pasado por seno por los ollaos del gra-
til las fildsticas envergues, la aseguran al nervio con pasadas
encontradas de popa 6 proa un chicote y el otro al contrario,
quedando la vela envergada, despues de lo cual se despasan los
lantiones y se descosen sus motones.

El sistema que acaba describirse de izar la vela completa-
mente guarnida, es muy ventajoso y digno de que prefiriéndolo,
se den al olvido todos los demas.

132. Para desenvergar, supuesta la vela aferrada y guar-
nida, se manda la gente arriba provista de fildsticas. Los gavie-
ros desenganchan el lantion de la cruz, pican los envergues del
centro y 6 bien zafan los arraigados de los brioles 6 sin zafarlos
los amarran bien 4 la cruz, alrededor de la vela.

Mientras tanto, la gente zafa los tomadores reemplazdndo-
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los por barbetas de fildstica y va picando envergues; los que es-
tin en los penoles zafan las vueltas de contra, aguantando la
empuiiidura sobre la Gltima vuelta de fuera, hasta que se le
mande largar, que lo verifican corriendo de mano en mano el
chicote, para amarrarlo en la cruz 4 los brioles.

Como se comprende, si en esta disposicion se arrian los brio-
les y palanquines, la vela no sujeta ya al nervio, vendrd para
abajo. En cubierta se desguarne; con un cabito delgado se echa
arriba el gancho con los motones de escotas y amuras, si no se
han desenganchado; si ha de quedar desenvergado se hace un
nudo i los chicotes de los brioles y apagapenoles, para que no
se despasen; se tesa toda la maniobra; los tomadores se prolon-
gan por encima de la verga, amarrando al nervio sus rabizas y
la operacion queda terminada.

132. Envergar y desenvergar las gavias, — Se trae la
vela al pié de su palo, donde se desfalda para colocarle las ra-
bizas de las empufiduras, si ya no las tuviese, que son las del
puiio del gratil y las de cada uno de los garruchos situados en
las extremidades de las fajas de rizos; se forma con ellas, me-
nos con las del gratil, una cadeneta, haciendo firme el chicote
con dos cotes al garrucho superior.

El mejor modo de afianzar estas empuiiiduras para poder-
las dar y zafar cuando se quiera, es hacer una gaza en uno de
sus chicotes y pasdndola por el garrucho de la vela y luego el
otro chicote por la misma gaza, queda hecha firme.

Los brioles tiramollados desde arriba, se hacen firmes 4 las
relingas de pujdmen, en sus correspondientes ollaos; los puiios
del pujdmen ge llevan 4 la relinga de gratil por la cara de popa
¥ se abarbetan al centro de la vela, liando 6 aferrando esta con el
suficiente niimero de barbetas, cuidando de que las relingas de
gratil y pujimen queden por fuera y hdeia arriba, asf como los
guardacabos de los amantes de rizos, claros y marcados con un
pedazo de piola.

En seguida se dé el andarivel de juanete al centro de la ve-
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la, con vuelta redonda y dos cotes; si no estuviese guindado el
mastelerillo se pasa otro andarivel por un moton que se cose en
la encapilladura 6 cruceta.

Asf dispuesto todo, se entra por el andarivel y brioles hasta
llevar la vela 4 la altura de la cofa, entonces se suspende el izar
y los gavieros que estdn arriba, enganchan en sus guardacabos
respectivos los amantes de rizos.

Repartida la gente en la verga, se alan los amantes y ar-
riando un poco del andarivel y brioles, queda la vela prolonga-
da por delante de la verga; los gavieros enganchan el moton de
chafaldete al puiio del pujdmen; promedian en segunida el gra-
til picando las barbetas y los que estdn en los penoles pasan el
chicote de la empuiiidura por el guardacabo de la verga, dan-
do luego las vueltas de contra del mismo modo que ya se ha
esplicado (niim. 181). Tan luego la relinga esté bien prome-
diada y tesa sobre la verga, se amarran los envergues al nervio.

De esta manera queda envergada la gavia y cargada por los
brioles y chafaldetes.

134. Para desenvergarlas, la supondremos aferrada; se
desfalda lo suficiente (sin que coja viento) para desguarnirla,
desenganchdndole los amantes de rizos, bolinas y motones del
puiio del pujdmen por donde pasan los chafaldetes. Una de las
bolinas por lo menos, puede darse alrededor de la vela en la
eruz, para servir de trapa que la desatraque del palo al arriar.

Los brioles tambien se afirman en el mismo sitio y el anda-
rivel de juanete 4 otro si es necesario; se pican los envergues,
dando barbetas de fildstica alrededor de la vela; se zafan las em-
puiiiduras, afirmando los chicotes 4 los brioles y arriando estos
y andarivel viene la vela 4 cubierta.

Siha de quedar desenvergado se arrancha la verga, segun lo
dicho (n.° 137), se enganchan los montones de amantes de rizos
al guarda jarcia de gavia en el obenque proel y se tesa la ma-
niobra.

135. Envergar y desenvergar los juanetes y sobres.—
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Generalmente estas velas se envergan sobre cubierta, prolongan-
do el gratil sobre la verga, haciéndole las empuiiiduras y dando
los envergues, despues de lo cual s aferran y se izan y cruzan
en su lugar, donde se guarnen.

Pero si estando cruzadas las vergas se desea envergarlas, lo
que no se acostumbra en los buques de guerra, se procedera de la
manera siguiente: se lleva la vela al pié de su palo, empailicin-
dola, de modo que queden fuera los puiios del gratil y pujdmen.
Se tiramolla arriba el andarivel de juanete. Se amarra su chi-
cote de proa alrededor de la vela; se entra de ¢l, hasta que lle-
gue la vela 4 la verga y la gente que estd arriba, prolongan el
gratil sobre la verga; dan las empuiiiduras y envergues y guar-
nen su maniobra, enganchando en su sitio el andarivel.

186, Para desenvergar estando cruzada la verga, y aferra-
da la vela, se amarra el andarivel 4 la eruz dela vela, despues
de desguarnir, y picando los envergues, zafando las empuiidu-
ras, cuyos chicotes se traen al medio y arriando, ddndole una
bolina de guia 6 la guia del juanete para desatracar, si es ne-
cesario, viene la vela 4 cubierta.

137. Envergar y desenvergar los foques.—Se empaiiica
la vela, sujetdndola con barbetas y cuidando que quede clara
la relinga del gratil. Se hacen firmes 4 sus respectivos puiios
la driza y cargadera, y por medio de estos ecabos, halando del
tiltimo, se lleva el foque al botalon; se asegura el puiio de la
amura, con una ligada al nervio y hotalon, se zafan las barbe-
tas y entrando poco 4 poco de la driza y arriando la cargadera,
se van cosiendo los garruchos 4 los ollaos del gratil.

Si los garruchos son abiertos se despasa el nervio y en cu-
bierta se cosen 4 los ollaos del gratil, pasando luego y tesando
el dicho nervio.

8i la envergadura es de culebra, se pasa esta no muy tesa
por los ollacs, dindole en cada uno una ligada; el chicote del
nervio que se ha despasado, se vé metiendo por cada seno de la
culebra entre ollao y ollao. Luego se aferra la vela y pasando
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el nervio por su cajera ¥y ayudando con la driza, se lleva 4 su
lugar sobre el botalon.

188.  Pura desenvergarios, no hay mds que ejecutarla ope-
racion inversa,

139. Envergar y desenvergar los cangrejos. — Se lleva
la vela por la cara de popa de su palo, aferrada con barbetas y
cuidando quede clara la relinga de caida de proa.

Tzada la vela por medio de un andarivel, se pasa la culebra
por los ollaos de dicha relinga y por la varilla de hierro ase-
gurada al palo por su cara de popa. 8i es de garrnchos se van
estos cosiendo 4 sus correspondientes ollaos, empezando por el
més alto y entrando poco d poco del andarivel hasta que queden
todos dados.

Bien tesa la relinga de proa, se hace firme el pufio de la
boca y la driza de cortina ¥ sé van cosiendo los garruchos de
hierro del pico 4 los ollaos del gratil por medio de ligadas, con-
cluyendo la operacion por guarnir la cargadera y candalizas.

Muchos cangrejos tienen los motones de las candalizas co-
sidos 4 la misma relinga de caida de proa, de modo que se guar-
dail con dichos cabos Pasados y al sacarlos del paiiol para enver-
garlos, vienen ya guarnidos.

140. Puara desenvergarios, se cargan, se desguarnen, se de-
sengancha el moton de la driza de cortina, se zafa el arraigado
de la cargadera y las ligadas de los garruchos de hierro del pi-
¢o y del puiio de la boca, pudiendo servir la misma cargadera,
despasada de los garuchos, de andarivel para amarrada 4 los dos
puilos altos, arriar la vela desenvergdndola de la varilla de hie-
rro 6 nervio del palo é de los garruchos de madera, si los tiene,
empezando por el de abajo. Despues se engancha el moton de
la driza al cdncamo de debajo de la boca y se tesa.

141. Envergar y desenvergar la cangreja—Se arria o]
Pico hasta dejarlo tres § cuatro pies por encima de la botavara
¥ se hace la empuiiidura de la boca, al cincamo que tiene el
Ppico debajo de la boca, dando vueltas por este ¥ el guardacabos

(18t



— 194 —

del pufio y abotondndolas despues. La empuiiidura del pico se
hace lo mismo que se esplic para las velas cuadras (n.° 131).
Despues se pasa una culebra por los ollaos del gratil y alrede-
dor del pico, trincafiada. En seguida se guarnen las candalizas
si ya no las trae, cerrdndolas, izando poco 4 poco drizas de pico
y boca 4 medida que se v4 envergando la caida de proa & los
garruchos de madera del palo 6 esnon, empezando por el alto.
Ultimamente se le engancha la escota y amura.

142, Para desenvergarla.— Se arria tambien el pico hasta
que quede cerca de la botavara. Se desguarne la vela, se des-
pasa la culebra de envergue al pico, empaiiicando y abarbetan-
do siempre los bolsos para que no tomen ventola, y por altimo
se zafan las ligadas que sujetan los garruchos de madera dla
caida de proa.

143. Envergar alas, rastreras y velas de estais.—El en-
vergado de estas velas se ejecuta en cubierta, no ofrece dificul-
tad alguna, ni necesita esplicacion, consistiendo tan solo en ase-
gurar el gratil 4 la verguita por medio de barbetas de meollar
y sus dos empuiiiduras, 4 sustituyendo las barbetas con culebra.

Los estais (velas) se izan 4 las cofas 6 crucetas, donde se
pasa su mervio por los garruchos del gratil, tesindolo luego.

144, Aferrar las velas cuadras.— Cargadas las velas por
medio de sus palanquines 6 chafaldetes, brioles, apagapenoles
y briolin, sube la gente y repartida por igual 4 ambas bandas
echan mano 4 la relinga de caida prolongdndola por encima de
la verga hasta la misma cruz, estirdndola en esta direceion to-
do lo posible; los gavieros que estin en la cruz, van doblando y
adujando sobre el paiio la relinga de pujémen y sobrantes de
las caidas, pasan todo el paiio 6 bolso de la vela por debajo de
los puiios y lo van estivando en la cruz con dobleces pequeiios,
lo que se llama empaiticar, dejando un poco de pafio de la par-
te de junto al gratil para formar la camiseta 6 sea para cubrir
el empaiiicado. Todos lian el pafio, revirando bien la vela hdcia
arriba, dejando dentro empuiiiduras, poas, rizos, &e., y dando
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los towmadores que abrazan la vela por la cara de proa, amarrén-
dose 4 las argollas dispuestas en las vergas.

Los gavieros enganchan el lantion, que halado desde cubier-
ta suspende y revira la eruz 4 la cual suclen darse dos tomado-
res largos cruzados en forma de aspa.

Los brioles de las gavias, izados hasta la cruzeta facilitan
mucho la formacion de la camiseta de estas velas, por cuanto
que al arriarlos estando ya aferradas, todo el paiio viene 4 que-
dar dentro de dicha camiseta, donde se aduja y estiva.

145. Aferrar las velas de cuchillo Yy volantes.—Para
aferrar los foques, no hay mds que empaiiicar por igual, llevan-
do todo el paiio hdcia el puiio de la amura, formando asf la ca-
miseta, despues de lo cual se le pasan los tomadores, que gene-
ralmente es una culebra alrededor del botalon y del foque.

Los cangrejos y la cangreja, una vez cargados, no necesitan
aferrarse y si solo pasarles un tomador & culebra para apagar
mejor los bolsos. 2

Tanto 4 ellos como 4 los foques se les pone en puerto una
funda de lona.

Las alas y rastreras se aferran sobre cubierta ¢ en las cofas,
para amadrinarlas luego 4 las jarcias: para aferrarlas se van
prolongando sobre la verguita porciones de la caida de fuera
iguales 4 dicha verguita, hastainvertir toda la relinga, despues
de lo cual se empaiiica y aduja todo el paiio quedando forman-
do camiseta con el préximo al gratil. Luego se pasan sus corres-
pondientes tomadores & culebras y se enfundan.

146. Tomar rizos 4 las gavias.—Arriada la verga sobre
el tamborete y perfectamente asegurada con los amantillos,
brazas y rolines, uno en contra de otro, vd la gente arriba y
mientras se reparten en la verga, se cargan desde abajo los
amantes de rizos, echan mano 4 la faja de rizos que se v4 tomar,
que supondremos por ahora para mayor facilidad ser la primera
¥ tiran 6 zayan todos hdcia barlovento. Cuando el garrucho de
la relinga esté proximo al penol de barlovento, el hombre all{
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colocado pasa dos vueltas de empuiiidura alrededor del tojino
de dentro y por dentro del garrucho ¢ guardacabo de la relin-
ga, de proa para popa, invirtiendo el resto de la rabiza de em-
puiiidura, en dar vueltas de contra; tambien de proa para popa,
alrededor de la verga y por dentro del guardacabo. Cuando la
empuiiidura de barlovento, que es siempre la primera que se toma
estd firme, el individuo del penol lo avisa en alta voz y todos
los demds zayan la vela hdcia el otro penol, hdeia sotavento,
donde se hace la empuiiidura del mismo modo, pero con mayor
facilidad, en razon 4 que el viento impulsa la vela hdcia alli.
Firme tambien 4 sotavento y avisado, se van cogiendo paiios
cortos & iguales y colocdndolos encima de la verga, lo que se
llama empaiicar, hasta invertir todo el comprendido entre el
gratil y la faja de rizos; se tesan bien los rizos de la carade po-
pa y cogiendo el de proa se amarran los dos sobre la verga con
nudo 1lano. '

Téngase mucho cuidado al dar los rizos, de no morder los
escotines de juanetes que vienen por debajo de la verga muy
proximos 4 ella. ‘

8i se toma el segundo rizo despues de estar ya el primero,
es preciso azocar § revirar este por la cara de proa, para que
¢l segundo lo quede hdcia popa, teniendo muy presente que
siempre el tltimo rizo que se toma es el que ha de quedar azo-
cado por la cara de popa.

En las velas que usan rizos de cazonetes, se suprime el em- .
paiiicar, es decir, que despues de hechas las empuiiduras se
dan los cazonetes quedando el pafio colgando en doble, por la
cara de popa.

147. Tomar rizos 4 las mayores.— Para esto se cargan,
asegurando perfectamente las vergas por medio de sus brazas,
trozas y aparejos de balance, y.sube la gente 4 ejecutar exac-
tamente lo mismo que se ha esplicado para las gavias.

Las mayores no llevan de firme los amantes de rizos, sino
que se engancha un aparejuelo al penol y garrucho de la faja,
aparejuelo que en la mar suele ir siempre guarnido.
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148. Tomar antagallas 4 las velas de cuchillo.— A los
rizos en las velas de cuchillo se les d4 el nombre de antagallas,
¥ para tomarlas cuando hay botavara, se pone un aparejo en el
extremo de esta, enganchado al guardacabo de la faja que se
quiera tomar, asf como al de la amura, uniéndolos con una em-
puiiidura. Teso el aparejo de fuera, para que no haya arrugas
se empiezan 4 dar los rizos 4 la botavara poniendo un pedazo
de lona 4 propésito llamada ekaleco, en el sitio del guardaeabo
del puiio de la escota por donde pasa la empuiiidura 4 la bota-
vara, sacando fuera la relinga que debe quedar bien tendida
por debajo. No habiendo botavara se procede lo mismo, hacien-
do firme el aparejito donde mejor convenga.

149. Cazar fi orientar las velas.— Gavias.— En buenas
circunstancias, despues de tiramollados los brioles, briolin ¥
arriando los chafaldetes, se cazan los dos escotines al mismo
tiempo y despues se izan cuidando de que no aguanten las bra-
zas, chafaldetes y escotines, no de la verga que se iza, sino de
la superior inmediata. Al izar las gavias debe tenerse presente
que estén arriados los rolines.

Cuando hay mucho viento y mar, se caza antes el puiio de
sotavento y luego el de barlovento, arriando los chafaldetes so-
bre vuelta lo que pidan los escotines; pero si el viento estd muy
largo 6 en popa, puede empezarse & cazar por barlovento 6 los
dos pufios 4 un tiempo.

Lin las mayores se hace lo contrario, siempre se dd antes el
puiio de barlovento que es el de la amura y despues de llevado
bien 4 besar, se caza.

Para amurar las mayores llevando orientadas las gavias,
deben arriarse las bolinas de estas Gltimas y sus brazas de so-
tavento.

Para dar los foques se arria la cargadera entrando de la dri-
#a y en seguida que estd 4 besar esta (ltima, se caza la escota.

Si hay mucho viento, antes de izarlo se caza para que no
dé tantos zapatazos.
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Para dar los cangrejos se arrian las candalizas y cargaderas,
se entra la driza y caza la escota, cuidando de la osta de bar-
lovento. Si hay mucho viento, primero se caza, resacando las
candalizas de sotavento y arriando poco & poco las de barloven-
to, tltimamente se entra la driza; muchas veces habiendo viento
se suele llevar con la cortina cerrada, lo que se llama 4 #res puiios.

La cangreja no siendo de cortina, se orienta cazando la es-
cota y arriando las candalizas, pero si hubiese viento fresco se
tendrd cuidado de llevar la escota templada para que no za-
patee.

Lara dar las alas de gavias se disponen en cubierta con ca-
nasta en la cargadera. Se hala solo de la amura hasta llevar el
puiio 4 besar al botalon; se rompe entonces la canasta y tem-
plando la driza con la cargadera, se sigue izando hasta recla-
mar, cazdndolas luego.

Las alas de juanetes tampoco se izan hasta que estd la amura
4 besar.

Para dar las rastreras se entra primero la driza de dentro
ayudando algo con la de fuera, llevando la cargadera cargada.

Hecho esto se iza fuera, arriando la cargadera y cazando
el retranco. :

150. Cargar 6 meter las velas.— Las mayores yendo 4
un largo y aun cifiendo con vientos bonancibles, se cargan por
sus dos puilos 4 up tiempo, para lo cual se resacan bien las es-
cotas y amuras, halando de los palanquines; brioles y apaga-
penoles, hasta dejarlos todos 4 besar y la vela cerrada. Con vien-
tos duros, se cargan las mayores empezando por el puiio de sota-
wento, con las debidas precauciones de que vayan los palanqui-
nes y escota 6 amura bien templados, uno en contra de otro.

Para cargar las gavias en circunstancias ordinarias, se pro-
cede lo mismo que con las mayores, pero habiendo viento duro,
de la manera inversa, esto es, que se empieza d cargar por bar-
lovento, halando el chafaldete y arriando poco & poco el esco-
tin; 4 fin de aguantar la vela y que los gualdrapazos sean me-
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nores, se lleva bien aguantada la bolina mientras se estd car-
gando, arriando tan solo lo que pida.

Los juanetes y sobres se cargan arriando los escotines y ens
trando los chafaldetes y briolin.

Siempre para cargar el aparejo de cruz se bracean algo las
vergas por barlovento para que tomen menos viento y tambien
para que se arrien las vergas con més facilidad, en el caso de
arriar y cargar.

Los foques se cargan arriando la driza y entrando la carga-
dera, desahogdndolos antes algo por medio de un salto 4 la es-
cota; pero habiendo viento, conviene mantener esta bien cazada
para contener los fuertes gualdrapazos.

Para cargar los cangrejos con tiempos bonancibles, se arria
la driza de cortina y escota, halando la cargadera y candalizas,
operacion que se puede hacer toda al mismo tiempo. La osta de
barlovento se cobra lo suficiente para dejar el pico al medio.
Habiendo viento fresco, se deja firme la escota, se arria poco 4
poco la driza entrando por la cargadera y poniendo bastante -
gente 4 las candalizas de sotavento que son las que han de apa-
gar el bolso, acompafiando nada mds, con las de barlovento y
arriando la escota & medida que vaya pidiendo.

Para cargar la cangreja se ejecuta lo mismo; las candalizas
de sotavento primero siempre.

Las alas se meten arriando la driza y halando la cargadera,
manteniendo firme la amura hasta que el penol de la verguita
venga 4 besar con el pufio de la amura por estar ya cerrada la
cargadera, entonces se v4 arriando la amura y cobrando de la
escota hasta traer la vela d cubierta.

Las alas de juaneles como no tienen cargadera, se meten sim-
plemente arriando la driza y amura y halando por la escota
desde la cofa.

Para meter las rastreras se carga un poeo la cargadera, se
arria primero la driza de fuera y cobrando por las escotasy ar-
riando luego la driza de dentro y lo que pida el retranco, se
traerd la vela sobre cubierta.
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CAPITULO XVIIIL
ALGUNAS VMANIOBRAS DE VERGAS.

151. Cruzar la verga mayor en la batayola estando en
el agua.—Amadrinada la verga al costado, se ponen dos guias
al penol que ha de venir para dentro, cuyas guias van 4 las
mesas de guarnicion, una 4 popa y otra 4 proa.

Al penol de fuera se le dd una retenida 4 un muelle 6 4 un
buque inmediato, y si no lo hay, 4 una lancha que se fondea al
intento.

Se enganchan las reales del palo 4 sus coronas, y se pone la
candaliza mayor al palo, colocando luego un estrovo en el pe-
nol de dentro, donde se engancha la candaliza.—Dispuesto asf ;
se entra por la tira de la candaliza, arriando retenida y guian-
do con las guias el penol hasta meterlo por el portalon, tenien-
do gente en batayolas y mesas de guarnicion para abrir del cos-
tado.

Si la verga viene por babor se pone un estrovo al tercio de
dentro y se engancha el real de la corona de estribor y 4 otro
estrovo al tercio de fuera se engancha el otro real.

Despues se zafan las guias entrando de los reales y arrian-
do retenida hasta que los reales llamen 4 plomo: entonces se
promedian para poner la verga horizontal y colocados tacos en
las batayolas, se arrian los reales hasta que descanse la verga
sobre aquellos.

152. Vestir las vergas mayores.— Por érden de coloca-
cion vamos & enunciar los diferentes cabos y motones que cons-
tituyen el guarnimiento de una verga mayor.

1.7 El nervio es lo primero que se encapilla en el penol si no lo
lleva de hierro, que es hoy dia lo mis general.
2.° El estribo 6 guardacabo para la empuiidura.
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3.2 Encapillanse en seguida los marchapiés.
4.° Encima las caiias para los aparejos de balance.
8.% El estrovo para el moton de la braza.
6.2 Sobre el anterior, el estrovo para el moton de la contrabraza.
7.2 Estrovo para el moton del amantillo 6 su corona si es sencillo,

Este es el guarnimiento de los penoles, ademds del cual se
ponen 4 la verga.

Los cuadernales de las drizas, que 4 no ir enganchados en
céncamos de zunchos de hierro, irin cosidos 4 cada banda de la 8
cruz con doble gaza.

Los motones para los escotines de gavias, cosidos 4 la verga
por su cara baja, con gaza doble de dos pernadas iguales y un
grillete que sujeta los dos debajo de la verga.

Los estrovos para las trozas, si la verga no usa arbotante.

Loz motones para los palanquines, que sino van 4 edncamos
de zunchos de la verga, se cosen como los de los escotines de
gavias, pero con gaza sencilla ¥ boca de cangrejo.

Los motones para los brioles, dos 4 cada banda cosidos al
nervio.

Los motones para los apagapenoles, cosidos tambien al ner-
vio, por fuera de los anteriores.

153. El guarnimiento de la verga seca, se reduce 4 mar-
«chapiés, estrovo para la braza, amantillos, cuadernales para la
driza, un cuadernal en la cruz para los escotines de sobremesa-
na y nada mds, suponiéndola de arbotante.

154. Echar arriba las vergas mayores.—Vestidas las
mayores como se acaba de esplicar, se le pasan las drizas, bra-
zas, amantillos y aparejos de balance (Cap. XVI), colocando
los botalones en su sitio y trincando sus coces 4 la eruz.

Ya de este modo, para izarlas no hay més que enganchar
los cuadernales de los aparejos de balance 4 los edncamos del
cuello del palo, halando por ellos y por las drizas, que gene-
ralmente se guarnen al cabrestante y acompafiando con los
amantillos para que la verga vaya horizontal, se lleva la ver-
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ga arriba 4 su sitio, donde se le enganchan las bozas y pasan
las trozas.

Si la verga es de arbotante, se le coloca en la cruz un es-
trovo, donde se engancha un aparejo que llame hécia proa y sir-
va de trapa para desatracarla del palo y poder meter sin dificul-
tad el pinzote del arbotante.

155. Arriar 6 echar abajo las vergas mayores.—La su-
pondremos primero desenvergada y despasada la maniobra de
la vela.

Se despasan las trozas, dando en seguida un tiron 4 la driza
para que la boza no trabaje y pueda con facilidad zafarse su
grillete. Si la verga es de arbotante, se engancha 4 la cruz el
aparejo de trapa y halando por él, dando abajo un salto 4 las
brazas, se zafa el pinzote. La verga queda asi trabajando sobre
las drizas y amantillos; de antemano se han trincado las coces

~ de los hotalones y despasado sus rabizas.

En esta disposicion, arriando drizas, amantillos y apare-
jos de balance, descenderd la verga hasta descansar en la ba-
tayola.

Tambien puede venir abajo con la vela envergada y hasta
guarnida, para lo cual se cuida de que no aguante ningun cabo
de maniobra, resacando y dejando antes bien tiramollados los
brioles, apagapenoles y escotines de gavias: el lantion se desen-
gancha,

156. Meter 4 bordo una verga de gavia estando en el
agua.—Por un moton que se cose en la encapilladura del mas-
telero, se pasa de popa 4 proa, el chicote de un andarivel que
se amarra 4 la cruz de la verga, aturbantindolo de trecho en
trecho hasta el penol de proa, si la verga es pequeiia. Pero tra-
tdndose de la de una fragata, se pasa ademds por otro moton
colocado en la encapilladura, otro andarivel afirmado al tercio
de la verga, en el lado del penol que ha de venir para arriba,
omitiendo el aturbantar el amarrado 4 la eruz. Se entra la be-
ta del andarivel de la cruz ¥ la del tercio alto y andarivel, y
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guiando la verga como convenga, se deja en cubierta, sobre cal-
zos preparados, para vestirla 6 se iza 4 su sitio.

157. Vestir las vergas de gavia. — Colécanse engan-
chados 4 cada banda de la cruz Zos motones de paloma.

Ll racamento, cosido por la parte de afuera de los zunchos
de los motones antedichos.

Los cuadernales para el chafaldete Y escotin de juanete, cosi-
dos 4 cada banda por fuera del racamento con gaza sencilla de
dos pernadas 6 boca de cangrejo.

Los estrovos para los aparejos de rolin, con guardacabo que
queda por la eara de popa de la verga y los

Motones para los brioles.

Ademds de esto, sele encapilla luego en cada penol el guar-
nimiento siguiente, por el érden de numeracion:

1> El nervio & no ser que lo lleve de hierro.

2.2 Estrovo con guardacabo para la empuitidura.

3.° En seguida los marchapiés, con sus estribos.

4.° Encima el estrovo para el moton de la braza.

3.2 Estrovo del wmoton del amantillo, 6 su encapilladura si es
sencillo.

6.° Y por altimo, el estribo & marchapiés del penol en el cual
se engaza el moton para la driza de ala de gavia,

158. Cruzar las vergas de gavia.—Vestidas las gavias
se le ponen las brazas y amantillos (Cap. XVI) y se preparan
para cruzar de la manera siguiente.

Supuesta la verga sobre cubierta con el penol alto hdcia
proa, se le dan dos andariveles 6 sus ostagas, aturbantando una
al tercio del penol; uno pasado por un moton cosido en la enca-
pilladura del mastelero y por otro dispuesto en la cruz de la
verga y cuyo arraigado se hace firme 4 la misma encapilladura,
¥ el otro pasado por un moton cosido junto al primero 4 la otra
banda de encapilladura y cuyo chicote se amarra al tercio de
fuera de la verga, del lado del pensl alto. A un estrovo que se
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coloca en la cruz, se engancha un aparejo de trapa que viene
de proa, para desatracar la verga de la cofa.

Los dos andariveles 0 ostagas han de venir claros por la
misma banda del estay mayor. Preparado todo asf, se halan los
andariveles G ostagas, entrando més de el del penol para que la
verga llame de punta. Cuando el penol bajo esté levantado de
cubierta, se le engancha 6 encapilla el moton de la braza y el
amantillo, haciendo la misma operacion con el alto, 4 la altura
de la cofa.

Al llegar la cruz cerca de la cofa, se empieza 4 arriar el
andarivel del penol y el amantillo alto, para que rebase del
estay de gavia sin tropezar en él. Llegada la cruz un poco por
encima del tamborete, se arrian del todo dicho andarivel y
amantillo, con lo que quedard cruzada la verga. Enseguida se
templan uno en contra de otro los amantillos y brazas, se di
¢l racamento, se enganchan las ostagas y se guarne la manio-
bra necesaria para envergar.

159. Echar abajo las vergas de gavias—Antes de esta
operacion se desenvergan y desguarnen, dejdndolas tan solo
sobre las ostagas, brazas y amantillos. Se echan abajo los bo-
talones. Se desguarnen las ostagas y se hacen firme los chicotes
4 la eruz. Se pasa un andarivel por un moton cosido en la en-
capilladura, haciendo firme su chicote al tercio de fuera de la
verga, hdcia el penol que ha de subir, lo que se evita aturban-
tando al tercio la ostaga de esa banda; este andarivel puede
darse desde luego 4 la cruz y aturbantarse & la verga. Despues
de zafado el racamento, se hala un poco la driza para suspen-
der la verga del tamborete y en esta disposicion, entrando por
el andarivel G ostaga aturbantada y amantillo, se embica.

Se desencapilla el amantillo y braza del penol bajo y al es-
tar el alto 4 la altura de la cofa se le hace lo mismo, continnan-
do arriando y guiando el penol bajo, hasta dejar la verga donde
se desea.

160. Echar las gavias sobre las cofas.—Muchas veces
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cuando aguantando un temporal al ancla, se calan los mastele-
ros de gavias, se acostumbra 4 echar sus vergas sobre las cofas,
lo que se practica tiramollando toda la maniobra dela vela, que
queda pasada, asf como rolines y escotines de juanete. Se trin-
can los botalones 4 la cruz, se zafa el racamento y arriando las
drizas y amantillos bajard la verga sobre la cofa donde se ase-
gura y trinca perfectamente al calcés del palo, braceindola si
es preciso al filo para que reciba ménos ventola.

En algunos buques el tamborete sobresale tanto por la par-
te de proa, que descansando en &l la verga no desciende sin la
ayuda de una trapa que la desatraque y haga perder el asiento.
Las mismas bolinas como sean de confianza, dadas 4 la cruz,
pueden servir para esto, en buques de poco porte.

161. Echar arriba los botalones de alas.—A los botalo-
nes mayores para echarlos arriba se les dan dos andariveles, uno
d la coz, pasado por un moton de debajo de la cofa y otro 4 las
proximidades del penol del botalon, pasado por un moton de
rabiza que se amarra al amantillo, de modo que corresponda en-
tre los dos zunchos de la verga. Halando por los dos, se iza el
botalon en posicion horizontal; rebasada la verga, los gavieros
que estan en ella y que han abierto el zuncho, colocan el hota-
lon encima de &, lo guian, lo zayan 4 mano por el zuncho de
fuera y despasan el andarivel del penol.

Para echarlos abajo se practica lo mismo en érden inverso.

Los botalones de gavias se echan arriba por medio de un
solo andarivel 4 la coz, y que pasa por un moton puesto en la
encapilladura. Cuando el penol estd 4 la altura de la cofa, se le
amarra un cabo que préviamente se ha pasado de fuera d den-
tro, por el zuncho de fuera de la verga y halando de &l desde la
cofa, se consigue llevar el penol del botalon 4 las inmediaciones
del zuncho, en el que lo introduce el gaviero, zayéndolo luego
mano. Despasado este cabo y guarnida la rabiza de la coz por
un guardacabo cosido eu el obenque proel de la jarcia de gavia,
queda en su lugar.



e 0BG s

Con los mismos cabos y procediendo contrariamente se echan
abajo.

162, Vestir las vergas de juanetes y sobres.—Se prac-
tica esta operacion sobre cubierta, colocéndole

Ll estrovo con guardacabo para la driza 6 andarivel, si no
tiene zuncho de hierro con céincamo.

El racamento, compuesto de dos estrovos con guardacabo,
uno largo y otro corto; una ligada pasa por ambos guardacabos.

El estrovo para el turbante.

Los cuadernales para los chafaldetes y escotines de sobres: co-
sidos uno i cada banda del zuncho de la cruz.

En cada penol se le encapilla:

1.°> El nervio, si no es de hierro.

2." El estrovo de empuiiidura.

3.° Los marchapiés.

4.* Las brazas y amantillos, que las forman un mismo cabo
abarbetado para hacer la corona. — En las vergas grandes lo que
realmente se encapilla 4 un tiempo, es ‘el amantillo y el moton de
la braza, por el cual pasa esta en doble.

Exactamente el mismo guarnimiento que los juanetesllevan
las vergas de sobres, con la diferencia de que los cuadernales
de la cruz por donde en aquella pasan el chafaldete y escotin
de sobre, en los sobres es un moton por donde solo pasa el cha-
faldete.

188, Vestidas las vergas de juanetes y sobres se colocan
en las jareias mayores, amadrindndolas 4 los obenques proeles,
para lo cual se engancha la driza por la cual corre un guarda-
cabo engazado en una rabiza larga, se mete el chicote de esta
rabiza por el guardacabo de la verga y tesando hasta unir am-
bos guardacabos, se hace firme el chicote 4 la cruz de la verga
con vuelta redonda y dos cotes, quedando por tanto el andari-
vel trabajando no en la cruz sino en el tercio de dentro de la
verga, de modo que al halar de él, ésta se pone de punta. La
operacion antedicha se llama aturbantar 6 dar el turbante.
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Suspendida la verga hasta que el penol bajo rebasa de la
batayola, se guia 4 mano y arriando el andarivel, 4 introducir-
lo y dejarlo descansar en un estrovo cosido al guardajarcia en
el obenque proel; en el penol alto se encapilla un anillo que cor-
re por el mismo obenque, quedando asi la verga perfectamen-
te sujeta por los dos extremos.

164. Cruzar las vergas de juanetes y sobres.—Los jua-
neteros que van arriba, al subir por la jarcia zafan el anillo del
penol alto y una vez en la cruceta tiramollan bien las brazas
y amantillos, permaneciendo listos para encapillarlos en los pe-
noles, un hombre en la misma cruceta y otro en la jarcia de
gavia.

Se entra del andarivel, desatracando las vergas, de las ma-
yores y gavias. Al rebasar el penol alto de la cruceta se hace
forte izar para encapillar las brazas y amantillos; contintiase
luego izando hasta que la cruz de la verga esté un poco por en-
cima del tamborete; entonces desde la cruceta se safa el fur-
bante dejéndolo sobre una vuelta y manteniendo aguantado el
amantillo alto.

En el momento de dar la voz de cruza se arria del todo la
rabiza del turbante, se entra del amantillo correspondiente al
penol bajo, arriando del otro, con lo que la verga toma la posi-
cion horizontal, despues de lo cual se dd /a /lave al racamento;
se recoje y enguilla el chicote de la rabiza del turbante y se ar-
reglade brazas y amantillos, guarniendo la vela si se manda.
Pueden echarse arriba sin turbante, con solo el anillo del penol
alto.

165. Echar abajo las vergas de juanetes y sobres.—Si
estdn guarnidas las velas, se empieza por desguarnirlas y en se-
guida se tiramolla un poco el andarivel para dar el turbante co-
mo se ha explicado (n.° 163). Se rompe por medio de un tiron
la barbeta que aguanta en la cruz la guia; esta es un cabo amar-
rado al cdncamo de fuera del penol que ha de embicar y que no
impide encapillar sobre él la braza y amantillo; y por dltimo se
zafa el racamento.
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Preparado asf todo, se entra por el andarivel que como no
llama por la cruz, hace embicar la verga, al mismo tiempo se
ayuda con- el amantillo alto arriando el bajo. La corona de la
braza y amantillo del penol bajo la desencapilla un hombre si-
tuado en los obenques de gavia, sino se hace uso de la guia, en
cuyo caso se desencapilla por sf misma; la otra lo verificard
tambien por sf sola, continuando arriando el andarivel y cobran-
do la guia, con la que se ayuda 4 amadrinar la verga al obenque.

Se enganchan las coronas de brazas ¥ amantillos 4 los cuer-
nos de las crucetas y se tesan desde cubierta. ‘

Nos hemos referido solo 4 los juanetes; con los sobres se
procede exactamente lo mismo, trabajando los juaneteros no en
las crucetas sino en las encapilladuras de juanetes.

168. En la mar, no habiendo mucha, puede procederse de
la misma manera que se ha explicado, pero si hay balances y
aun no habiéndolos, se ha establecido ya de una manera gene-
ral echar vergas abajo por barlovento, para lo cual el turbante
se di siempre 4 sotavento, desenganchando el andarivel si esla
banda contraria 4 donde tiene el guardacabos la verga y dén-
doles dos cotes alrededor de ella en dicho sitio, amarrando de
nuevo el chicote 4 la cruz. Se bracea la verga por barlovento de
modo que al embicar caiga el penol por la parte de popa del
amantillo de gavia.—Se zafa la ligada del racamento; se entra
en seguida por el andarivel para embicar, pasando por seno un
cabo por fuera de la verga si es necesario, para que no campa-
nee en los balances: se rodea con el racamento una de las bur-
das, cerrdndolo con su ligada, con lo cual queda convertido en
una guia 6 raca que al arriar el andarivel despues de desenca-
pilladas las brazas y amantillos, corre por dicha burda impi-
diendo el campaneo de la verga en los balances.

Para cruzarlos se procede andloga pero inversamente.

167. Preparar las vergas mayores para suspender ob-
Jjetos de peso —Se emplean diversos modos segun la clase de
Peso que se vi 4 levantar.
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8i el peso no es muy grande como cajones, barricas y hasta
pipas, se asegura bien el amantillo de la banda por donde v4 4
meterse, se aboza 4 la verga la caiia del aparejo de balance, el
cual se tiramolla y desengancha del cuello del palo, pasando su
tira por una pasteca de cubierta.

Un lanteon pasado por un moton en el estay y amarrado 4
la gaza del cuadernal bajo del aparejo de balance, sirve de can-
daliza.

Mientras se hala del aparejo de penol se vd cobrando del
lanteon hasta que el objeto que se iza rebase de la borda.—
Entonces con el lanteon se trae para dentro, arriando penol y
luego arriando por todo, viene el objeto sobre cubierta.

Si se trata de un peso de mis consideracion, como un ancla,
un caiion, una pieza de mdquina, habrd que preparar la verga
de otro modo, como por ejemplo; supongamos que es la mayor,
se bracea un poco por el lado opuesto al que v 4 suspender el
peso 4 fin de que el penol que ha de servir quede més hécia
proa y zafo de la tabla de jarcia.

Si la verga es de arbotante se e d4 desde proa un aparejo 4
la-cruz para zafar el pinzote ¥ con vueltas alrededor del cuello
del palo se trinca la verga con toda sujecion,

Se forra con lona el penol ¥ por encima del aforro se le co-
loca un estrovo al que se engancha un aparejo de contra-aman-
tillo dado al tamborete, que puede ser la misma estrellera si es
de confianza.

En el amantillo y correspondiendo encima de este estrovo
se cose un moton con andarivel para echar arriba el aparéjo de
penol que se engancha al mismo G otro estrovo cerea de el del
contra-amantillo y su tira pasa en cubierta por un moton de re-
torno,

Al estrovo 6 braga que traiga el objeto, se engancha tam-
bien el aparejo de candaliza cuyo otro cuadernal engancha 4 su
vez en coronas dispuestas al efecto con gancho ¥ guarda-cabo
en el chicote superior, para asegurarlas al tamborete 6 caleés

(14)
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del palo por la cara de proa; el chicote inferior lleva guardaca-
bo para enganchar la candaliza.

Para que estas coronas llamen desatracados del palo mayor,
se hace uso de aparejo de guia al palo trinquete y mejor de un
cabo ya preparado llamado guia, uno de cuyos chicotes tiene
engazado un guardacabo grande por dentro del cual pasa la co-
rona y al otro se le engancha un aparejo dado al caleés del pa-
lo trinquete.

Sujeta bien la verga, amantillado el penol por donde seiza
y en su ayuda el contra-amantillo 6 estrellera; teso bien el
amantillo, troza y aparejo de balance de la banda contraria, no
hay més que enganchar los cuadernales bajos de los aparejos de
penol y candaliza 4 la braga del peso que se vi 4 suspender;
izar, cobrando el seno de la candaliza hasta rebasar la batayo-
la; entonces se entra esta Giltima para que el peso venga den-
tro, guidndolo con ella y el aparejo de penol hasta dejarlo en
el sitio que convenga de la cubierta 6 aboearlo por la escotilla.

Lo que se acaba de explicar es todo en términos generales,
debiendo advertirse que segun los casos y la {ndole del peso,
son varias las disposiciones que se dan 4 los aparejos de penol
y candalizas:—Los primeros suelen usarse de amante 6 corona,
larga & corta; si larga se afirma con vuelta redonda al tambore-
te 6 mastelero y se lleva al penol aturbantdndola bien 4 la
verga; si corta se engancha en el estrovo de la verga cerca de
donde trabaja el contra-amantillo.

168. El virador del mastelero de gavia y su aparejo, pue-
de emplearse como corona de penol, dando vuelta al tamborete
6 mastelero y dejando al guarda-cabo la distancia necesaria
para que cuelgue del penol despues de aturbantado.

Siempre que se suspenden grandes pesos, conviene reforzar
con un aparejo dado en su ayuda, el aparejo de balance de la
banda contraria, amantillando un poco el penol que los sus-
pende.

Cuando se usa el aparejo de estrellera por contra-amantillo,
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la corona del aparejo de penol se hace firme al caleés del mas-
telero, tesando bien los brandales de la otra banda.

Con la verga de trinquete se ejecuta la faena de suspender
Ppesos, del mismo modo, con la diferencia de que las guias de
las coronas de las candalizas van firmes dla corona del bauprés.

169. Meter 6 sacar los botes lanchas,—Se preparan las
vergas como se ha explicado; el trinquete braceado hdcia popa
¥ la mayor un poco hécia proa, de modo que la distancia hori-
zontal que separa los aparejos de penol sea proximamente la
eslora del bote.—Las candalizas se colocan cada una en su pa-
lo, dejéndoles el abra suficiente por medio de sus guias,

Traido el bote al costado se le quita la palamenta, timon ¥
todos los objetos de algun peso, colocando en 8US correspon-
dientes cadenotes, estrovos para los aparejos de penol ¥ canda-
lizas. — Se entra de los aparejos de penol cobrando el seno de
las candalizas, cuyas tiras se entran de lleno cuando el bote ha-
ya rebasado la borda: arriando entonces de los de penol; mien-
tras se iza se zafan los espiches para que el bote desahogue el
agua que tenga. — Continuando arriando penoles y candalizas
se lleva el bote encima de sus calzos, donde poco & poco se de-
ja descansar.—Si los cadenotes del bote no fueran de confianza
se le pasa una braga por debajo de la quilla & popa Y proay &
ellos se enganchan los aparejos de penol y candaliza. .

El echar fuera los botes es como se comprende, practicar la
operacion inversa sin que en nada varfe el guarnido de las vergas.

Hoy dia en los buques de gran porte, si es que tienen pa-
los, el abra entre el mayor y trinquete es muy considerable ¥
dificulta la operacion, por cuyo motivo se construyen pescan-
tes giratorios de hierro, de gran resistencia, que puestos por
fuera de los pasamanos, bastan por s{ solos para soportar el pe-
80 de los botes lanchas; una vez arriba el bote, se le hace gi-
rar y arriando los aparejos viene & caer precisamente sobre sus
calzos,

En muchas de nuestras fragatas estd en prictica este (til
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sistema, y nosotros hemos visto con frecuencia meter dentro y
sacar los botes lanchas y de vapor, llevando 4 bordo su méqui-
na montada y encendiendo mientras se arriaba.

170. Formar un abanico con la verga mayor para sus-
pender grandes pesos 6 meter la artilleria.—Se desenverga,
se echan los hotalones abajo y se despasa toda la maniobra de
la vela, guarniendo las drizas y despasando las trozas que se
abarbetan al nervio.

Los aparejos de balance se desenganchan del cuello del pa-
lo y enganchan 4 la cruz de la verga (tomaremos por ejemplo
la banda de estribor). Se zafa la boza entrando antes de las dri-
zas y amantillos. Despues se vd arriando drizas y amantillos.
hasta que la verga quede 4 la altura que se desee. '

En seguida se dd un estrovo al palo, al cual se engancha el
aparejo de balance de babor. El de estribor se lleva al tambore-
te por medio de un andarivel, viniendo su tira abajo por la bo-
ca de lobo de la cofa. Asi dispuesto, se entra por el aparejo de
balance de babor hasta que la verga corra 4 situarse por su ter-
cio contra el palo, donde se forra una y otro 4 fin de recibir su
trinca de cintura, que serd de un cabo de unos 93 W/, de grue-
80, trabajado pero de buena vida.

La trinca mencionada se d4 alrededor de verga y palo, amo-
tondndola, que es lo que se llama cintura.

La verga al correr, por medio del aparejo de balance de ba-
hor, queda formando abanico.

El aparejo de balance de estribor se abarbeta y su tira se
pasa desde el palo al penol de la verga, hasta invertirla toda,
enguillando con un resto de ella todo el aparejo y refuerzos de
tira.

La galga puede ser de un orinque de ancla G otro cabo &
propésito; se hace firme su chicote al caleés del palo, pasindolo
antes por debajo de la cofa; con el resto de ella y dando vuel-
tas al caleés se forma un triple 6 cuddruplo estrovo de mayor
largo que la distancia comprendida entre dicho caleés y el ter-
cio alto de la verga.
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Esta galga asi dispuesta se aturbanta 4 la verga. A su ex-
tremo se engancha, cose 6 pone con cazonete un cuadernal de
tres ojos, que es el alto del real.

Si el peso no fuera de gran consideracion, en lugar de gal-
ga se dd la corona de artilleria con su candaliza.

La candaliza para grandes pesos se forma lo mismo que la
galga del penol, con la diferencia de ir por la cara de proa del
palo y llevar un aparejo de guia para desatracarla lo necesario.

Para mayor sujecion del penol alto, se le d4 un aparejo real
de contra-amantillo al mismo sitio de la galga.

Preparado asi todo se embarga perfectamente el objeto, en-
ganchindole el aparejo real de penol é izando de la manera ya
explicada (n.° 187).

Si es la artillerfa la que estd metiendo 4 bordo, v4 con la
boca hdcia arriba y se pone 4 cada cafion un estrovo encapilla-
do en el cascabel y un turbante al tercio alto; se engancha al
estrovo ademds del real del penol, el de la candaliza, entrando
por las tiras de los dos hasta tener la pieza por encima de la ba-
tayola; entonces se entra del real de dentro, arriando del penol
¥ guiando el cafion para meterlo por la escotilla donde estd si-
tuada la cureiia, arriando hasta poder dar un aparejo al casca-
bel y llamar la pieza hécia adentro para montarla.

La gruesa artillerfa que montan los buques modernos, com-
plicaria algo la operacion que se acaba describir, sobre todo
montarla en su cureiia si pertenece 4 la baterfa, no cabiendo por
supuesto por ninguna porta, haciéndose uso en tales casos de
fuertes gruas 6 machinas.
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CAPITULO XIX.
ALGUNAS MANIOBRAS DE MASTELEROS.

171. Amadrinar un mastelero de gavia 4 su palo, es-
tando en el agua.—Supondremos el mayor, Se pone un moton
é la espiga del palo 6 tamborete y otro al cuello del mastele-
ro, guarniendo con una beta de real un lanteon, haciendo firme
su arraigado 4 la espiga del palo, y con un cabo delgado se cu-
lebrea el estrovo al mastelero hasta el ojo de la cufia, para que
10 corra., Y

Se dé una guia al cuello del mastelero, por la cara de proa,
luego se entra del lanteon y antes que el mastelero rebase la
batayola se le 4 una trapa, por una porta 6 escoben, firme al
ojo de la cufia, 4 fin de que al rebasar no se venga de golpe con-
tra el palo; se sigue entrando del lanteon hasta que rebase la ba-
tayola, aguantando entonces la trapa y arrimando el mastelero
al palo. Despues se entra de la guia de proa y si el mastelero no
cupiese entre la cubierta y la cofa, se deja ir por la escotilla si-
tuada al pié del palo ¢ la mds préxima héeia proa.

Se ponen dos andariveles al caleés del palo y se hacen fir-
mes al cuello del mastelero, dando medio cote 4 la espiga. Se
ponen dos estrovos al ojo de la cufia y se enganchan 4 ellos los.
reales templando sus tiras y los andariveles del cuello y zafan-
do el lanteon, 6 bien se v4 arriando de él entrando reales hasta
que la espiga entre por los baos, descansando la coz en la cu-
bierta. !

8i el mastelero ha de quedar sobre cubierta se ponen las dos
candalizas de mayor y trinquete, se dan contra-amantillos 4 las
mismas vergas, cosiendo 4 sus penoles dos reales, se suspende
por estos y entrando luego por las candalizas se deja en el sitio
en que se desea,
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172. Encapillar las erucetas.—Pasado un fuerte estrovo
por el ojo de la cufia del mastelero, se enganchan 4 él los rea-
les, si es que no estd pasado el virador y se entra de ellos has-
ta que la espiga quede al nivel del tamborete del palo, entonces
se cose un moton 4 cada banda del dicho tamborete en los cdn-
camos (ue ya tienen, pasando por cada uno un andarivel y de-
jando sus chicotes en la cofa.

Se guarne un lanteon enganchado al céincamo del virador
del mastelero, que amollado por la cara de proa enganchard con
estrovo al bao de la banda de la cruceta (situada en cubierta)
que ha de ser el alto al montarla luego sobre ¢l tamborete. Con
este lanteon y una guia 4 proa se lleva la cruceta encima de la
cofa, descansando los cuernos altos contra el caleés del palo, 4
una de las bandas, que supondremos la de babor.

En esta disposicion se desengancha el lanteon, quitando el
estrovo, y el andarivel de estribor pasado por encima del tam-
borete viene 4 afirmarse 4 lu cruceta en los baos de su banda.

El otro andarivel 6 sea el de babor viene por la cara bajo de
la cruceta 4 afirmar al bao bajo, que es el de su banda.

Doshombres en la cofa, agnantan como guia, dos rebenques
dados 4 los ojos de los cuernos bajos de la cruceta y entrando
por los andariveles, vd la eruceta 4 colocarse encima del tam-
borete, ayudada de la gente alli dispuesta que la ronzan hasta
hacer corresponder la boca de tinaja con la del tamborete.

Tzando entonces el mastelero, quedard encapillada la cru-
ceta. : '

173. Echar abajo la cruceta.— Se enganchan dos moto-
nes 4 los cdncamos del tamborete, por los cuales se pasan dos
andariveles que se hacen firmes 4 los cuernos proeles, templdn-
dolos bien. Se amarra una guia por la cara de popa, arriando el
mastelero ya sin tamborete y desnudo 6 desencapillado; la cru-
ceta chocando contra el tamborete del palo se desencapillar4.
Entonces se hala la guia de popa que desatraque del tambore-
te y cofa, arriando andariveles hasta que la cruceta llegue 4
cubierta.
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Si se trata de desencapillar la cruceta, simplemente para
reemplazar el mastelero averiado, bastard dejarla trincada arri-
ba, al tamborete, para que al subir el nuevo mastelero aboque
su espiga por la boca-tinaja.

174. Vestir los masteleros de gavias. — Preparado asf el
mastelero para encapillarle su jarcia, lo primero que se colocan
son las almohadas, que son unos trozos de madera blanda, forra-
da con prescinta alquitranada, puestas 4 babor y estribor del
mastelero encima de los baos de la cruceta, 4 donde se amarran,
redondedndolos por los cantos altos.

Sirven para que sobre ellos descanse toda la encapilladura.

Antes de encapillar se cosen unos motones por la cara de
popa de los baos de las crucetas, por los que se pasan los anda-
riveles que han de servir para izar los obenques, burdas, &o.,
procediendo 4 vestir el mastelero en el &rden siguiente:

1.° Un collar de cadena de dos pernadas (tambien suele ser de
caiiamo), forrado de meollar, en las que se engrilletan los
motones de andullo.

2.2 Las coronas para los aparejos de estrellera. Si los obenques
que ha de llevar el mastelero son en niimero impar, se
forman dichas coronas con la pernada de proa del primer
par de obenques.

3.0 Los obenques encapillados alternativamente, primero un par
de estribor, luego otro de babor y asi sucesivamente.

4. Despues los brandales 6 burdas volantes.

5.° En seguida las burdas de firme.

6.° Y por dltimo, el estay ¥ contra-estay.

175. Colocar los tamboretes de gavias.—A lu cara de
proa de la espiga del mastelero y lo més arriba posible se cosen
dos motones por los que pasan dos andariveles, cuyos chicotes
se hacen firmes 4 los cdncamos de proa del tamborete, abar-
betando 4 los de popa y al agujero cuadrado donde ha de en-
cajar la espiga. Se iza, ¥y asf que esté 4 besar se pican las bar-
betas; se iza un poco mds ¥ los hombres que estdn en la cru-
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ceta lo colocan y encajan 4 mano sobre la espiga, asegurindo-
lo luego con golpes de mazo.

Si el peso del tamborete fuese muy considerable, se coloca
un botalon de ala por entre los baos de la ernceta, trincdndolo
al mastelero y asegurdndolo bien con unos cuantos vientos. Se
cose un aparejo en el estremo del botalon, con cuyo aparejo se
iza el tamborete, poniéndolo 4 mano en su sitio.

176. Guindar los masteleros de gavia.—Se pasa el ba-
ticulo y se entra de los viradores ayudados de aquel, resacan-
do bien las jarcias, hasta que el ojo de la cuiia esté por encima
de los baos de la cofa.—Los hombres que estdn en la cofa in-
troducen la cuiia, dando la voz de salvamento cuando ya no hay
cuidado de arriar los viradores y procediendo 4

177. Tesar las jarcias de gavias.—El érden que se guar-
da en el tesado de la jarcia es el siguiente:

1.° Los estays.
2. Las burdas.
3.2 Los obenques.

Los estays y burdas se tesan por medio de los acolladores,
dindole en ayuda un aparejo de combés para lo cual se hace
firme la tira del acollador al gancho, con boeca de lobo y se en-
gancha el otro gancho del aparejo 4 una salvachfa puesta en el
estay 6 burda.—Si es necesario puede dérsele encima otro apa-
rejo.

Los obenques se tesan andlogamente, dando en ayuda del
aparejo dicho, la estrellera.—En buques menores se tesan ha-
ciendo uso de esta solamente y aun reemplazdndola 4 veces por
un tortor.—Se van tesando con igualdad y 4 un mismo tiempo
los correspondientes de cada banda.

178. Meter 4 bordo el botalon de foque.—Puesto al cos-
tado con la espiga hédcia proa, se pasa por la cajera de aquella
y la de la coz un cabo, dindole varias vueltas alrededor del bo-
talon y dejéndole un seno al que se le hace en su parte media
una gaza por medio de una ligada.
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Se engancha en ella el aparejo real del palo trinquete y ha-
lando por é1 se mete 4 bordo, teniendo cuidado de desatracarlo
del costado.—Luego despues 4 brazo se coloca con su espiga so-
bre la regala de proa y la coz descansando en la cubierta,

179. Zayar el botalon de foque.—Guarnido sa virador
semejante al de los masteleros se dan en su ayuda si es preciso,
dos aparejos cosidos 4 los estays de trinquete 4 siete & ocho piés
por encima del bauprés, cuyos motones se hacen firmes al bota-
lon, hasta que su espiga haya rebasado de los estays; entonces
se zafan los motones firmes 4 ella, se cosen mds abajo ¥y se sigue
halando de ellos y del virador hasta que la espiga haya entrado
por la boca de tinaja del tamborete lo suficiente para encapillar
su jarcia, descosiendo los aparejos.

180. Vestir el botalon de foque.—El guarnimiento que
se encapilla, por el érden que se enumera es el siguiente:

1. Dos marchapiés.
2. Dos vientos.
3. Un frenillo.

Si el botalon usa bocina para encapillar la jarcia, es muy
conveniente colocar dos arbotantes de hierro por la cara de proa
del tamborete del bauprés debajo de la boca-tinaja, 4 fin de que
euando sea necesario sacar el botalon, quede la bocina en su mis-
mo sitio y posicion.

181. Tesar la jarcia del botalon.—Se encapilla un cabo
en la extremidad del moco vertical, que se llama viento del mo-
¢o, cuyo chicote se lleva 4 la proa del buque, pasa por un cdn-
camo con guardacabo en el costado y se tesa por medio de un
aparejo dando 4 su chicote tres botones con el firme.

En seguida se tesan los vientos del botalon, por medio de
otros cabos encapillados 4 los mocos horizontales; cada moco
tiene dos vientos; uno que vé 4 parar 4 la pala del tajamar y

otro 4 un céincamo del costado por la cara de proa de la ser-
viola.
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En la actualidad pocos soa los buques euyo guarnimiento
del bauprés no es de cadena, tesas en algunos, por medio de
acolladores de tornillo. .

182. Calar los masteleros de gavias.—Puede hacerse es-
ta faena dejando las vergas de gavia cruzadas 6 echéndolas an-
tes abajo, 6 sobre las cofas. De un modo & de otro, la operacion
se ejecuta asf; se zafan las ligadas que sujetan los acolladores
de burdas, obenques y estais 4 fin de darles un salto, asi como
4 la demds maniobra de la verga si estd arriba, tal como aman-_
tillos, drizas y amantes de rizos (1). Se entra un poco de los
viradores y cuando el mastelero no gravite sobre la cufia, se
quita esta, arriando viradores hasta que la cruceta quede algu-
nos piés por encima del tamborete. Mientras el mastelero vie-
ne para abajo, se van cobrando los senos de estais y burdas.

Luego se trinca la coz al palo, dando vueltas con una rabiza
que pasa por dentro del ojo de la cuiia, aturbantando los oben-
ques al calcés del palo, culebreando las burdas 4 las jarcias
mayores y tesando y reduciendo al menor espacio posible toda
la maniobra, que se abarbeta y aduja bien, en cofas y mesas
de guarnicion.

183. Vestir los mastelerillos de juanetes. —En razon
é la frecuencia con que estos masteleros se echan abajo y guin-
dan, su guarnimiento v dispuesto en bocinas de bronce, sobre
las cuales descansan las encapilladuras, que son dos, la de jua-
nete y la de sobre; en esta ltima es mds frecuente no colocar
bocina.

El érden de encapillarla jarcia en la bocina, es el signiente:

1. Primer par de obenques de estribor.

2.> Primer par de obenques de babor.

3.> Obenque impar si lo tiene y brandal de estribor, todo en
uno.

(1) Existen, aunque se han generalizado muy poco, una clase de cufias.
giratorias de palanca, que no hay més que abrirlas para calar, ahorrando el te-
ner que arriar la jarcia,
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4. Lo mismo & babor.
6.° Estay.
6.° Nervio del petifoque en los mastelerillos de proa.
7.° Escala de gato.

La bocina puede vestirse sobre cubierta y despues se echa
arriba con un andarivel firme alrededor de toda la encapilladu-
ra por debajo de la bocina, abarbetando bien las coronas para
que no se zafen; se iza el conjunto ¥ cuando llegue 4 besar,
un juanetero coloca 4 mano la boeina sobre la boca-tinaja del
tamborete, pone la jarcia 4 su banda respectiva y pasa los chi-
cotes de los obenquillos por las roldanas de los cuernos de las
crucetas.

Encima de la encapilladura de juanete se coloca la de sobre
bien abarbetada entre sf ¥ asegurada 4 la bocina de juanete
para que no se caiga.

La encapilladura de sobre se compone:

1.° De burdas.
2.°  Del estay de galope.

Sobre ambas encapilladuras se coloca la galleta & perilla
guarnida de sus dos drizas de tope y varilla del para-rayos.

Dispuesto asi todo puede procederse 4

184. Guindar los mastelerillos.—Se entra por el virador
al cual se ha dado de antemano un turbante 6 trinca 4 los dos
tercios de la longitud del mastelero, teniendo cuidado de desa-
tracar de la cofa y embocando la espiga por la boca de tinaja
de su tamborete. En esta disposicion se visten, encapillindole
primero la bocina, luego la encapilladura de sobre, y por ul-
timo la perilla con su para-rayoy grimpola. Se continda izando
resacando bien las burdas, obenques y estays ¥ poco antes de
llegar el mastelerillo 4 1a posicion en que ha de quedar, se le
Pasa el baticulo por debajo de la coz, teniéndolo bien teso has-
ta poner la eufia, operacion indicada como ya se dijo por la voz
de "salvamento.” En seguida se tesan las jarcias, empezando
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por los estays, siguiendo con los brandales y concluyendo por
los obenques.

185. Echar fuera el botalon de petifoque.—Para echar-
lo arriba y disponerlo 4 zayar, se cose un moton de rabiza al
estay de velacho, pasando por él un andarivel, uno de cuyos
chicotes se amarra 4 la medianfa del botalon y el otro vi al
castillo. Se d4 4 la coz del botalon una trapa 6 retenida pasada
por un moton enganchado en la serviola 6 en otro punto de la
proa del buque.

Se hala del andarivel acompaiiando de la trapa hasta pre-
sentar la espigaen el zuncho del botalon de foque. Se trinca la
coz 4 dicho botalon y se procede 4 vestirlo.

186. Vestir y zayar el botalon de petifoque.—Su guar-
nimiento por el érden en que se encapilla es el siguiente:

1.° Dos marchapiés, uno & cada banda.
2.° Dos vientos.
3.2 Un frenillo.

Dispuestos del mismo modo que se explics al tratar del bo-
talow de foque (n.° 180).

Para zayarlo se hace firme en su coz con vuelta de braza,
el andarivel pasado por un moton cosido al estay de velacho.

Se entra de dicho andarivel hasta que la coz rebase el tam-
borete del bauprés, lo que conseguido se trinca con una rabiza
de que vi provisto.

Las jarcias del botalon de petifoque se tesan lo mismo que
las del foque; el frenillo pasa por una groera en el moco verti-
cal y viene 4 tesarse 4 un cdncamo con guardacabo en la proa;
los vientos pasan por groera en los mocos horizontales y van
tambien 4 tesarse 4 la proa del buque; los marchapiés despues
de encapillados se hacen firmes 4 la encapilladura del botalon
de foque.

187. Calar y echar abajo los mastelerillos de juanetes.
—=8i solamente se trata de calarlos, se arrian los estays y oben-
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quillos, zafando tambien la escala de gato que tienen por su
cara de popa, lo necesario para que entrando un poco del vira-
dor no gravite sobre la cufia ¥ pueda esta zafarse con facilidad;
una vez quitada la cufia se arria el virador hasta que quede la
encapilladura de juanete un poco por encima del tamborete; en-
tonces se trinca la coz con una rabiza que pase alrededor del
mastelero de gavia y por dentro del ojo de la cuiia, tesando to-
da la maniobra y abarbetando los senos,

188. i se trata de echarlos abajo, que es lo mds general,
se ejecuta todo lo mismo que se ha dicho en el nimero ante-
rior, pero antes se despasa el andarivel de juanete y el de so-
bre; cuando la encapilladura llega cerca del tamborete se con-
tinda arriando virador, al cual-se d§ un turbante 6 trinea 4 los
dos tercios de la longitud del mastelero: al tropezar la bocina
contra el tamborete, desencapillard; los juaneteros que estdn
en la cruceta cuidan de asegurarla al tamborete y aclarar la
jarcia; sfgnese arriando, deteniendo un momento, para desen-
capillar la perilla de tope que tambien se asegura encima de las
encapilladuras, continuando arriando el virador y entrando de
una guia amarrada 4 la coz del mastelero para desatracarlo del
palo, por cuya cara de proa queda descansando su coz en la cu-
bierta. Despues se tesan los obenquillos, burdas y estays, abar-
betdndolos y culebresndolos convenientemente.

189, En la mar, se practica la maniobra del mismo modo,
si bien hay ocasiones en que el mastelerillo viene abajo por la
cara de popa de las vergas. Sise vé 4 la vela cifiendo con vien-
to fresco, es una de estas ocasiones y todo se reduce 4 arriar
la gavia, si es que no lleva rizos, lo suficiente para poder f4-
cilmente echar la coz por la cara de popa de la verga.

Siempre que se calan 4 echan abajo los mastelerillos, se
ejecuta la operacion de meter dentro el botalon de petifoque,
maniobra tan sencilla que apenas necesita esplicacion; zafada
la trinca que tiene dada al hotalon de foque, 4 brazo se cala
todo lo que se quiera.
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CAPITULO XX.
FAENAS DE ANCLAS.

190. Diferentes clases de anclas.—Ademds del ancla or-
dinaria cuya forma con cortas modificaciones es la misma que
desde muy antiguo se viene usando, se han introducido moder-
namente variedad de sistemas, tratando todos de conseguir la
mayor penetracion de las ufias en los fondos duros, resistencia
4 romperse y dificultad de enceparse.

Las anclas que més aceptacion han tenido, aun cuando no
se han generalizado todo lo que era de esperar, son entre otras
las del sistema Rodger, que se hacen notar por sus brazos muy
cortos y uiias pequeilas y afiladas; en la cruz tienen un aguje-
ro circular para recibir un grillete destinado 4 amarrar el orin-
que; el eepo es de hierro plano.

Ll ancla Trotman, cuyos brazos en lugar de formar cuerpo
con la caiia, estin articulados 4 ella, girando alrededor de un
fuerte perno que atraviesa la cruz y la estremidad inferior de
la cafa. Las ufias son reviradas y el pico de loro afecta una
forma especial.

El anela Martin, de brazos tambien giratorios pero no en el
mismo plano de la cafia, como en el sistema anterior, sino en
plano perpendicular—La parte inferior de la caiia es de forma
cuadrada y sumamente reforzada, atravesada por una abertura
bastante ancha para recibir la pieza que liga los brazos; por
debajo de estos se abre un agujero en la caiia, cuyo objeto es
la colocacion de un grillete para amarrar el orinque.—El cepo
es una gruesa plancha de hiero levantado hécia uno y otro la-
do de la caiia y situado en la misma direccion que los brazos;
esta anela puede decirse que carece de uiias, por la configura-
cion especial de sus brazos.
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Las principales ventajas de este sistema muy propio para
buques blindados, son ademds de su gran potencia de retencion,
combinada con su poco peso, la imposibilidad de enredarse con
las amarras y el ningun riesgo de que los fondos de los bugues
tropiecen con las uiias en cortos braceages, toda vez que ambas
uiias agarran en el fondo,

£l ancla David, de cepo movible formado por dos planchas
de hierro unidas por pequeiios puntales y articulado (el cepo)
4 la cafia por medio de un fuerte perno, otro perno permite
fijar el cepo en una posicion perpendicular al plano de los bra-
208, pero sin el dicho perno el cepo gira y se abate contra la cafia.

Existen otros muchos sistemas ademds de los mencionados,
que mds bien pueden considerarse como alardes de ingenio que
como capaces de ofrecer utilidades positivas,

191.  Aparatos & instalaciones de 4 bordo para la ma-
niobra de las anclas.—Las anclas dispuestas para el inmedia-
to uso, llamadas de leva, van suspendidas 4 las

Serviolas.—Fuertes pescantes de madera 6 hierro eolocados
en las amuras, en cuya cabeza llevan tres cajeras con roldanas
de bronce, para que pase por ellas y por las de un cuadernal
de gancho, la tira del aparejo llamado gata con que se suspen-
de el ancla por el arganeo,

Mis 4 popa se halla otro pescante llamado de gatilla, nom-
bre que tambien tiene el aparejo que enganchado con doble
gancho 4 los brazos del ancla, sirve para suspender las ufias.

Tanto la serviola como el pescante de gatilla llevan por una
de sus caras ol disparador, que es una palanca giratoria que
mantiene vertical 4 un pinzote tambien giratorio, por el cual
estd metido el iltimo eslabon de una cadena que queda suje-
tando el ancla despues de desenganchadas la gata y gatilla.

La de la gatilla capon
{ La de la gata boza
pinzote cae solicitado por la cadena; esta se desencapilla y el
ancla perdiendo su sujecion se desprende del costado y vi al

} se llama { 2 - Movida la palanca, el
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agua.—Los disparadores del arganco y de las ufias suelen estar
ligados de modo que una misma palanea maneja 4 los dos si-
multdneamente.

Algunos buques blindados han sustituido las serviolas por
un largo arbotante horizontal de hierro hueco, apoydndose por
una artieulacion en un dado de bronee sobre ¢l castillo. En re-
Poso se coloca el arbotante en la direceion de la quilla; cuando
se trata de suspender un ancla se le hace girar sobre babor § es-
tribor, donde descansa en la regala contra un fuerte macizo.
Una vez suspendida el ancla 4 la extremidad del arbotante,
queda muy distante del costado, haciéndose preciso aproximar-
la valiéndose de un aparejo cuyos guarnes pasan por cajeras
abiertas en el arbotante, muy cerca de la borda; pasado el ca-
pon, suspendidas las ufias y sujeta el ancla al costado, se hace
girar el arbotante 4 la otra banda si se trata de levar la otra
ancla 6 en caso que no, se dispone en la direccion de la quilla.

En otras embarcaciones como en la fragata blindada fran-
cesa La Surveillante, se ensayd una serviola que no es ni mds
ni ménos que una verdadera grua giratoria, ecuya elevacion so-
bre la borda es suficiente 4 permitir embarcar el ancla 4 bordo
suspendida por el arganeo,

Listopores. —Son unos aparatos colocados por la parte de
adentro de los escobenes y sirven de retenida & boza 4 las ca-
denas.

Una palanca exterior maneja un mallete de hierro de sube
¥ baja, el cual en su posicion elevada deja paso 4 la cadena por
encima de él, sin impedirle correr libremente hécia afuera; por
el contrario al descender, los eslabones se atochan contra el arco
de proa del aparato, y por consiguiente la cadena no puede cor-
Ter para proa.

Bitas—Son unos fuertes postes de madera sélidamente em-
pernados, alrededor de los cuales se d4 vuelta 4 las cadenas cu-
yos esfuerzos soportan. La cadena al envolverse en la bita 8i-
gue la direccion de una espiral de hierro, llamada concha,

(15 )
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Modernamente algunos bu'ques llevan las bitas compuestas
de un cilindro hueco de fundicion con una ancha rebaba que sir-
ve para empernarlo 4 una plancha maciza tambien de fundicion
fijada sélidamente 4 la cubierta.

La concha estd reemplazada por dos anchas lengiietas sa-
lientes, una & popa y la otra 4 una banda,

Las bitas de hierro huecas se han utilizado como ventila-
dores, colocindoles sus correspondientes mangueras metdlicas.

Cabrestantes — Sin detenernos 4 una explicacion detallada
de este interesante aparato que sirve para levar las anclas, lo
resefiaremos ligeramente en sus mecanismos mds importantes.

Es un torno de madera 6 de fundicion, movido generalmen-
te 4 brazo, por medio de las barras ¥y en cuya parte inferior
tiene formando cuerpo con el torno, el engranador 6 corona, com-
puesto de unos resaltes que al girar arrastran los eslabones de
la cadena y la van cobrando. Se conocen muchos sistsmas de
engranadores desde el de Barbotin hasta los mds modernos de
Harfield, con los cuales se puede utilizar el empleo de cadenas
de diferentes menas.

Alrededor del cabrestante se disponen en forma de semi-
circulos, los molinetes de hierro que sirven de guia 4 la cadena
para guarnirla y en su paso hécia su caja; serfa muy convenien-
te que estos molinetes fueran de quita ¥ pon, & fin de colocar
tan solo los que son necesarios, segun la banda por donde se
vira. :

El esfuerzo de los cabrestantes es tanto mayor cuanta mds
grande es el sombrero y més largas las barras que lo hacen gi-
rar; pero lo que se gana en fuerza de este modo, se pierde en
tiempo, razon que obliga 4 adoptar un término medio, ‘

Los hombres situados al extremo de las barras son por con-
siguiente los que trabajan con mds ventaja y tambien los que
mis se fatigan respecto 4 los colocados mds adentro, que tie-
TeN que recorrer en un mismo espacio de tiempo ménos distan-
cia que aquellos, por lo que cuando la faena de virar haya de
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durar mucho, serd conveniente de cuando en cuando cambiar el
Ppuesto de la gente.

Pocos son hoy los buques extranjeros de guerra y mercan-
tes que no estdn provistos dé cabrestantes 6 molinetes de vapor,
los cuales pone en movimiento por medio de ruedas de engra-
naje, bien la caldera de la méquina 6 una mds pequeia espe-
cialmente destinada 4 su servicio,

Gateras y mordazas.—Se d4 el primer nombre 4 los aguje-
ros abiertos en la cubierta para dar paso 4 las cadenas de las
anclas; interiormente estdn revestidas de hierro Y guarnecidas
por arriba de un fuerte arco del mismo metal; por la parte de
proa de las gateras hay un estopor con su palanca, anilogo al
ya reseiiado. Por la parte inferior de la cubierta rasante 4 ella,
estd dispuesta una palanca de hierro, arqueada, giratoria en uno
de sus extremos y que se maneja por medio de un aparejito,
enganchado en el otro extremo; esta palanca es la mordaza ¥
su objeto es oprimir la cadena contra la gatera, impidiéndole
que corra.

Boyas y oringues.—Para conocer el sitio donde se fondean
las anclas, se les amarra un flotador de madera 6 mds general-
mente de hierro y de la figura de dos conos unidos, con argollas
en las puntas; lldimanse boyas. El cabo con que se sujetan hecho
firme & la cruz del ancla, es el que se designa con el nombre
de orinque, cuyo largo ha de ser siempre el suficiente 4 no im-
pedir 4 la boya que se mantenga en la superficie del agua por
grande que sea la pleamar.

Bozas.—Son unos trozos de cabo grueso, como de una bra-
za de largo; en un chicote llevan un guardacabo con grillete
que se sujeta por medio de su perno 4 una argolla firme en la
cubierta y en el otro se forma una pifia, al lado de la cual se
asegura con gaza una rabiza; la pifia se coloca allado de la ca-
dena y con la rabiza se ddn varias vueltas alrededor de ella ¥y
de la boza, llevando el chicote sobrante para proa con vueltas
4 los eslabones y sujetdndolo con una ligada de meollar. -
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Se usan tambien bozas de hierro de variedad de sistemas,
en las que sustituye al caboun trozo de cadena igualmente en-
ganchado 4 los cdncamos de cubierta y en lugar de pifia y ra-
biza llevan un gancho que cierra por medio de un anillo corre-
dizo de hierro 6 tambien un garfio doble entre cuyo hueco de
ufias, encaja un eslabon.

Para manejar las cadenas se emplean unas barras delgadas
de hierro, con asa en un extremo y gancho en el otro, 6 unas
rabizas largas de cabo guarnidas de un gancho en uno de sus
chicotes, que se llaman eabos de gancho.

192, Orincar un ancla.—Se descorchan dos 6 tres piés del
chicote del orinque, formando luego una pifia; como una braza
distante de este chicote se amarra 4 la eruz del ancla con vuel-
ta de ballestrinque alrededor de los brazos; se abotona el chi-
cote 4 la cafia con una ligada junto al ballestrinque y dos junto
4 la piiia, dejindola en medio. El otro chicote se afirma al guar-
dacabo de una de las argollas de la boya.

Tambien puede ejecutarse esta operacion y es lo mds usual,
pasando el chicote por debajo de la cafia, por encima del seno
y de uno de los brazos, y en seguida v para abajo 4 pasar por
el seno que queda formado, abotondndolo 4 la caiia.

Muy conveniente seria que se generalizase la prdctica de
llevar un ramal de cadena hecho firme 4 la cruz del ancla y su
chicote abotonado & la caiia; el eslabon extremo provisto de
anillo y guardacabo para engazar en él el orinque.

193, Dar fondo 4 un ancla.—La operacion preliminar que
algunos acostumbran 4 practicar es la que sellama fomar bita-
dura que consiste en sacar de la caja algunas brazas més de ca-
dena del ntimero de brazas de agua en que se vd 4 fondear,
colocdndolas sobre cubierta en adujas paralelas. Tal operacion
no es necesaria y v cayendo en desuso.

Otra que tambien se suprime muchas veces es la de apear
el ancla 6 dejarla 4 la pendura, que es zafar las bozas, arriar las
uiias y dejarla colgada por el arganeo, pendiente de la serviola
y sobre el disparador.
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Si este aparato es doble y simultineo segun se dijo (nime-
ro 191 serviolas) no hay necesidad de apear, porque al picar la
trinea que sujeta el manubrio, se desprende el ancla por com-
pleto del costado y cae al agua. -

Si el ancla va aboyada, sale un hombre 4 la mesa de guar-
nicion 4 cuidar de la boya y no la larga hasta que el orinque lo
pida, para que no se enrede con la cadena. Otro hombre tiene
en la mano la rabiza, hecha firme 4 la palanca de escape del dis-
parador.

Listo asf todo y abierta la mordaza y estopgres, 4 la voz de
Fondo!! se hala de la rabiza del disparador y el ancla cae, ar-
rastrando consigo la cadena. Despues de filar lo que se desea,
se cierran mordazas y estopores y se toma con la cadena vuelta
4 la bita. Para mayor seguridad, si parece oportuno, se ddn al-
gunas bozas 4 la cadena.

194, Levar un ancla.—Con los cabos de gancho se echa
arriba la cadena necesaria para guarnir; operacion que se eje-
cuta colocando la cadena echada arriba, encapillada por seno al
molinete de la banda opuesta al ancla que se leva, siguiendo
por fuera de los demds molinetes, quedando el otro ramal, el
que estd en contacto con el engranador, hécia proa. El cabres-
tante se prepara conm sus barras, pasando y tesando un cabo
por sus extremidades; los linguetes se dejan caer del lado con-
trario 4 la direccion que ha de seguir el cabrestante en su ro-
tacion.

Zafadas las bozas y abierto el estopor se vira, echando al
mismo tiempo cadena abajo, continuando virando despues de
zarpar, hasta que el cepo descubra por encima del agua.

Entonces se cierra el estopor, se engancha al arganeo el apa-
rejo de gata (de antemano tiramollado) valiéndose de la rabiza
que tiene firme al gancho. Se desengrana la cadena del cabres-
tante y entrando gata y arriando cadena lo que pida se conse-
guird llevando 4 besar la gata, que el ancla vaya 4 la serviola,
pasdndole en seguida el capon por el arganeo y desenganchan-
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do la gata. Acto contfnuo se engancha 4 la uiia el apfarejo de
gatilla, entrando por 8l hasta que la dicha uiia descanse sobre
el varadero; se pasa la boza de la cruz y las bozas de cabo,.
desenganchando luego el aparejo y trincando el ancla 4 buen
viage, si se sale 4 la mar.

Algunos buques ingleses llevan 4 partir del grillete entalin-
gado al urganeo, un ramal de cadena delgada de unas 18 bra-
zas, cuyo otro chicote vd engrilletado 4 la eadena grande; es-
te ramal prolongado 4 lo largo de la cadena es naturalmente
arrastrado por ella cuando se fondea el ancla.—Al levar se ha-
ce forte cuando su extremo llega al escoben para desengrille-
tarlo y unirlo con el chicote de la cadena del capon arriado al
efecto. — Hecho esto se entra 4 bordo por la dicha cadena del
capon, al mismo tiempo que se sigue virando hasta cobrar cier-
ta cantidad de cadena determinada por la experiencia y que
importa no exceder para no enganchar las ufias en la roda; en-
tonces se hala fuertemente la cadena del capon, filando lo que
pida la del ancla, hasta que ésta llegue & la serviola.—La gati-
lla es asimismo una cadena pasada por un moton de hierro sus-
pendido 4 la extremidad del pescante.

195. Tender un ancla con lancha 6 bote.—Supongamos.
el ancla en la serviola, 4 la pendura, suspendida por el capon.
—La lancha 6 bote, si es de suficiente resistencia para cargar
con el ancla, se dispone con su guviete y preparado convenien-
temente para que la borda no padezca con el cable ¢ cadena.—
8i la embarcacion es pequeiia respecto al ancla, se le amadri-
nan dos pipas vacfas por cada costado cerca de la popa, de popa
é proa y unidas por sus cabezas y el ancla se Ileva luego col-
gando por la popa.

Traida la lancha debajo del ancla, desentalingada ésta, se
arria el capon sobre vuelta hasta que el cepo esté 4 la altura del
gaviete: entonces se le pasa un cabo grueso é boza alrededor de la
caiia por debajo del cepo, euyos chicotes se aseguran 4 la lancha.
—El calabrote sale por el escoben 6 por una porta y se entalinga
al arganeo con vuelta de rezon 6 de la manera siguiente:



— 231 —

198. Entalingar un calabrofe d un ancla.— No teniendo
boza de Elliot, que es lo més conveniente, se empieza por for-
rar el arganeo, precintindolo con lona alquitranada y aforrdn-
dolo con cabo viejo y en seguida se pasa el calabrote por el ar-
ganeo, pasando el chicote, primero por debajo y luego por en-
cima del seno, con lo que se forma la malla 6 anillo que no de-
be ser mayor que ¢l arganeo y se le dan tres buenas ligadas de
cruz y boton.

197. El calabrote se coje 6 aduja en la cdmara del bote;
el orinque v4 por fuera del costado, adujindolo en la proa.

Uno 6 dos botes toman de remolque al que lleva el ancla y
otros se colocan entre éste y el buque para sostener el seno del
calabrote por medio de cabos pasados por senos; se dirige la lan-
cha hécia el sitio designado, mientras de 4 bordo le van arrian-
do calabrote y si no llega, lo arria la lancha.—Cuando se ha fi-
lado todo, se pra lalancha, deja caer al agua la boya y el orin-
que y zafando un chizote de la boza que asegura 6 sostiene el
ancla se di fondo, en cuyo momento los botes que suspenden el
seno del calabrote lo sueltan en banda.

198. 8¢ en lugar de calabrote lleva su misma cadena. es mas
conveniente colocar el ancla en la propa y la cadena adujada &
popa, bien cogida y con el chicote claro para estalingarlo.

" Lo primero que se embarca es la cadena, euidando de llevar
tambien dos 6 tres aparejos, un martillo y bota-hierro y algu-
nos pasadores y chavetas.—En seguida se lleva el bote debajo
de la serviola y se arrfa el ancla, asegurdndola en la proa por
medio de un cabo grueso pasado alrededor de la caiia por deba-
jo del cepo y se entalinga.— Los aparejos mencionados se en-
ganchan 4 la bancada de popa con salvachia 6 estrovo y 4 la ca-
dena, para filar siempre lo que se necesite sobre uno de ellos.

En la direccion que ha de seguir la lancha se tiende prévia-
mente un anclote, entrando el chicote de su estacha por un es-
coben del buque y espidndose por ella la lancha hasta llegar al
sitio designado, donde se dd fondo al ancla, zafando uno de los
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chicotes del cabo que la sujeta, despues de haber echado por
fuera de la lancha tantas brazasde cadena cuantas haya de fondo,
—En seguida se engancha uno de los aparejos 4 la cadena, se
leva el anclote y se hace firme su estacha 4 la lancha en la par-
te opuesta 4 aquella por donde se ha de filar la cadena.—Se
cobra la estacha desde & bordo, filando lo que pida'la cadena y
al llegar 4 la proa del buque se mete el chicote de la cadena por
un escoben, sirviéndose de una guia.—Si la cadena que llevala
lancha no aleanza para llegar 4 bordo, se le envian en otro bote
los grilletes que se necesitan ¥ se ayustan.

En el caso de no haber disponibles mis que botes de pes-
cantes, se puede tender el ancla valiéndose de dos, amadrinados
. del modo siguiente: se colocan los dos botes debajo de la amura
con sus popas hécia proa del buque, atravesando sobre las po-
pas de ambas embarcaciones una percha asegurada por medio
de trincas.—H4cia el centro se atraviesa tambien sobre las re-
galas otra percha sobre la que ha de deseansar 1a cruz del ancla;
esta percha se asegura 4 las bancadas ¥y las bancadas 4 1a sobre-
quilla.—Se pasa una estacha por el arganeo del ancla, engan-
chando la gatilla 4 un fuerte estrovo coloeado en la ufia de dentro
por la cara de popa; despues no hay mis que arriar el ancla por
la estacha del arganeo ¥ por la gatilla, hasta que el cepo 'c-lesf
canse sobre la percha de popa de los botes ¥ la cruz sobre la
del centro, cuidando de que las ufas queden por uno y otro
lado, igualmente separadas de los botes,— Si el cable es de ed-
fiamo lo llevan otros botes como se ha esplicado (n.° 197).—
El orinque debe quedar por debajo de las perchas.

199. Un buen medio de conducir con embareaciones anclas
de peso, es llevdndolas por debajo del pantoque; pueden asegu-
rarse de varios modos, pero el mejor consiste en que el bote
esté construido & proposito, provisto de dos agujeros en el fon-
do 4 los que se adaptan tubos verticales de bronce de la altura
de las bancadas, por los cuales pasan los cabos que sujetan la
uiia.—Las anclas vén asf con el arganeo hdcia popa, pasado el
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calabrote 6 cadena por el gaviete.—En el arsenal de Cavite se
construyé el afio 1872 para la corbeta Fad-Rds, una de estas
embarcaciones con su molinete doble interior, la cual cargaba
sin dificultad un ancla de leva, conduciéndola 4 cualquier pa-
rage con tanta comodidad que el bote podia arbolar sus palos
y navegar 4 la vela con el ancla suspendida por debajo.

200. Levar un ancla por medio de bote 6 lancha.—
De dos maneras se puede ejecutar esta operacion: por el orin-
que y por la tea.

En el primer caso, preparada la lancha y provista de todos
los pertrechos que se enumeran en el (n.° 82.) se pasa el orin-
que por el gaviete y ddndole un aparejo asegurado 4 la banca-
da de proa por medio de estrovo 6 salvachia, se cobra de él,
reemplazandolo por otro asi que esté 4 besar y repitiendo la
operacion hasta traer el ancla arriba.

Despues de levada se trae 4 la amura del buque, cobrando
cadena con el cabrestante hasta que se pueda enganchar la ga-
ta y echar arriba como se ha esplicado (n.° 191,)

201, Si el ancla no estd aboyada & la boya se ha sumergi-
do, hay que levarla por la tea, que consiste en palmearse por el
calabrote hasta estar 4 pique y entonces darle aparejos y levar-
la con ellos.

No teniendo confianza en el orinque se practiea lo siguien-
te para darle otro de mds mena y aguante que 4 prevencion de-
be llevar la lancha.—Se tesa el orinque y en un chicote del nue-
vo que se vi 4 dar se hace un ahorca-perros, metiendo por den-
tro el otro chicote y dejando en medio el orinque primitivo, se
deja caer al fondo bien abierto el seno, de modo que corra hasta
abajo y entre 6 rodee al brazo superior del ancla; se hala luego
del chicote y si presenta resistencia es sefial de que azocd y ha
cogido la uiia, pudiendo hacerse uso de él.

202. Tender y levar un anclote.—El anclote se suspen-
de del sitio en que esté colocado en el costado, por medio de
aparejos enganchados en los obenques que mds se presten por su
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situacion y en estrovos cerca del cepo y de la eruz. — Si hace
falta se guarne un aparejo al penol de la verga, para arriarlo
al bote, aunque con frecuencia bastan los aparejos de los pes-
cantes de los botes si cuadran préximos.—Preparado asf el an-
clote, colocado su cepo, entalingado el cable y amarrado el orin-
que y boya, se coloca debajo el bote que ha de recibirlo y se
arria aparejo hasta dejar el anclote § bordo del bote, siendo su
posicion en la popa, con la cafia de popa 4 proa, el cepo verti-
calmente por fuera de la popa y los brazos descansando en una
barra de cabrestante que se atraviesa de una falca 4 otra.—E]
calabrote se aduja encima 6 4 la inmediacion del anclote, que-
dando su chicote & bordo del buque; el orinque y boya se cogen
en la proa del bote. '

En esta disposicion se traslada la embarcacion al sitio desig-
nado, mientras que varios hombres vén echando adujas al agua;
cuando ya se ha largado todo, se d4 fondo al anclote campa-
nedndolo, bien 4 brazo é por medio de espeque 6 pié de cabra,
teniendo cuidado de que el orinque vaya claro por fuera del
costado del bote,

Para levar un anclote se procede por el orinque 6 por la tea,
lo mismo que se ha explicado para las anclas.

203. Rastrear un ancla. — Cuando por haber faltado la
la amarra, por haberla tenido que arriar por el chicote 6 por
otra causa, se tiene unancla 6 anclote en el fondo sin boya que
indique su sitio se hace preciso rastrearla, faena que se practi-
ca del siguiente modo:

Salen dos botes llevando cada uno el chicote de un cabo en
Cuyo seno se amarran lingotes para que se sumerja y vaya 4
fondo.—Los botes se sitiian 4 cierta distancia uno de otro y
bogan en una misma direccion hécia el lugar en que se supone
debe estar el ancla, llevando arrastrando por el fondo el cabo
que se llama rastra; si de la primera vez no agarra se hacen
varias tentativas en distintas direcciones, hasta que la resisten-
cia y tirantez de la rastra indique que ha cogido la uiia del an-
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cla. En seguida se cruzan los botes cambiando respectivamente
de banda y se ayusta 4 uno de los chicotes de la rastra el de un
orinque, para que al halar del otro le sirva de guia (al orin-
que) y lo pase alrededor de la ufia, dejando fuera del agua los
dos chicotes del orinque que se introducen por un grillete de
entalingar, el cual por su propio peso descenderd hasta el an-
cla, azocando el seno cogido 4 la uiia. Pasados ambos chicotes
dichos por el gaviete, se leva.

204. Otro modo de practicar esta faena es despues de ha-
ber prendido la rastra en la uia y de haberse cruzado los bo-
tes, se coge el chicote del orinque haciéndole un gran as de
guia 6 ahorea-perros, por dentro del cual se introducen lgs chi-
cotes de la rastra. Dejando caer este as de guia 6 ahorca-per-
ros, corre para abajo hasta llegar al ancla y azocando el nudo
hace presa en la ufia y queda dispuesta para ser levada.

Si lo que se trata de rastrear es un cable 6 cadena, se hace
uso de unos garfios de cuatro brazos llamados arpeos, amarra-
dos con un cabo, dejados caer al fondo y arrastrados por un bo-
te.—A fin de poderlos suspender del fondo si agarran en al-
guna piedra 4 otro objeto, llevan ademds del cabo de rastra
otro mds delgado amarrado en la eruz de los brazos, por cuyo
cabo se hala para atris cuando es preciso.

205. Engalgar un ancla.—Consiste esta operacion en re-
forzar un ancla con otra, alejando as{ grandemente el riesgo de
que pueda garrear.

Antiguamente en determinados sitios de mal tenedero, fon-
deaban los buques sus dos anclas de leva engalgadas, en lugar
de que cada una trabajase por separado.

Hoy con los buques de vapor esta prictica ha caido com-
pletamente en desuso, sin embargo de que en ciertas facnas co-
mo sacar un buque que estd varado y otras, puede ser conve-
niente engalgar un ancla para darle mayor resistencia. General-
mente se engalgan las anclas eon un anclote.

No estando fondeada el ancla se la amarra un orinque cuyo
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otro chicote se entalinga 4 la que le v4 4 servir de galga; en se-
guida se lleva ésta que supondremos un anclote en la direccion
conveniente y se le dd fondo; se fila el orinque que le sirve de
cable y despues se deja caer el ancla.

Si el ancla que se v 4 engalgar estd en el fondo, se lleva el
anclote en el bote dirigiéndose hécia la boya del ancla; se zafa
aquella del orinque, entaligando éste al anclote ¥y se boga en
la misma direccion en que est4 tendida la cadena del ancla, has-
ta tesar bien el orinque; entonces se dé fondo al anclote.

En anclas engalgadas basta que tenga boya el anclote, que
¢s el primero que se leva, desentalingando y echando despues el
ancla arriba, bien con su cadena 6 cable & con el orinque 4 que
estaba entalingado el anclote, es decir, por la tea ¢ por el orin-
que.

206. Zafar vueltas 4 las cadenas. —Estando un buque
fondeado con dos anclas, los cambios de viento y marea lo obli-
gan & girar con frecuencia, ocasionando el que las cadenas mon-
ten una sobre ofra y lleguen & tomar una 6 més vueltas.

Antes de llegar 4 tomar vuelta las cadenas, pueden estar
simplemente una sobre otra, lo que se llama fener eruz; siguien-
do el buque girando, la cadena de encima llamard mds por la
popa, lo que se llama zancadilla; girando la proa un cuadrante
wds, tomard media vuelta, y por tiltimo, si ha hecho una 6 més
rotaciones completas, tomard una 6 mds vueltas redondas.

Para zafar las vueltas se opera siempre con la cadena que no
trabaja, procediendo de la manera siguiente: Por el otro esco-
ben- de la misma banda dela cadena que se vi 4 despasar, se
pasa para fuera un ramal de cadena delgada 6 en su defecto un
cabo grueso provisto en su chicote de un gancho 6 grillete pa-
ra engancharlo 6 engrilletarlo & un eslabon de la cadena, por
debajo de las vueltas; esta boza se tesa por medio de un apare-
Jo, hasta tanto que quede en banda la parte de cadena compren-
dida entre el escoben y las vueltas.—La operacion de hacer fir-
me la boza 4 la cadena se ejecuta por medio de un bote que se
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sitéia en la proa del buque. — En seguida se zafan en cubierta
las bozas, y si no hubiese ningun grillete por la parte de proa
de las bitas, se echa arriba la cadena suficiente para sacar el
grillete mds préximo.—Desde el bote se dd por precaucion una
buena ligada 4 las dos cadenas, por encima de las vueltas. Se
zafa el grillete de la cadena que ha de despazarse y ddndole
un cabo al chicote, se arria por fuera del escoben. Por
este mismo escoben sale otro cabo con el que se dd 4 la cadena
que trabaja, desde el bote, tantas vueltas en gentido eontrario
cuantas tenga la cadena; se amarra 4 su chicote y se entra por
él desde 4 bordo zafando el primer cabo.—De este modo las
vueltas se despasan, y al entrar el chicote de la cadena ya acla-
rada, por el escoben, se engrilleta otra vez, se echa 4 la cajala
cadena que se habia sacado, se cierra la mordaza y estopor, dan-
do las bozas y zafando la trinca 6 ligada dada & las dos cade-
nas y el cabo 6 cadena delgada pasada por el escoben de fuera.

Cuando las vueltas estdn por debajo del agua, es preciso
cobrar la cadena que trabaja para traerlas & la superficie y si
estuviesen tan azocadas que no sea posible enganchar el ramal
de cadena de que se hablé en el parrafo anterior, se dd una bue-
na trinca 4 las dos cadenas, todo lo més bajo que se pueda, pro-
cediendo luego®como se ha explicado.

La facna de zafar vuelta requiere gran cuidado cuando el
viento es fresco, y toda precaucion es poca para verificarla sin
riesgo; asi es que conviene hacer firme una guindaleza 4 la ca-
dena que se ha de arriar, por debajo de las vueltas.

207. Boza 6 grillete giratorio.—Con el fin de evitar que
las cadenas tomen vuelta, se han ideado los grilletes giratorios
que consisten como se vé en la figura en un fuerte grillete A,
que por medio de los triples argollones B y C, lleva en cada ex-
tremo dos cortos ramales de cadena DD, cuyos eslabones sin
malletes sirven para engrilletarlos d las cadenas del buque.

Uno de los ramales de cada lado se compone tan solo de un
eslabon y grillete, mientras que el otro de dos eslabones, dife-
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rencia que tiene por objeto el que engrilletando siempre las dos
partes de la cadena de estribor 4 las pernadas de un solo esla-
bon, se puedan distinguir una de
otra las cadenas cuando se cobre
de ambas para zafar el grillete 6
en caso que sea preciso cobrar una
cualquiera de ellas.

Las incontestables ventajas que
ofrece el grillete giratorio, hacien-
do innecesaria la engorrosa ope-
racion de zafar vueltas, no com-
pensa en opinion de muchos hom-
bres de mar, el peligrode quedar-
se al mismo tiempo sin las dos an-
clas, si desgraciadamente los efec-
tos de lamar y viento determinan
la falta del grillete propiamente
dicho 6 del eslabon que lo sujeta.

208. Poner el grillete gira-
torio.—Esta faena debe ejecutar-
se al repunte de la marea ¥ con
buen tiempo, que es cuando ménos trabajardn las cadenas.

Para practicarla se echan sobre cubierta dos calabrotes, sa-
cando sus chicotes por los escobenes de la 3.*y 4.*anclas.—Un
bote situado al efecto en la proa, los hace firmes 4 las cadenas.
—Luego se entran los calabrotes hasta que las cadenas estén en
banda 6 4 lo ménos que los ealabrotes estén tesos, se desengri-
lletan las cadenas y se echan al bote los chicotes de las partes
que quedan firmes al ancla. — El otro chicote de las cadenas va
tambien al bote donde debe hallarse embarcado el grillete gira-
torio.—Se engrilletan las cadenas 4 las pernadas del dicho gri-
llete giratorio y arriando poco & poco los calabrotes y zafdindo-
los luego, queda terminada la operacion,

8i hubiese viento conviene proceder primero con una cade-
na y luego con la otra.
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Tambien puede colocarse el grillete dentro de 4 bordo, pe-
ro es preciso la circunstancia no muy comun, de que el escoben
sea suficientemente grande para permitir que pasen por él4 un
tiempo tres cadenas; dada esta condicion, casi se explica por si
solo el pormenor dela operacion.

209. Zafar el grillete giratorio. — Guarniendo al cabres-
tante la cadena que trabaja, virando y filando de la otra, se con-
seguird meter dentro el grillete, donde es muy ficil zafarlo,
abozando por fuera la cadena que estd en banda, pero esto ofre-
ce el inconveniente mencionado de que han de pasar tres cade-
nas & un tiempo por un mismo escoben.

Lo mejor serd por medio de calabrotes dados por debajo del
grillete y ayuddndose de un bote; todo se reduce 4 seguir un
érden inverso al que se siguid para ponerlo.

Si por poca confianza en el grillete giratorio se trata de za-
far 4 la aproximacion de un mal tiempo, basta desengrilletar-
lo de la cadena de sotavento y dejarlo colgando de la de barlo-
vento.

CAPITULO XXI.

DISTRIBUCION DE LA GENTE PARA LAS
MANIOBRAS MAS USUALES.

210. Para largar el aparejo,.—Son distintas las formas en
que se larga para orearlo 6 cazarlo, el aparejoen los buques de
guerra.

Las dos principales de que nos ocuparemos, son:—1.° De-
falddndolo tan solo.—2.° Amollando su maniobra,

En el primer caso la distribucion de la marinerfa se limita
& que ocupen sus puestos al pié de las jarcias los hombres nom-
brados y seiialados por niimeros en el plan para subir 4 las ver-
gas 4 zafar los tomadores, colocando ademés gente en cubierta
en los signientes cabos.
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Para halar,
Rabizas de botalo-

nes mayores..... 2 6 3 homb.e

Para arriar,

Lanteones de mayo-
res y gavias. ... 1 homb.en

cada uno.

‘Ademds, lista 4 subir la gente que ha de ir arriba colocada

en grupos 6 filas con el frente 4 la amurada, ocupando la pri-
mera los gavieros, juaneteros ¥y gente que ha de largar los jua-
netes y sobres, si estdn cruzados; la segunda la gente nombrada

para las gavias y la tércera la de las mayores.
En el segundo caso ¢ sea para largar tiramollando toda la

maniobra.,
Para halar, Para arriar.
Rabizas de botalo- Lanteones de mayo-
nes mayores.... 263 homb.® (. resy gavias..... 1homb.®en
Bolinas de gavias.. Idem. ; cada uno.
Drizas defoques., Suficiente | Brioles Y apagape-
nimero de| noles de mayores
homb.* para| y gavias........ Id. resacan-
izarlos se- 0.
guido. Palanquines .. .. .. Id. id.
Drizas de cortinas Chafaldetes de ga.ss Id. id.
de cangrejos.... Id. id. Idem de juanetes... Id. id.
Escotas y amuras Cargader.*de foques Id. id.
demayores..... 1 homb.® en |Idem de cangrejos.. Id. id.
cada una pa- | Candalizas ... ..., Id. id.
ra cobrar el
seno.

NoTa.—S8i las vergas de juanetes 6 sobres estuviesen en la jar-
cia, preciso es resacar bien sus andariveles para que no estorben @
que las gavias se tiendan hicia proa, solicitadas por las bolinas,

211. Para aferrar el aparejo.—Si solo estd defaldado con
arreglo al primer caso, se reparten los nombrados al pié de la
jarcia como ya se ha dicho, sin omitir 4 proa la gente que ha de
salir & los foques y al pié de los palos, los de los cangrejos y
cangreja. Todo asf, se distribuye tambien gente 4 los cabog
siguientes:
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Para halar, Para arriar,
Brioles de gavias... 4 6 5 hom.* | Rabizas de botalones
dcada uno.| mayores......,.... 1 hombre
Lanteones de mayo- ; en cada
res y gavias..... 2 hom.* id. una.,

Si toda la maniobra estd amollada y se trata de aferrar, an-
tes de colocar la gente como se ha dicho, al pié de la jarcia, se
reparte 4 los cabos siguientes, 4 no ser que haya nimero de
hombres suficiente para hacer 4 un tiempo la maniobra de car-
gar y aferrar, en cuyo caso todo es simultineo.

Para halar, Para arriar.
Brioles de gavias.. 4 6 5 hom.* | Rabizas de botalo-
Apa, apemﬁes id. 263 id 1 ek
Ghlibin. . 468 14 (AR S ombre en
Lanteones de ma- d cada una,
ores y gavias... 2 id. ; : ‘
Paylanquimis ma.y 8 i, |Bolinas de gavias. 1 id.
Brmles g R 4 id. | Drizas de foques.. 1 id.
agapenoles id.. 3 id. Dri /

Cha aldetes dejua- rizas de cortinas

b 1 TR RN g id. de cangrejos ... 1 id.
Bifokn 9, 5 1 id.
Cargadera de foq.© 12 id. |Escotas y amuras
1d. contrafoque .. 8 id. mayores....... 2 id. para re-
Id. petifoque .. 6 id. ;
Cargaderasde can- sacar bien.

grejos .. i, o 6 cada una.
Candalizas id., y

CRORTOE i Jhvs, 2 id.

212. Envergar el aparejo.—Vamos 4 suponer que la ope-
racion se ejecute toda 4 un tiempo, es decir, mayores y gavias.
—~Sin embargo de que habiendo gente todo se puede hacer 4 la
par, la costumbre mds generalizada es separar el envergado de
las velas de cruz, del de las de cuchillo.

La prictica usual consiste en envergar sobre cubierta las
tplas menudas, juanetes, sobres, alas, &e., y cangrejos y fo-
ques, antes 6 despues de haberlo verificado con las mayores y

(16 )
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gavias, con las que se observa la debida uniformidad, prepa-

rando la gente 4 la operacion de la manera

Para halar,

Andarivel de juane-
te G otro dado, &
las gavias. .. .. .. Suficiente

nimero de

hom.* para
izarlas.

8 homb.*ca-

da uno.

Palanquines de ma-
yores........... Los sufic.®

para izar.

Brioles y apagape-
noles de mayores. 6 6 8 id.

Amantes de rizos .. 6 id.

Aparejos para aman-
tes de mayores .. 6 8 id.

Rabizas de 'los bo-
talones..: ......2 id.

Brioles de gavias. . ,

siguiente:

Para arriar,

Escotas y amuras
mayores (1)...... 2 hombres
cadauna pa-
Ta resacar.

Bolinas, escotines,

chafaldetes, &c .. 1 id.

Caso de no ir las gavias arri-
ba con el andarivel de Jjuanete, se
arria este.

—_——

(1) En buques de gran porte
las escotas y amuras mayores se
enganchan despues de enverga-
da la vela.

213. Desenvergar el aparejo.—Nos referiremos como en

el niimero anterior, 4 mayores y
gente para que vengan abajo las

gavias. Antes de repartir la
velas, hay que tiramollar to-

da la maniobra para desenganchar y despasar la que se deter-

mina (n.* 132 y 184),
siguiente forma:
Para halar,
Trapa 6 holinas de
8 hombres
cada una.

gavias

Pueden emplearse como tra-
pas de las mayores, las escotas y
amurag, poniendo 4 ellas gente
suficiente,

¥ en seguida disponer la marineria en la

Para arriar,

1 hombre
cada uno,
Andarivel...,...... 1 id.
Palanquines. ... ... 1 id.
Brioles y apagapeno-

les mayores. . ., .. 1 id.

Para las velas de cuchillos ate-
nerse & lo dispuesto en los n.*
137 al 143,

Brioles de gavias.. ..

214. Cruzar los juanetes ¥y sobres.—Pueden cruzarse unos
ti otros separadamente ¢ 4 un mismo tiempo.
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La reparticion de la gente serd porconsiguiente 4 la maniobra
de unas & otras vergas 6 4 las de las dos en cada palo, en la
forma siguiente.—Ya se ha desguarnido.

Para halar, Para arriar.

Andariveles de jua- : Ambas brazas y amantillos pa-
netes y sobres ... El nfimero | ra tiramollarlas arriba,
de hombres | Brazas y amantillos

suficientes e los penoles al-
para izar, 7, PR s 2 hombres
Amantillo de los pe- cada uno.
noles bajos....... 36 4 hom.*

Advertidos los que deben halar ¥ arriar, se les previene
que 4 la voz de ¢ruza, dejen en sus marcas las brazas ¥ aman-
tillos.

215, Echar abajo juanetes y sobres.—Léase el principio
del niimero anterior.

Para halar, Para arriar,

Andarivelés. ., .... El ntmero | Brazas del penol al-

de hombres

suficientes | 10...... . il 1 hombre.

para sus-

pender las | Amantillos del pe-

vergas.
Amantillos altos.... 26 3 hom.*| nol bajo........ 1 hombre.

Braza, penol bajo.. 1 homb. pa-
ra cobrar el
seno.

Guias.... ....... El nfimero

suficiente para desatracar.

Ademds dos 6 tres hombres que pueden ser de los que halan
la guia, al pié de los palos para amadrinar las vergas 4 la jarcia.

Advertidos los de las brazas y amantillos que deben halar y-
arriar, se les previene permanezean con dichos cabos en la mano
para dejarlos bien tesos despues que los juaneteros coloquen las
encapilladuras en los cuernos de la crucetas,

216. Guindar mastelerillos.—De antemano se pican las
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barbetas que sujetan las burdas y estays, dejando gente en los
siguientes cabos:

Para halar. Para arriar,
Vazador. | 2ot EEN La gentesu- [ Burdas de juanetes
ficiente pa-| y sobres, ‘estays y
ra izar el| galopes......,. 1 hombreen
mastelerillo cada uno
Baticulo.......... 6 @ 8 hom.* pararesa-
para man- carlo.

tenerlo bien [ Amantillos de jua-
aguantado. netes y sobres. .. 1id. id.
Drizas de banderas. 1 id.
Driza y nervio de pe-
tifoque.......... j A T 5

Ya en su sitio y acuiiados los mastelerillos, se procede 4 dis-
tribuir la gente para tesar burdas y estays.

217. Calar mastelerillos 6 echarlos abajo.—Ya se ha es-
plicado (n. 187, 188 y 189), el modo de ejecutar estas manio-
bras, en las cuales la gente debe distribuirse como signe:

Para halar, - Para arriar.
Napadon.. .. U8, .05, Suficiente | Virador .,........ 4 6 6 hom.
niimero pa- largando
ra suspend.” sobre vuel-
y zafar la ta.
cuiia. Burdas de juanetes
Amantillos de jua- ¥y sobres, estays y
netes y sobres ... 2hom.* pa-| galopes......... 1hombreen
ra cobrar el cada uno,
seno al ar- gue los a-
riar. uja & me-
Guia 6 trapa de la dida que
s e S 466 hrid quedan en
Driza y nervio de banda.
petifoque........ 2 hombres | Amantillos de jua-
para cobrar| netes y sobres.... 1 homb. les
el seno al dé un salto.
arriar, Driza ynervio de pe-
THOgHE., . one e T
Drizas de banderas. 1 id. id.
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218. Calar masteleros de gavias—Practicado lo que se
ha prevenido (n.° 182) se distribuir4 la gente sobre cubierta en
la forma siguiente, Supondremos ya las mayores abajo 6 dis-
puestas de modo que no estorben al descenso del mastelero; las
gavias abajo 6 sobre las cofas.

Para halar, Para arriar,

Viradores......... Suficiente | Drizas de gavias...
niime.° para | Amantillos. .. . .. ..
suspend.” y | Amantes de rizos y
zafarlacufia| toda la maniobra
Los cabos que ha habido que| dela vela....... 1 salto.
arriar, deben irse cobrando 4 |Escotines de juane.®
medida que el mastelero baja, | Nervios y drizas de
dejando en cada uno, un par de foque y contrafo-
hombres. o T .

219. Guindar masteleros de gavias.

Para halar. Para arriar,
Virador,, . 0o Vg gente su- | Burdas, estays, &c. 2 hombres
ficiente para en cada uno
izar el mas- para resa-
telero. carlos.

Baticulo.......... 10 6 12 h.*| Drizas y amantillos
para mante- | de gavias...... ..
nerlo bien | Amantes de rizos.. . . 1. Dbl
aguantado. | Toda la maniobra de v
las velas de gavias, i
Escotines de juanet.s | resacar.
Nervios y drizas de
foques',. .\ ..., .

R20. Echar abajo vergas mayores.—Segun lo manifestado
(n.° 1565) pueden venir abajo las vergas mayores, envergadas é
desenvergadas; para la reparticion de la gente las supondremos
-en el primer caso, comprendiéndose claramente que para el se-
gundo no hay méds que prescindir de la maniobra de las velas,
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Para halar,

Drizas, si son de ar-

botante las ver-
Suficiente
niimero para
suspender y
zafar chave-
tas.
Trapa 6 contrabra-

288, i.0v0...... 4 hombres

cada uno.

Palanquines..... .. 6 hom.* id.
Escotas y amuras.. 4  id. id.

221, Izar vergas mayores.

Para arriar,

. 10612h.7s0-
bre vuelta,
2 hombres
cada uno.

id.

id.

id.

Aparejos de balan.*
Escotines de gavias 1
Bragas. ...l s 2
Toda la maniobra
de la vela 1 hombre
: cada cabo.
Rabizas de botalo.* 1 hombre
cada una.
Si no son de arbotante las ver-
gas, se despasan las trozas.

Para halar. . Para arriar,
DI easy. okl El ntm.® de | Brazas .......... 2 hombres
homb.* sufic. cada una.
Amantillos. .. .... 10 hombres | Contrabrazas. .... 2 ho mbres
cada uno. cada una.
Aparejos de balan.® id. Escotines de gavias 1 “hombre
Toda la maniobra cada uno.

de la vela (1).... 1homb.* co-
! brando el seno.
Rabizas de botal.s id.

222. Izar una vela de cruz.—Supuesta cazada la vela,
para lo cual no hay més que repartir gente 4 los escotines ar-
riando los chafaldetes, se distribuye al izar, en los cabos si-

guientes:
Para halar, Para arriar,
Driza. .....,..... El ntmero | Brazas. ........ «. 2hombres
de hombres cada una.
suficiente. Chafaldetes .. ..., i haad,

(1) Al decir tola la maniobra de la

se las escotas y amuras,
les resaca, lo mismo que

vela so comprende han de exceptuar- -

que para echar abajo se les cobra el seno y para izar se
los palanquines.
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Para halar.

Amantes de rizos. . 1 homb. co- | Rolines

brando el| Escotines de la vela

seno.

Para arriar,

..... v ity
ue tenga encima
t(]1)g 1 id. id.

223. Arriar y cargar una vela de cruz.—Orientada la ve-
la hay que sujetarse 4 las precauciones establecidas (n.° 150.)

Para halar.
Chafaldetes....... El namero
de hombres
suficientes.
Briolesyapagapen.* 3 6 4 homb.*
cada uno.
Rolides o ml 8- 1d., id.
Brazas de barloven-
$00 0, R 6 08 homb.*
si hay mucho
viento.

224. Amurar las mayores.

Para halar,

Amuras y escotas,, La gente
que sea ne-
cesaria.

Para arriar,

2 h.* sobre
vuelta.
2 hombres.
id.
id.

id.
id.

Diipaseilibie oo

Escotines ... ...,
Balinae. . ]
Amantes de rizos.. 1
Escotines de la vela
que tenga encima 1
Braza de sotavento. 1

Para arriar,

Palanquines. ....... 1 hombre
cada uno.
Brioles y apagapen.* 1  id.
Bolinas de gavias 4
barlovento. id.
Braza de sotavento.. 1  id.
Escotas y amuras de
0oy R e P e 1
Amantillo de barlv.® 1 id.

225. Virar por avante.—A pesar de que puede hacerse la
distribucion y asf se hace, de modo que la gente nombrada pa-
ra un cabo dado, pase luego & otro segun lo v4 reclamando el
curso de la maniobra, expondremos todos los cabos 4 que debe .
atenderse desde el momento en que se oye la voz de aparejo d

virar por avante.

(1) Es deeir, de juanetes si so trata de las gavias y desobres &i los que se

izan son los juanetes,
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Para halar, Para arriar,
Escota de botavara. 6 G 8 hom.* | Escotas de foques .. 1 hombre
Palanquines. . . . . . . Idem. cada una.
Brazas de barlov.to I,a gente | Bolinas........... 1. il ids
que sea ne- | Escotas yamurasma-
cesaria, FORBE. S gt 2 id. id.
Amuras y escotas Brazas de sotavento, 2 id. id.
mayores.,.... . Idem, Trozas de id... ..., 2 id. id.
Volante de sotav.to 6 o 8 hom.* Volante de barlov.te 1 id. id.
Amantillos de id... 4 id. | Aparejos de balance
Aparejos de balan- de sotavento...., 1 id. id.
cededd:. , .. .... Idem. Amantillo botavara
Amantillo de bota- de barlovento..., 2 id.
vara deid....... ¢ id.

El barlovento y sotavento que consideramos es el de antes
de la virada; asf se v, que los aparejos de balance de sotaven-
to que hay que arriarlos ¥y resacarlos para que no impidan el
braceo de las vergas, hay luego que Aalairlos para que estas que-
den sujetas. Otro tanto acontece con las escotas y amuras ma-
yores, escotas de foques, bolinas, &e.

Si se llevan los cangrejos, hay que poner gente en las car-
gaderas de los pufios para pasarlos porencima de los estays y en
las escotas y ostas para cazarlos ¥ orientarlos bien.

Las maniobras cuyo conjunto toma el nombre de "virada
poravante,” pueden variar segun las circunstancias de mar y
viento, el aparejo que se lleva orientado ¥ las propiedades del
buque en que se practican, cuyas variaciones modifican consi-
guientemente la distribucion de la marinerfa.

226. Virar por redondo.—Lo que se acaba de decir res-
pecto 4 la virada por avante, es igualmente aplicable 4 la por
redondo, por lo que nos concretaremos al caso ordinario 6 ge-
neral de la maniobra, para el cual la distribucion es como sigue:

Para halar. | Para arriar,
Candalizas dela can- Escota de cangreja.. 1 hombre,
818 .. iv..oy 36 4 home Driza de cangrejo
cada uno.. | mayor.......... 1 id.

Osta de barlovento. 3 hombres. | Escota deid....... 1 id.
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Para halar.

Cargadera de corti-
na de cangrejo

mayor..... ...... 6 hombres.
Candalizas de id... 3 6 4 hom.’
cada una.

Osta de barlovento. 3 hombres.
Palanquines de ma-
VORI o e

6 0 8 hom.*
Brioles

apagape-
noles ge 1g .... 364 hom.®
Brazas de barlov.to Lagentesu-
ficiente pa-
ra cambiar
los aparejos
Volante de sotav.” 4 6 6 hom.*
Trozas, amantillos y
aparejos de balan-

Para arriar.
Escotas y amuras de
TBYOL . s ire b 2 id.
Bolina deid. ...... 1 id.
Bolinas todas...... 1cadauna.

Escotas y amuras de
rnguete. coes ... 2hombres.

Brazas de sotavento. 2 id.
Aparejos de balance

de sotavento.. ... 1 id.
Volante de barloven-

5 e ) { i 2cadauno.

Escotas de foques. . 2 cada una.
Amantillos de bota-
vara de barloven-

ce de mayores..... 2 hombres.
Amantillo de bota-

vara de sotavento. 4 & 6.
Amura y escota de

revésdetrinquete. 106 12 id.

Con la misma gente que cargé la cangreja y la mayor, se
vuelven 4 dar parala orzada, arrimando despues gente 4 las es-
cotas de foques.

227. Ninguna virada sea por avante 6 por redondo se da-
rd por terminada, mientras no haya quedado el aparejo en per-
fecto arreglo; las amuras al ojo, las bolinas bien tesas, aguanta-
das las brazas de barlovento y con algun juego las de sotaven-
to, bien templados los aparejos de balance y trozas de barloven-
to, cobrados los senos de todos los cabos de labor que no traba-
jan y aclarada y adujada con separacion sobre cubierta toda la
maniobra.

228. Fachear. — Puede cjecutarse esta maniobra con el
aparejo de en medio 6 el de proa, segun convenga; en uno y
otro caso si las mayores van amuradas, se cargan y se reparte
luego la gente 4 los siguientes cabos:
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Para halar. Para arriar.
Escota de botavara. 6 ¢ 8 hom.* Bolinas del aparejo
Brazas de varloven- con que se fachea. 1Thombre
to del aparejo con cada una.

que se fachea.... Lagentesu- | Escotas de foques. . 1 id. idq,
ficiente. |Brazas de sotaven.
to del aparejo con
que se fachea.... 2 id, id.
Trozas y aparejos de
balance de “sota-
ventodeid. .... 2 id id,

En cada amura y escota de mayor y trinquete, segun se
ponga por delante el aparejo de en medio 6 el de proa, asf go-
mo en trozas y aparejos de balance, se deja un hombre para
resacarlos 6 cobrarles el seno 4 fin de que no estorben el bra-
ceo de las vergas.

CAPITULO XXII.
LAS CUATRO REGLAS DE ARITMETICA.

229. Preliminares. — Para poder hacer ouentas es la pri-
mera condicion conocer y distinguir los guarismos, asf como pa-
ra saber leer y escribir se empieza por aprender las letras,

Los signos por medio de los cuales se expresa el valor de
los néimeros, es lo que se llama guarismo ¥ por tanto ha de en-
tenderse por nimero la indicacion de un valor del guarismo
escrito,

Los signos 6 guarismos no son m4s que diez, con los cuales
combinados se expresan todos los nimeros.

IRFER I 4 5 6 7 8 9 0.

uno. dos. tres. cuatro. einco. seis. siete. ocho. nueve. cero.

En estas combinaciones cada uno de estos signos varfa de
valor segun el lugar que ocupa en el nimero.



— 251 —
El cero estando solo no tiene valor propio, pero colocado 4 la
derecha de cualquiera de los otros nueve guarismos, les aumen-
ta el valor; por ejemplo

20 (veinte). 70 (setenta). 10 (diez).... &ec.

De lo dicho anteriormente se deduce que los guarismos tie-
nen dos clases de valores; uno absoluto que es el que indican por
sf mismos, y otro relative que es el que adquieren segun el lu-
gar que ocupan.

Tres son en la esencia los lugares y grados que puede ocu-
par un guarismo, tales son unidad, decena y centena, empezando
-por la derecha; teniendo presente que cualquier guarismo pues-
to en el primer lugar de la derecha que es el de las unidades,
solo tiene su valor absoluto; en el lugar de las decenas, el valor
que le d4 un cero 4 la derecha, y en el lugar de las centenas el
valor que le dan dos ceros 4 la derecha; asf por ejemplo, en el
nimero

1§ -]
[

2

El 2 marcado — tiene su valor absoluto dos; el marcado =
que ocupa el lugar de las decenas, veinte; el marcado = coloca-
do en el de las centenas, doscientos, y los tres reunidos quieren
decir, doseientos veinte ¥ dos.

230. Leer cantidades.—Para leer una cantidad escrita, se
empieza de izquierda 4 derecha, asignando 4 cada cifra su valor
segun el lugar que ocupa, que aunque en rigor no sean mds que
tres, como hemos dicho, unidad, decena ¥y centena, cuando el
nimero tiene mds de tres cifras se aumenta solamente el valor
de estas unidades, decenas y centenas, que.pasan 4 ser de mi-
llar, de millon, de billon, de trillon, &e.

Asf, pues, para leer una cantidad por larga que sea, se divi-
de en grupos de tres en tres cifras empezando por la derecha,
déindoles las denominaciones que se expresan en el siguiente
cuadro,
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Es decir, que si hubiéramos de leer toda la larga cantidad
representada en el anterior cuadro, dirfamos empezando por la
izquierda, cuarenta Y tres billones, quinientos treinta  ocho mil,
ciento setenta y dos millones, trescientos dies ¥ ocho mil, seiscien-
tos cincuenta y dos.

EJEMPLOS.
7,346,289,958, 734, 735.
Y Lol il

illon millon

Se lee: siete mil trescientos euarenta y seis billones, doscientos
ochenta y nueve mil nuevecientos cincuenta y ocho millones, sete-
¢ientos treinta y ouatro mil, setecientos treinta ¥ cinco.

—
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49,523,160, 432.
mil ! mil
on
Se lee: cuarenta y nueve mil, quinientos veinte y tres millo-
nes, ciento sesenta mil, cuatrocientos treinta y dos.

8,430.
mil

Se lee: ocho mil cuatrocientos treinta.

32, 429.
mil

Se lee: treinta y dos mil, cuatrocientos veinte y nueve.

323.

Se lee: trescientos veinte y tres.

231. Diferentes calificaciones de los nfimeros.—Los ni-
meros se clasifican segun lo que expresan, en enferos, quebrados,
mistos, denominados 6 complejos, abstractos, coneretos, homogéneos,
heterogéneos, digitos y compuestos.

Nimero entero, es el que expresa unidades completas, como
2, 30, 45.

Quebrado, el que expresa una parte é fraccion de la unidad
como #, &, que se leen tres cuartos, un medio.

Aisto, es el conjunto de un entero y un quebrado, como 43,
3274, 6}.

Denominado 6 complgjo, el que expresa una cantidad en dis-
tintas medidas, pero dependientes unas de otras ¥ pertenecien-
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tes al mismo sistema como 34 suintaies o 1rrobat g 7 libras; 1 9 wnilles,
3 cables y 17 brazas.

Conereto, el que determina algun artfeulo peso 6 medida
como 38 toneladas, 20 millas, 5 reales,

Homogéneo, el que expresa unidades de una misma especie,
como 20 sacos, 3 sacos y 8 sacos; 2 leguas, 4 leguas ¥ % legua.

Heterogéneo, en el que se comprenden diferentes especies
como 2 sacos, 3 cajones y un barril,

Ndmero digito, es el que expresa un nimero de unidades
que no llegan 4 10, como 1, 2, 3, 4, 5, 6, hasta 9 inclusive.

Compuesto, el que se compone de dos 6 més cifras 6 guaris-
mos, como 13, 27, 239, ‘

232. Signos que indican las cuatro reglas prinecipales.

Reglas. Signos. Se leen.
kX Bumharo & 0 o 00 i mas,
20 Restarl ol - = ..., ménos,
3.4 Multiplicar.. ..., .. 1 multiplicado por,
4.* Partir 6 dividir...., . , .. dividido por,
= ...... igual a,

R33. Sumar,—Lldmase sumar 4 reunir varios niimeros ho-
mogéneos 4 fin de encontrar la cantidad que entre todos com-
ponen. {

Los diferentes néimeros homogéneos que sirven de datos se
llaman sumandos, y el resultado final toma el nombre de suma
total.

Para saber sumar léase con toda detencion hasta aprenderla
de memoria, la siguiente tabla:
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TABLA DE SUMAR.
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Regla para sumar. — Si son mayores cantidades las que se
han de sumar se colocan unas debajo de otras, de manera que
las unidades se correspondan debajo de las unidades, las dece-
nas debajo de la decenas, las centenas debajo de las centenas,
&c. Colocados asf los sumandos ¢ partidas se tira una raya por
debajo del dltimo, suprimiendo en la préctica el signo +.

En seguida se empieza 4 sumar por la derecha 6 unidades,
de arriba abajo poniendo debajo de la raya las unidades que re-
sulten y agregando las decenas 4 la columna de decenas de los
sumandos (asf si resultan por ejemplo 27, se escribe 7 y la de-
cena 2 se incluye en la columna de las decenas, diciendo Zevo
dos.) Bi resulta 84 se escribe el 4 y la decena 8 se incluye en
la columna de las decenas, diciendo levo ocho: si resulta 149 se
escribe el 9 y se agregan 14 decenas 4 la columna de las dece-
nas, diciendo Mevo eatoree, &c.. "

Otro tanto se practica en las demis columnas, llevando de
una en otra lo que vaya resultando, hasta llegar 4 la iltima de
la izquierda, debajo dela cual se ponen todas las cifras que re-
sulten, porque ya no hay donde incluirlas.

EJEMPLOS.

1.> Han llegado & bordo, un lanchon con 15 toneladas de car-
bon; otro con 32; otro con 25 y otro con 19, todo lo cual se meti6 en
carboneras: jeuinto carbon se ha metido en total?

15

: gg 5 Sumandos.

91 Suma total.
=]
@
3
L

Lo que se ha hecho es decir: 5y 2 son 7: 7 y 5 son 12: 12
¥ 9 son 21: escribo el 1 y llevo 2.
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"2y 1son 3; 3y 3 son 6 6 y 2son 8; 8y 1 son 9; escribo
el 9. Total 91 toneladas.

2.° Be han remitido al Contador para pagamento y demis aten-
ciones, las siguientes cantidades: una vez le enviaron 4.238 pesos;
en otra ocasion le mandaron 24.789; otra 30.000; otra vez 15.305 y
la Gltima remesa fué de 8.239. ;Cuanto dinero en todo ha recibido el
Contador?

1.* Remesa.. .. 4,238
Rl o L e et e 24.789
Mol (o L SR 30.000; Sumandos.
a3 G L 16,305
[ U 15 e S §.239
Suma total .. 8 2 . pesos.

“T 0A9][ ¢
T 048] —1
‘g OAI[

&
-
(=]
(o

Otra regla.— Los que se confunden con los llevos, pueden
hacer otra cosa, y es ir poniendo aparte el resultado completo
de eada columna, empezando siempre por la derecha ¥ escri-
biendo debajo de la suma total de las unidades, la de las decenas
corriendo otro nimero y asf sucesivamente.

Luego se saca la suma total de estas sumas parciales, que
por componerse de dos 6 tres cifras cada sumando es mas fcil
¥ hay ménos levos. El resultado ser la suma total que se busca.

Supongamos que la suma de la columna de las unidades sa-
liese por ejemplo 24; se escribe tal cual sale; si en la columna
de las decenas resultasen por ejemplo 63, se colocan debajo del
24 de este modo ug‘": si en la otra columna, en la de las cente-
nas, saliesen 39 se colocan debajo, como se ha dicho, en esta

24
forma: 63 &ec.
39

Practiquémoslo en los dos ejemplos anteriores.
¢y
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1. 51 5 2 1 unidades
Sumandos g g 7 decenas
19 9 1 Suma total.
=3
o
i
E &
2.2 4.238 31 unidades.
: 24.789 14 decenas.
Sumandes (3 0 0 0 0 14  centenas.
5.305 21 unidades de millar.
8.239 6 decenas de millar.
il e 82571 Suma total.
EEEgE
%i JE ¥ g
o
E g
EF

Los resultados, como se vé, son los mismos.

234 Restar.—Se llama restar hallar la diferencia que hay
entre dos cantidades homogéneas. La mayor de las dos cantida-
des se llama minuendo y la menor sustraendo.

El resultado de la operacion 6 sea la diferencia, se denomi-
na restduo.

‘Regla para restar.—Se coloca el sustraendo debajo del mi-
nuendo, correspondiéndose en una misma linea las unidades, las
decenas, &e., como si se fuese 4 sumar; se tira por debajo una
raya y se empieza la operacion por la derecha, deduciendo 4
quitando de cada nimero del minuendo el que tiene debajo del
sustraendo y apuntando lo que vd resultando, por debajo de la
raya.

Cuando algun guarismo del minuendo es menor que su

/fﬁﬂ\uwf/
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correspondiente del sustraendo, como por ejemplo 4 el primero
¥ 7 el segundo, como de euatro no se puede quitar 7, se toma
una unidad del siguiente niimero de la izquierda, que equivale
4 10, y se dice, 14 ménos 7, 6de 7 414 van 7: el nlimero de
que se ha tomado la unidad queda disminuido en ella; asi, si es
un 8 se reduce 4 7, si un 4 quedaen 3, &e.

Cuando el nfimero de que se trata fuese un cero, se toma de
¢l una unidad despues de haberlo convertido en 10, quedando
rebajado en una unidad el niimero de la izquierda que le si-
gue, y si es éste cero tambien, se toma del otro inmediato, de
modo que antes de que se tomara del cero una unidad ya equi-
vale 4 10, por lo que al verificarse en dicho cero la sustraccion
serd considerado como un 9 y su cifra inmediata con una uni-
dad ménos.

EJEMPLO.

1. Pedro tiene 35 pesos en fondo, de los cuales ha pedido y
obtenido 12. ;Cuénto fondo le queda?

Mintinenido: ..o ool s L T o 34
Sustraendo ..o b o de e e bl 1:2
== 2 Residuo.
-2
oo
2 W=
-
BB
©

2.2 Juan tiene en fondo 45 pesos y ha tomado 29, jeuanto le
queda?

7]
=
@
-+
=
&
o3
=
[=5
(=]
1]
E=)
.
.
.
2
©

1 6 Residuo.

'9ummmaql

{
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3.2 Sali6 4 la mar un buque con 830 sacos de harina; ha gas-
tado 145, jeuantos sacos le quedan?
Minuendo.......... A L IR R 830
Sustraendo ......... U SIE e 84 i 149

681 Residuo.

gues Ly Taq
guvAZTI ¥ ¥ o
‘Tea I ¥6eq

4. En una larga travesia, el total de las millas que hay que
navegar son 12.037. Ya se llevan recorridas 9.256. ;Cuintas millas

quedan?

Mingendo. .o L250:8 1 00, 12.037

Sustraendo. ... .. R S R 9.246
gEEY 2.791 Residuo.
D o>
Bop B
B ok
EEEZ
oot

Para mayor facilidad, aclaremos algo el procedimiento, fi-
jdndonos en este tltimo ejemplo.

La resta ¢ sustraccion de las unidades no admite dificultad,
puesto que el sustraendo 6 es menor que el minuendo 7; asi no
hay mds que decir, de 64 7 va 1.

Al llegar 4 las decenas nos encontramos con que el sus-
traendo 4 es mayor que el minuendo 3 y siguiendo lo precep-
tuado en la Zegla, convertimosal 3 en 13, y decimos, de 4 413
van 9.

En las centenas ocurre lo mismo entre el 0 y el 2, y por
tanto el 0 debe transformarse en 10; pero como al convertir el
3 de las decenas en 13 se rebajé en una unidad la cifra siguien-
te de la izquierda que es el 0, al convertirse en 10 la rebaja lo
deja en 9, y decimos, de 24 9 van 7.

La conversion del 0 en 10 ha disminuido en una unidad el
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2 del minuendo dejdndoloen 1, y como es menor que 9, se con-
vertird en 11, desapareciendo al disminuirlo en una unidad el 1
de las decenas de millar del minuendo, por lo cual diremos tan
solo, de 9 4 11 van 2.

Conviene para adquirir prictica y soltura, ejercitarse con
continuos ejemplos que cualquiera puede proporcionarse 4 sf
mismo.

Prueba de la sustraceion.—Para probar que una sustraccion
6 resta estd bien hecha, se suma el sustraendo con el resfduo y
«l resultado ha de ser igual al minuendo.

Hagamos la comprobacion de los cuatro ejemplos anteriores:

Erempro 1.°-—Minuendo....... A |

Sustraendo........... 12

Restduols s, RS

<

= b

Igual al minuendo 3 4

2.0 MIBGENAN, o vt bl % 45

Sustraendo. .. .. s 29

2 ET T (VT A SR R 1

-

8o ©

Igual al minuendo .... 4 5

g

3
3.0 Mintiendo . 5ene sner 3:3:0
Sustraendo........... 149
Rastan . i, ity s min BUBT
]
- D

Igual al minuendo .... 8

*T OA[[ &5
*[ oae[[ &
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4.0 Minuendo............ 1.8.0:8'7
Sustraendo....,...... 9.246
deidne . o, e 2701

R

L=l - S

Igual al minuendo .... 1 2.0 ?: 7
i

_——————

235. Multiplicar.—Se llama multiplicar 6 multiplicacion:
una operacion que tiene por objeto simplificar la suma, 6 lo que
es lo mismo, hallar el conjunto 6 suma total de una cantidad
repetida un nimero dado de veces.—En lugar de tomar la can-
tidad propuesta por sumando el niimero de veces indicadas, se
hace desde luego la multiplicacion que dé en ménos tiempo el
mismo resultado.—Asf, por ejemplo, si se van 4 adquirir 24 va-
ras de lanilla, que cuesta 4 5 vs. la vara, en lugar de eseribir
cineo veces el 24 como sumando ¥y hacer luego la suma, se mul-
tiplica el 24 por 5 de la manera que se explicard.

Toma el nombre de multiplicands la cantidad que ha de re-
petirse; multiplicador la que indica las veces que se ha de repe-
tir y el resultado 6 importe total se denomina producto. En el
ejemplo anterior 24 es el multiplicando ¥ 5 el multiplicador,

Ademds, tanto el multiplicando como el multiplicador, se
distinguen con el nombre de factores.

La multiplicacion de las cantidades compuestas de una sola
cifra, debe aprenderse de memoria por medio de lu siguiente
Tabla: para indicarla se dice, tm'téndose, por ejemplo, de los
factores 3 y 2; tres por dos, seis. Si 4 ¥ 5; cuatro por 5, vein-
te, &ec.
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Regla para multiplicar.—Para multiplicar cualquier clase
de cantidades enteras, se coloca el multiplicador debajo del mul-
tiplicando como si se fueran 4 restar, la unidad correspondiéndo-
se con la unidad,la decena con la decena, la centena con la cen-
tena &e., y tirando por debajo una raya se di principio multi-
plicando las unidades del multiplicador por cada cifra del mul-
tiplicando de derecha 4 izquierda; el producto que resulte de
esas multiplicaciones parciales se v4 apuntando sin omitir las
decenas en el caso de que las haya, pero teniendo cuidado al
colocar estas partidas de que se correspondan con el multiplica-
dor de la manera que indican los ejemplos siguientes:

1.°—8e han comprado 239 metros de lona 4 8 reales el metro,
¢Cuénto habra que pagar?

Multiplicando...... .. ... e s 289
Multiplicador. . .. 000 8L 8
72
24
16
Broduetol s W0 N o 1912

2.°-—8e han recibido & bordo 493 sacos de arroz 4 84 reales el
saco. JCunto importan todos?

Multiplicando................ 493
Multiplicador.... . ........... 84
12
36

16

24

72
32

Prodiicto’ 0 LT M 41412
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3.°—Se han contratado 2320 toneladas de carbon 4 254 reales la
tonelada. ;Cuénto hay que pagar por todas?
Multiplicando....... .. 2320°
Multiplicador.. ....... : 254

EEOAORL0L .. s pbe fee DS D8I

Este dltimo ejemplo pudo haberse abreviado siguiendo la
siguiente
Regla.—Cuando el multiplicando 6 el multiplicador 6 uno
¥ otro tienen ceros 4 la derecha, se efecttia la operacion como
si no existiesen tales ceros y luego sé agregan 4 la derecha del
producto.
Veamos ¢l anterior ejemplo:
Multiplicando.......... 2320
Multiplicador.......... 254

58928
y agregindole un cero
ETOAUEEOL <0 40w, oiite ainis .. 589.280.
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Otro.—Multiplicando.......... 59300
Multiplicador. ... ..., ., 540

y agregéndole tres ceros
Produotn,e e o 65 32.022,000.

Otra regla para multiplicar. Fs més ficil ¥y usual proceder
como sigue: se colocan los factores en el érden que se ha dicho,
tirando su raya por debajo, se multiplican las unidades del mul-
tiplicador por todo el multiplicando empezando por la derecha,
pero en lugar de escribir aparte todos los productos parciales,
8¢ anotan solo las unidades reservando las decenas para agre-
garlas al producto inmediato y escribiendo dichas unidades re-
sultantes, unas 4 continuacion de otras hasta llegar 41a Gltima
cifra de la izquierda del multiplicando euyo producto se apun-
ta tal como resulte; v. g., si se presenta un 6 y 4 que multipli-
car, se dice sels por cuatro veinte Y euatro, se escribe el 4 y se
llevan 2 (levo 2) para agregarlos al siguiente producto que su-
pondremos sea un 8 y un 2, se dice dos por ocho dies y seis y dos,
dies y ocho, se escribe el -8 y se lleva 1 (Zevo 1) para agregarlo
al otro producto que sigue ¥ asi sucesivamente. Despues se mul-
tiplican las decenas del multiplicador por todo el multiplicando
en la misma forma, pero empezando 4 escribir los resultados un
lugar corrido héeia la izquierda, luego la centena del multipli- -
cador por todo el multiplicando con la misma precaucion de cor-
rer un lugar hicia la izquierda, siguiendo asf hasta concluir la
operacion.

Sirvan de ejemplo las siguientes operaciones:
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1.0 Multiplicandord,, & auh o a0 894
Multiplieaflol. 5.l vad's il 6
Poduiotonc ot Sl 5364

Que se ha obtenido diciendo asf; 6 por 4 son 24, escribo el
4y llevo 2; 6 por 9 son 54 y 2, 56, escribo el 6 y llevo 5; 6 por
§ son 48 y 5, 53; como es el Gltimo producto de la izquicrda
lo eseribo todo.

2.0 Multiplieando, ..o s i o8 wssdls 493
MultahHeador o Rlgiad s e 84
1992
3944
Brodustaise sl 0 e albgh ol 41412

Que se ha obtenido procediendo como sigue: 4 por 3 son 12,
escribo el 2 y llevo 1; 4 por 9 son 36 y 1, 87, escribo el 7 y
levo 3; 4 por 4 son 16 y 3, 19, que como es el dltimo produc-
to de la izquierda lo escribo todo.

Ahora se multiplican las decenas del multiplieador por todo
el multiplicando, empezando & escribir, como se vé, el primer
producto un lugar corrido hécia la izquierda ¥ diciendo: 8 por
3 son 24, escribo el 4 y llevo 2; 8 por 9 son 72 ¥ 2, 74, escri-
bo el 4 y llevo 7; 8 por 4 son 32 y 7, 39, que lo eseribo todo.

3.0 Multiplicando............. . 2320
Multiplicador.... .. ........ 254
928
1160
464

Beoduotoi il tnwian vt 589280
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, Operando as: 4 por 2 son 8, lo escribo y no 1levo nada; 4

~Por 8 son 12, escribo el 2 y levo I;4 por 2 son 8y 1, 9, Io

escribo,

Pasemos 4 las decenas del multiplicador; 5 por 2 son 10, es-
aribo el 0y llevo 1, colocando el cero como se vé un lugar cor-
rido hicia la izquierda: 5 por 3 son 15 y 1, 16, escribo el 6 ¥
levo 1; 5 por 2 son 10 y 1, 11, que lo eseribo todo.

Vamos & multiplicar las centenas del multiplicador por to-
do el multiplicando: 2 por 2 son 4, no llevo nada; 2 por 3 son
6, no llevo nada; 2 por 2 son 4.

Despues se suman los productos parciales colocados en el
drden indicado, agregando un cero 4 la derecha de Ia suma; ce-
ro que lo tiene el multiplicando ¥ habiamos prescindido de &I,
segan la regla.

236, Partir 6 dividir.—Se llama &ividir & partir averiguar
cudntas veces un nimero estd comprendido en otro; por ejem-
plo, dividir 8 entre 4 es averiguar cuéintas veces el niimero 4
estd comprendido en el 8, que son precisamente 2 veces, por-
que 4+4+4=8.

En tal caso el nimero 8 que se trata de dividir entre 4 se
llama dividendo: el nimero 4 que indica las veces que se ha de
dividir se llama divisor ¥y el resultado 2 se denomina cociente.

Para saber dividir, preciso es antes aprender perfectamcn-
te la siguiente tabla:
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TABLA DE DIVIDIR.

Divi- | Divi- | Co- Divi- | Divi- | Co- || Divi- | .Divi- | Co-
dendo. sor. |ciente|| dendo. sor. |ciente|| dendo. sor. |ciente
o iiker g ¢ | Uy oy g | U o 0
1o ok — ] TS I | s D 3 =1
2 oo g 4 2 =2 6 3= 2
8 W I =8 s D 2 =t 9 3 =3
4 1 = 4 8 e o | 12 di= 4
L I =00 10 2 =6 15 3 '=1b
6 S T % =6 18 8 =86
¥ =@ It 14 = S 7
9 1 =19 18 2 =927 3 =9
0 4 = 0 0 8 =0 0 6 =0
4 4 =1 5 5 =1 6 th = ]
8 &, i=v2 di 100 o =2 12 6i== 2
12 4 = 815 Bi= 3 18 s 6= 3
16 4 = 4 ([ 20 bre= 4. 1/94 6 = 4
20 4 =& IN25 &8 = §'|| 80 8 =5
24 4 = 6 || 30 S =686 6= 6
28 4 = 7, |85 o ==l 49 Gl=1F
32 4 = 8 || 40 6 = 8 || 48 8= 18
36 4 = 9 || 45 5 =9 | 564 6 =19
0 T=0 0 8o=1 9 Qo=
i 7=1 8 Bi=s 1 18 9 = 2
14 7=2| 16 8 = 2| 27 9 = 3
21 7= 3| 24 8 = 3| 36 9 = 4
28 7 =4]| 32 8§ = 4| 45 9 = 5
80 3 7= 5| 40 8 = 65 || 64 9 = 6
42 7 = 6| 48 8 =61 63 : 9 =7
49 7 =17]| 56 8 =71 72 9 = 8
56 7 = 8| 64 8 = 8 || 81 9 = 9
63 7=91| 72 8 =9/ 90 2 9 =10
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Regla para dividir. Para dividir, cuando tanto el dividendo
como el divisor se componen de nlimeros compuestos, se escribe
el dividendo y 4 continuacion el divisor separindolos por medio
de una raya en esta forma | Se da principio 4 la
division por la izquierda, tomando del dividendo el némero de
cifras suficientes 4 que compongan una cantidad mayor que el
divisor; se averigua por la tabla las veces que este dividendo
contiene al divisor, poniendo el resultado debajo de la raya y
multiplicindolo por todo el divisor se coloca el producto debajo
de las cifras separadas del dividendo, restindolas entre si; 4 la
derecha del resultante residuo se baja la siguiente cifra del di-
videndo y se averigua igualmente las veces que este nuevo di-
videndo parcial contiene 4 todo el divisor, escribiendo el niime-
ro cn el cociente d continuacion del primero que se hallé y mul-
tiplicindolo con todo el divisor se coloca el producto debajo del
dividendo parcial para verificar la resta; bajando 4 la derecha
de este nuevo residuo la siguiente cifra del dividendo y asi su-
cesivamente hasta que no haya mds cifra que bajar.

Si el ultimo residuo obtenido de este modo es cero, se dice
que la division es ezacta, 6 di cociente exacto.

EJEMPLOS.

1.° Juan ha recibido 3976 reales para repartirlos entre 8 indi- 3
viduos. ;Cuéintos reales tendrd que darle & cada uno?

Dividendo. Divisor.
sii6 |8
Producto de4x8........ 82 497 Cociente.
1o Regidue. .. U5 Lal, 0%, 07(7
Producto de 9% 8........ .2
SRR LT TR R 0 5(6
Producto de Tx8........ a6
AUAMIARO: Lol dhts s g 00

Veamos cémo se ha verificado la operacion: como la prime-
ra cifra 2 es menor que 8, tomo las dos primeras que compo-
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nen 39 diciendo: 39 entre 8 4 enatro; que eseribo como prime-
ra cifra del cociente: 4 por 8 32, de 32 4 39 van 7, que es el
primer residuo; 4 su lado bajo el 7 del dividendo, con lo que se
tendrd 77, diciendo: 77 entre 8 4 9, cifra que escribo en el co- -
ciente 4 la derecha del 4; 9 por 8 son 72, de 72 4 77 van 5 que
constituye el segundo residuo; 4 la derecha de este 5 bajo el 6
del dividendo con lo que tengo 66 y contintio; 56 entre 8 47
que escribo en el cociente; 7 por 8 son 56; de 56 4 56 nada, lue-
go la division es exacta, y lo que corresponde i cada individuo
es el cociente, 497 reales justos.

2> Un buque en 27 dias que ha durado la navegacion ha con-
sumido 23.728 litros de agua. jCuinta es el agua que ha gastado
cada dia?

Dividendo. Divisor.
23738 | 27

Producto de 8 por 27...... 216 878 Cociente.

1ie Resfdaoll's S0 0, vy 021(2

Producto de 7 por 27...... 189

2 Redtdde ... .. 0000 02 3(8

Producto de 8 por 27.... .. 216

Ultimo residuo............ 022

El curso seguido en la operacion es éste; primero con objo-
to de buscar un niimero que sea mayor que el divisor, ha sido
necesario separar las tres primeras cifras del dividendo que com-
ponen 237, y es decir, 237 entre 37 6 bien 23 entre 2, i 8 (con-
tando con lo que hay que llevar al multiplicador el 3 por 7); 8
por 27 son 216 que restados de los 227 son 21: bajo el 2 al la-
do de 21 convirtiéndolo en 212 y digo, 212 entre 27 6 bien 21
entre 2 4 7 (contando con lo que hay que llevar al multiplicar
el 7 por el 7); 7 por 27 son 180 que restados de los 212 que-
dan 23; bajo el 8 y serd 233 entre 27 § bien 23 entre 2 4 8
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(contando por supuesto con lo que hay que llevar al multipli-
car el 8 por el 7); 8 por 27 son 216 que restados de 238 que-
dan 22.

Ya no hay mds cifras que bajar, luego el cociente, no exae-
to, es 878 y el residuo 22; esdecir, que el buque consumia 878
litros de agua y un poco mds, expresado por 22: 27, cuyo re-
sultado es algo mds de medio litro.

3.0 Se trata de dividir el nimero 347039 por 7425.

Dividendo. Divisor.
847030 | 7425
Producto de 4 por 7425.. .. 29700 46 Cociente.
1= Resldno.:. . o ngong -, 05003(9
Producto de 6 por 7425.... 44550
Ultimo Residuo .......... 0548 9

8i hubiéramos separado solo cuatro cifras del dividendo ha-
briamos tenido el niimero 3.470 que es menor que el divisor,
por tanto ha sido necesario separar cinco y empezar por ver
cuéntas veces estd comprendido el divisor 7.425 en el niimero
34.708 que son 4; multiplicando el 4 por 7.425 el producto es
29.700, que restado de 34.703 resultan 5.003; bajo el 9 y di-
go, 50.039 entre 7.425 ¢ bien 50 entre 7, 4 6, que lo escribo
en el cociente: 6 multiplicado por 7.425 son 44.550, que res-
tados de 50.089 dan 5.489.—Como ya no hay mds cifras que
bajar, este tltimo nimero es el residuo de la division que no
es exacta y el cociente 46.

Abreviacion de la regla.—Cuando ya se ha adquirido algu-
na préctica se ejecuta la operacion sin escribir los productos re-
sultantes de multiplicar cada cifra del cociente por el divisor y
en su lugar se hace la multiplicacion de memoria, lo mismo que
la resta.
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Asi, tomando el 4ltimo ejemplo, se procederd como sigue:

Dividendo. Divisor.

34703)0 | 7425
5003 9 46 Cociente.
33 0 L VR L R = T 548 9

Lzplicacion—34.703 entre 7.425 4 4; 4 por 5 son 20 4 23
van 3, escribo el 3 y llevo 2; 4 por 2 son 8 y 2 son 10, 4 10
nada; escribo el 0 y llevo 1: 4 por 4 son 16 y 1 son 17, & 17
nada, eseribo el 0 y llevo 1; 4 por 7 28 y 1 son 29 4 34 van 5.

Bajo el 9 y serd 50.039 entre 7.425 6 bien 50 entre 7 4 6;
6 por 5 son 30 4 39 van 9, escribo el 9 yllevo 3; 2 por 6 son 12
y 3 son 15 4 23 van 8, eseribo el 8 y llevo 2; 6 por 4 son 24 y
2 son 26 4 30 van 4, escribo el 4 y llevo 3; 6 por 7 son 42y 3
son 45 4 50 van 5, escribo el 5, quedando la operacion termi-
nada.

Prueba de la division. — Para cerciorarse de que la opera-
cion estd bien hecha, sila division es exacta se multiplica el
divisor por el cociente y el resultado ha de dar el dividendo.
Si no es exacta se multiplica el divisor por el cociente, al pro-
ducto se le suma el residuo y el resultado ha de dar igualmen-
te el dividendo.

Comprobemos todos los anteriores ejemplos.

Dividendo. Divisor.

¢ U5 3976 I 8

32 497 ...... Cociente.
077 Sy Divisor.
98- TR Dividendo.
056
56
00

(18 )



— 274 —

Dividendo. Divisor.
20 23728 |

216 878 ...... Cociente.
0212 27 ...... Divisor.
189 6146
0238 1756
216 23706
Residuo.. 022 Rz s . Residuo.
23728
Dividendo, Divisor.
3.0 347039 | 7425
29700 48 ....., Cociente.

50039 44550
44550 29700

5489 341550
6480 1., . Residuo.

347039
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237.—S1STEMA METRICO.

Medidas lineales.

Metro. |Millonésim® | Dectme- |Centfme-| Milfme-
de metro. tros. tros.

La vara de Burgos.| 0 835905 3 5905

Vara. Piés. |Pulgadas| Lineas. |Millonésim.*

de linea.

El metro........ 1 0 7 0 805

Medidas de peso.

Kilégramos. Miligramos.

T TIBe o st thi 0 460093

Libras, | Onzas. |Adarmes|Milésimas de adarme,

El kilégramo.. ...

2 2 12

409

Medidas de capacidad para lignidos.

La céintara de vino.

Litros.

Miltlitros.

16

133




-
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Cuartillos. Copas. Milésimas de copa.
Un litro de vino, . 1 3 934
Litros, Milslitros.
Arroba de aceite. . 12 568
Libras. Panillas, Milégimas de Panilla.
Un litro de aceite. 1 3 960

Medidas de capacidad para fridos.

Litros. Mililitros.
La fanega de dridos 55 501
Cuartillo, Millonésimas de cuartillo,
Un litro de grano . 0 8648

Medidas superficiales.

Areas. | Centi- Metros | Dectme- |Centfme-|
La fanega superfi- freas. | cuadrados. | tros. | tros,
cial de 9216 va-
ras cuadradas....| 64 39 0 56 17
Varas cuadradas. Millonésimas de vara id.
25N v, 143 115329
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COMPARACION |

de las antiguas medidas con las del nuevo sistema decimal.

Cldntaras.

B L R e Y SR B 4 04067

(e e ST TR e 04371

Lo eRtho o Vi i hain sve eisl e 0619

Medida de vino...{ 6 decalitros.. ... ... .. e o 34719
YTt ) g et D L PR 6198

10 TS ciss aver | wan: eien o s o, G188

g0 T S e e M o daiee

Arrobas.
(65 115 T T N TR DRI S 0079
3 (1 0 7 e e T 4T A2 04795
L O T Lt s o dah ekt 0795
1RO AT T e S S R T 74959
1 hootélitro.. MW "o i ien nd 74959
10" Keotblitros M ... i | e 79¢598

Medida de aceite...

Libras.
1 HIlogranno. i e i von i 24173
10 kilogramos . R g
1. HoRtOgrRme b v L hevies) g 0217
10 hectégramos... .. .. 21173

Fatot gsiigers 18 dechgrammol i i S o s aesatt i 0021
10 decagramon . L e TR 0217
1B B L AR R L T 04002
L0L gramon’ v, fie Gl s G 04021
Medidas de capacidad para dridos.
Cahiz. Fanegas.  Celemines. Cuartillos. Litros.
B i T s 2 676 ..o 6664000666
Vowmerciomar 180 oo wnae 2B aeinm ) GOI000055
N F ol vchemd 4625004

Lo ronawy 100201
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Medidas agrarias,
Fa- Aran- Cele- Cuarti- Estadal: Varas

Dega. zadas. mines. llos. cuadrad. cuadrad,

L...1%....12....48., .. 576. ... 9216.
LA 84...33}...400. ..6400.
150 e A o

B b e (v O8]

Piés
cuadrados, Metros,
...82944 | 6439574
...07600. . ..4471°926
... 6912, .. 536631
1728.... 134158

Ll diced, . i qiaen
e 9.... 0699
Eooas 0078

FIN.
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APENDICES.

—

NUMERO 1.

SALVAR PERSONAS QUE ESTAN
AHOGANDOSE.

Instrucciones para los que se echan al agua con objeto
de salvar 4 alguno que esté ahogindose.—1.° Al acercarse &
la persona se le gritard en voz alta y firme que estd en salvo.

2.2 Antes de echarse al agua es necesario quitarse lo mds
pronto posible, toda la ropa, 6 si preciso fuere arrancarla & pe-
dazos, y si no hubiera tiempo para ello se desamarrarén las cin-
tas de los calzoneillos, lo cual es indispensable verificar siem-
pre, porque de lo contrario se llenarian de agua y lo echarian
4 uno al fondo.

3.° Cuando se trate de salvar una persona en el agua, no
se le agarrard, si estd batallando, sino que se aguardard libre
de ella durante algunos segundos, & que se aquiete; de lo con-
trario, serfa exponerse & perecer, lo cual no dejaria de ser una
insigne locura.

4° En el momento que se haya aquietado, se le agarrard
bien el cabello, se le volverd tan pronto como sea posible de
espaldas, se le dard en seguida y de repente un empellon y de
este modo flotard. Consegunido lo cual, el nadador se pondrd
tambien de espaldas y nadando hdcia tierra con sus dos manos
agarradas del cabello de la persona que esti salvando, ambos
de espalda de modo que la de la persona le venga 4 dar en el
estémago. Este es el medio mds pronto y seguro de cojer tier-
ra y tambien de nadar fdcilmente con dos 6 tres individuos. El
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autor de estas 1{neas (1) lo ha puesto en prictica 4 menudo, co-
mo ensayo, con cuatro personas y las ha conducido asi por un
espacio de mar de cuarenta 4 cincuenta yardas.

Este método tiene la gran ventaja de que tanto la cabeza
del nadador, como la de la persona que estd salvando, se pue-
den mantener derechas. Es de la mayor importancia que el na-
dador conserve agarrado el cabello del que salva, y que tanto
éste como él mismo vayan caminando de espaldas. Una larga
experiencia me ha demostrado la superioridad de este método
sobre los demds. Siguiéndolo puede uno mantenerse 4 flote
casi todo el tiempo que se quiera & hasta que llegue bote 1 otro
auxilio. :

5.2 Creo que no existe ese modo con que se pretende que
al morir se agarra 6 empufia un objeto; 6 al ménos no debe ser
comun, pues he visto ahogarse muchas personas y nunca lo he

presenciado; lo cual se explica fdcilmente, diciendo, que tan
pronto como uno que se ahoga empieza 4 perder la fuerza yla
memoria, va gradualmente soltando lo que tiene agarrado, has-
ta que lo abandona completamente. Por consiguiente no debe
temerse nada sobre este particular, cuando se trate de salvar una
persona que esté ahogdndose. b

6.° Sicuando una persona se vd 4 fondo, el agna estd tran-
quila, las bombitas que el aire trae 4 la superficie, marcardn con
exactitud el sitio en que se halla el cuerpo; pero si es paraje de
corrientes debe contarse con la fuerza de ésta, pues las bombi-
tas no serdn ya perpendiculares 4 este sitio cuando lleguen 4 la
superficie. Buscando en la direccion de ellas, se puede con fre-
cuencia sacar del agua una persona 4 tiempo para salvarla.

7.° Cuando se saque del fondo una persona, deberd agar-
rirsele el cabello con solo una mano, para que con la otra, ayu-
dada de los piés, pueda el nadador salir con ella 4 la superficie.

8.% Hay ocasiones estando en la mar, en que es expuesto

(1) Doctor Joseph H, Hodgson, de Sunderland.
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tratar de alcanzar la tierra; asf que si hubiere corriente para
afuera y se nadase. solo, o sosteniendo 4 otra persona que no
pueda nadar, lo que se hard serd ponerse boca arriba y mante-
nerse asf hasta que llegue auxilio; pues ha habido muchos que
por querer aleanzar la tierra luchando con el oleaje y la marea
contraria, han perdido las fuerzas y se han ido 4 fondo: siendo
asi que habiéndose mantenido 4 flote, pudieran haber sido so-
corridos.

9.° Las presentes instrucciones se refieren 4 toda clase de
circunstancias, bien se halle la mar gruesa ¢ llana.

JosErH H. HOoDGSON.
Sunderland, Diciembre 1858.

Modo de hacer revivir 4 los que estin ahogados en la
apariencia.—Bien sea en tierra 6 en la mar, es necesario man-
tener al paciente al aire libre y obrar con él instantdneamente.
Se buseard un médico, asf como cobertores y vestidos secos.

Dos son las cosas que se deben procurar obtener. La prime-
ra é inmediata " que vuclva la respiracion’ y evitar que el cuerpo
se enfrie mds.”’ La segunda despues que ha vuelto la respira-
cion Ypromover el calor y la cireulacion.”

Los esfuerzos para que 'vuelva la respiracion” y para "evi-
tar que el cuerpo se enfrie mds” deben principiar sin pérdida de
momento, con toda energia y continuarse sin descanso durante
varias horas 6 hasta que un médico diga que se ha extinguido
la vida. Los esfuerzos "’para promover el calor y la civeulacion”
se dejardn para despues que vuelva la respiracion natural.

Para que vuelva la respiracion.

Aclarar la garganta.

1. Colbquese al paciente con la cara hécia abajo y con
uno de los brazos debajo de la frente, en cuya disposicion echa-
ré por la boca toda el agua y la lengua se le saldrd fuera dejan-
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do libre el conducto respiratorio. Aytidase esta operacion sacu-
diendo con suavidad la boca y limpi4ndola.
2.° Bila respiracion que se obtiene es satisfactoria, se pro-
cede & "'promover el calor y la ciroulacion” como se diré. Pero
si la respiracion es corta 6 no se obtiene 6 si llega 4 faltar en--

tonces
Ezeitar la respiracion.

3.° Vuélvase al paciente instanténeamente y bien, sobre
un lado y

4.° Excitense las ventanillas de la nariz con tabaco rapé,
con yantén, sales de olor, &ec., 6 la garganta con una pluma si
la hay & mano. Frétese el pecho ¥ la cara hasta calentarlos y
échese agua fria sobre ésta.

5.° Bi no se obtuviese buen resultado, entonces y sin per-
der momento procédase 4

Imitar la respiracion.

6.° Vuélvase 4 colocar el paciente boca abajo: ¥ poéngase-
le formando rollo debajo del pecho y de modo que éste quede
bien apoyado, un chaqueton 6 cualquiera otra pieza de ropa.

7. Vuélvase con mucha suavidad el cuerpo sobre un cos-
tado y un poco mis hécia atrds: en seguida y briscamente vuél-
vasele 4 poner boca abajo. Repitanse estas operaciones con re-
gularidad, bien y con perseverancia, quince veces cada minu-
to 6 sea una cada cuatro seguudos, variando de euando en cuari-
do de costado. (Colocado el paciente sobre el pecho, el peso del
ouerpo hace espeler el aire; y cuando se le vuelve sobre el costado,
cesa la presion y el aire entra en el pecho.)

8.° Cada vez que se ponga el cuerpo boca abajo, se opri-
mird bien, con uniformidad, pero de un modo brusco & cada la-
do de la espalda, entre y debajo de las costillas; haciendo cesar
la presion en el momento de ir 4 volverlo de lado. ( Oprimien-
do la espalda se aumenta la espiracion; y haciendo cesar la pre-
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sion se produce la absorcion. De este modo se consigue respira-
cion 6 aliento natural y si no es demasiado tarde la vida.

Precauciones.

1.* Téngase particular cuidado en que no se agolpe gente
alrededor del cuerpo.

2.*  Evitese hacer las cosas briiscamente, asi como volver
el cuerpo de espaldas.

3.* Por ningun estilo se mantendré el cuerpo de pié.

Para evitar que el cuerpo se enfrie mds.

1.> Desclibrase la cara, cuello y caja del cuerpo, excepto
¢én fuerte lluvia, hielo 6 nieve.

2.° Tan pronto como sea posible, ha de secarse la cara,
cuello y caja del cuerpo, con un pafinelo 6 con lo que se pue-
da; y en seguida se hard lo mismo con las manos y los piés.

3. En el momento que se tenga una manta @ otro objeto
para cubrir, desniidese el cuerpo; pero si ninguna de estas cosas
puede procurarse en el acto, tomense ropas de las personas que
estuvieren presentes y séquese el cuerpo cubriéndolo en segui-
da. Se cuidard que ninguna de estas operaciones embarace los
esfuerzos que se hacen para que vuelva la respiracion.

Precauciones.

1.* No hacer rodar el cuerpo sobre vasijeria.

2.* No frotar el cuerpo con sal 6 espiritus.

3.* No inyectar con humo de tabaco, 6 con infusion de
tabaco.

4* No meter al paciente en bafio caliente.

Tratamiento para despues que ha vuelto la
respiracion natural. e
Promover el calor y la eireulacion.
1. Frétense hécia arriba los miembros; verificindolo con
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paiiuelos, franelas, &c., pero con fuerza y oprimiéndolos bien.
(De este modo se hace que la sangre corra por las venas hécia
el corazon.)

La friccion puede continuarse por debajo de la manta )
por encima de la ropa seca.

2.° Apliquense franelas bien calientes, botellas 6 canecos
de agua bien caliente, ladrillos tambien muy calientes, &c., 4
la boca del estémago, sobacos, entre los muslos y en las plan-
tas de los piés, para promover el calor del cuerpo.

3.° Bi despues de recobrada la respiracion ha sido trasla-
dado el paciente 4 una casa, cuidese que el aire circule libre-
mente en la habitacion.

4.° Una vez vuelta la vida, debe ddrsele una cucharada de
agua caliente, y si se viese que ha recuperado ya la facultad de
tragar, se le administrardn pequeiias cantidades de vino, bran-
dy caliente y agua ¢ café. Se le mantendrd en cama y se hard
por facilitarle el suefio.

Observaciones generales.

No porque la vida no aparezea pronto debe creerse (como
errénea y generalmente se piensa) que una persona no pueda
recobrarla, y que por consiguiente no debe perseverarse en el
anterior tratamiento; pues ha habido casos en que perseveran-
do en él por muchas horas se han salvado los pacientes.

Apariencias que por lo regular acompanan d la muerte.

Cesar por completo la respiracion y la accion del corazon; los
pérpados generalmente medio cerrados; las pupilas dilatadas;
las quijadas hundidas; los dedos medio contraidos, la lengua
proxima d los bordes inferiores de los labios, y éstos asf como
las ventanillas de las narices cubiertos de una mucosidad espu-
mosa. Aumento de frialdad y palidez de la piel.
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NUMERO 2.

ALGUNOS PROVERBIOS SOBRE TIEMPOS
Y VIENTOS.

Relativos 4 vientos.

Es el N. E., aunque suave, .
Seco como el hombre grave.
Si viento del Sur es,

Botas de agua 4 los piés.

Si un Norte te se ha perdido
Por el Sur anda escondido.

Barre el Cielo el Noroeste
Despues del arco celeste.

Viento N. E. con gotas

No dura lo que dos motas.

A un Norte joven y & un Sur viejo
No les fies tu pellejo.

Si te calma el vendabal y por el Sur te se rola
No aguardes més que mal tiempo con el agua hasta la gola.

Mar rizada contra la ola

Al contraste el viento rola.

San Telmo en la arboladura,
Mucho viento es lo que augura.
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San Telmo en cubierta brilla,
Cierra bien la escotilla.

Golfines que mucho saltan,

Viento traen y calma espantan.

Con tiempo seguro, en dia de verano,

El Sol conduce al viento de la mano.
Aves de mar, que en tierra buscan la madriguera,
Tempestad ven venir y de mala manera.

Relativos 4 las indioacioﬁen del barémetro.

Cuando oscila lentamente,
Es que gran viento presiente.
8i lentamente se eleva,

El viento se lleva.

Descenso con suavidad,

Trae viento y aun tempestad.
Tiempo pronto en declararse,
No tarda en ausentarse.
Tiempo que viene despacio,
En irse es tambien reacio.

Relativos al aspecto de los astros.

Luna que se pone & recien salida
A vigilancia convida.

Luna amarilla 6 rojiza,
Que llovera profetiza.
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Tuna al salir, colorada,
Anuncia que habré ventada.

Sol no afeitado,
Pronto es aguado.

Estrellas con luz brillante
Cambio de tiempo, no distante.

Cielo sin nube y estrella sin brillo,
Toma 4 la gavia un rizillo.

Relativos 4 carices y tiempos.

Nubes barbadas

Viento & carretadas.
Cielo jaspeado,

Viento fresco, agarrado

Nubes con franja 6 ribetes
Aferra bien los juanetes.

Si en forma de globos estin
Viento 6 nieve traerén.

Celageria algodonada,
Del Noroeste es la ventada.

Despues de lluvias neblina,
Hécia buen tiempo camina.

Nube baja y como humo
Que trae mucha agua presumo.

Con buen tiempo y despejado,
Neblina que al levantar

Deja al Cielo algo nublado,
Trae el bueno en malo & parar.
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Niebla que al aclarar se amontona en sitio dado
Dice que el viento vendré, ciertamente de aquel lado.

Fuego fituo y Sur soplando
El tiempo van empeorando.

Neblina en el valle
Pescador 4 la calle.
Niebla sobre la montafia
Pescador & la cabaiia.

En invierno, noche muy clara,
El Sol que sigue no da la cara.
En invierno, noche sombria,

El siguiente, hermoso dia.

Relativos 4 electricidad y chubascos.

Horizonte claro, relampagueante
Tiempo bueno y sofoeante.

Un trueno, no repetido,

Nunca buen tiempo ha traido.
Mucha luz y pocos truenos
Agua tenemos.

8i relampaguea y més truena,
Viento habra de donde suena.

Si la lluvia te coje antes que el viento
Alista drizas sin perder momento.
Pero si el viento te cogié primero,
Iza gavias arriba, marinero.

Resimen.

Del tiempo hablar 6 presentir
Es esponerse & mentir.



— 289 —

NUMERO 3.
ALGUNAS RECETAS UTILES A BORDO.

Composicion para los cafiones.

Bera RIEBIE (S5, L U Eg B D o 2Upar el
T e SRR RN S i o
Negrohugia . .oy MR .0 o b

Procedimiento.—En una olla vidriada se pone la cera's der-
retir al fuego. Despues se le echa el agnarrds, menedndolo bien.
Luego se pone el negro humo y queda formada la pasta.

Esta se deja enfriar unas cuantas horas y despues de bien
rascados los cafiones se pone un poco de ella en estos y se frota
4 mano con igualdad.

Despues de bien extendida y cubierto todo el cafion, se de-
ja secar una hora 6 més y entonces con corchos hervidos se frota.

Para las cureiias.

QaMNIEGEN .\ G e ey s 3 pAYEES!
SBUATTAS .0, Yl o e .

Charol para las cartucheras.

—
Goma lagasdi R, Mo oo i e eae o8 onzal (0%,087)
Grasilldly o0 o R R T e i
Trementina de Venecm i AR, o TR )
Bepirita deromero ... ... Wa as .4 2, (0 ‘058)
Espiritu de vino .., v w0 32, (0 ‘928)
Cartuchos de humo de nnprenta gbe ol N B gy () ‘058)

Procedimiento.—Se pone en ¢l espiritu de vino la goma laca
18



seofige
¥ se disuelve en el bafio de Marfa. Luego se echa la grasilla,
despues la trementina y espiritu de romero, y por tltimo, el
negro de imprenta.

' Tinta para escribir,

Palo campeche en polvo .., .., .. w2 libras (0%,922)
Azticarcande ... .. .. .. .. .. 4 onzas (0 ‘116)
Pigdra alombre... ... ... .. via: | ot
GOIR atkBiga . 0, T e R R Thaad

Procedimiento.—Péngase todo 4 cocer 4 fuego lento en 6
cuartillos de agua. Durante la operacion estard la olla destapa-
da y se le quitard la espuma que forme, hasta que los 6 cuarti-

llos queden reducidos 4 4.
Pintura para el costado.

Negrohajno' - .,/ 05 00 S SEER I (0% ,461)
ARRYSAN ST L e, T C 5

Thsargielo 0L 0t L B O (0 <230)
ARSIV 0 AP e L0 SR D e  onza (0 ‘014)

Procedimiento.—Todos estos ingredientes se ponen al fuego

y se hierven por espacio de media hora, se aparta y se le echa

entonces una botella de aguarrds; ddndola al costado en caliente.
Pintura para el cobre.

1libra (0% 461)

ARTMEETR ot ad e S
Bebo ., sl EEE oyl N S (0 *230)
PRENL. s g (0 461
Azareon . o REe 1 cuarta (0 <116)
Albayalde ... ... LEE w1 bes (0 “461)

Todo se incorpora hasta disolverlo en aceite de linaza como
la pintura. Se d4 en caliente.
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Otra pintura para el cobre.
Amarillo, minio y blanco en proporcion. i sale elaro se os-
curece con un poco de negro.

Masilla.

TIOEPRDIATCR. | aiaio? Liaiires By o gk 2 partes.
Allezalda 50 e RS AT,

Mezcladas sobre una tabla con partes iguales de aceite de
linaza cocido, se bate, revuelve y aprieta contra la tabla, va-
liéndose de un formon 6 cuchillo hasta que la masa adquiera la
consistencia de un betun blando.

La propiedad secante del aceite de linaza se aumenta ha-
ciéndolo hervir con un poco de litargirio para lo cual éste se en-
vuelve en un trapo limpio, formando una muiiequilla, que sus-
pendida de un hilo, se sumerge en el aceite.

Grasa para dar color 4 los masteleros.

Sebo derretido ... . . .. «o 2 baldes,
Polvoaiflaicaobas: i g Wave § fus s ik ilivng (0% ,844)
Mezclado bien, se d4 en caliente.
Barniz para maderas.
L& 7o 0 T ISR e TR, S v MO ¢ 7 partes.
SEERTRREE U et st pat E

Evitar las ampollas de la pintura negra.

Para evitar esas burbujas que con tanta frecuencia se ven
en los costados de los buques, se mezela la pintura con sal de
Saturno, en la proporcion de una libra por arroba,
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Betun.
Para que el calzado de becerro no se cale, es muy conve-
niente untarlo con una composicion formada de sebo, resina y
cera amarilla,

Tinta indeleble.

Se trituran 3emmes g5 de andina, con 22 gramos de alcohol
¥y unas 60 gotas de deido clorhidrico, en un mortero de porcela-
na. Se mezcla en seguida 15,82 de goma arabiga, de antemano
disuelta en agua caliente. Si se afiade 4 esta tinta una disolucion
de goma laca en aleohol, obtiene un color negro muy aproposi-
to para el cuero y las maderas.

No ataca las plumas de acero.
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NUMERO 4.

SIGNIFICACION DE LOS NOMBRES QUE LLEVAN
ALGUNOS DE NUESTROS BUQUES DE GUERRA.
Alfonso XII.

Actual Rey Catélico de Espania. Naci6 en Madrid en 28 de
Noviembre de 1857, siendo sus padres D. Francisco de Asfs Ma- -
ria, Infante de Espaiia, declarado Rey en 10 de Octubre de 1846
y D.* Isabel IT, proclamada Reina de Espaiia en 29 de Setiem-
bre de 1833.

Fué proclamado en 30 de Diciembre de 1874, casando en

segundas nupeias en 29 de Noviembre de 1879 con la Archidu-
quesa de Austria D.* Maria Cristina.

Alcedo.

D. Francisco Aleedo y Bustamante, fué natural de Santan-
der, empezando 4 servir como Guardia Marina en 1774, dis-
tinguiéndose por su aplicacion al estudio. Navegé continuamen- .
te en los grados subalternos, hallindose en diversos hechos de
armas.

Sobre el navio San Ddmaso, hizo la campaiia del Canal de
la Mancha y bloqueo de Gibraltar, donde fué herido la noche
del ataque de las flotantes, sin consentir retirarse de su puesto
hasta que termin la accion del dia siguiente.

De Teniente de Navio tuvo mando de tropas de Infanteria
de Marina, cuyos Jefes y Oficiales eran entonces de la misma
Armada, no tardando en volver al servicio de mar.

Por su mucho saber é instruccion merecié ser destinado &
las compaiifas de Guardias Marinas en varias épocas.
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Ya de Capitan de Fragata embarcé en 1793 en el navio
8an Eugenio como Mayor General de 1a Escuadra del General
Aristizébal y prest6 sefialados servicios do guerra en la Amé-
rica Septentrional, que le valieron muy merecidamente el gg-
censo 4 Capitan de Navfo en Octubre de 1796.

En las mares de Cuba, mandando el San Ramon (1801), se
encontré con una division inglesa compuesta de un navio, dos
frugatas y una corbeta. Una de aquellas fragatas de 40 cafio-
nes, muy. velera, se le acercs con el fin de entretenerle hasta
que llegaran los demds buques; mas Alcedo escarmentd dura-
mente 4 la atrevida fragata, consiguiendo tomar al dia siguien-
te el puerto de Matanzas. All{ permanecié blogueado dos me-
ses y medio por fuerzas muy superiores; pero como marino én-
tendido aproveché con suma maestria un momento oportuno y
dié la vela para la Habana, escoltando un rico convoy y 4 vista
de los enemigos lo condujo felizmente & su destino. Tambien
mando el navio Asia.

Nombrado en 1804 Mayor General del Departamento de
Ferrol desempeiié un afio este destino, pasando & mandar el
navio Montanés.

En este buque hallé gloriosa muerte en Trafalgar el 21 de
Octubre de 1805,

Pertenecia su navio 4 Ia Escuadra de observacion, sobre 1a
que vino 4 caer la furia del enemigo. Por mucho tiempo se ba-
tié Aldedo con un navio inglés de tres puentes que lo doming-
ba por lo cercano que se encontraba. Seguia el Comandante
Aleedo dando érdenes ¥ alentando con su ejemplo 4 su tripu-
lacion, cuando una bala de cafion, cogiéndole de lleno en la
espalda, le dejé muerto en el acto,

La Armada conserva tradicionalmente la memoria de Alce-
do y lo cuenta entre los hombres ilustres que forman su orgu-
llo y sus glorias.
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Alava.

Nacié D. Ignacio Marfa de Alava en Vitoria, de ilustre fa-
milia, abrazando la carrera de la Armada, en la que empez6 4
dar sus primeros pasos como Guardia Marina en 1766, emplean-
do los primeros afios en diferentes navegaciones y cruceros, sin
que le faltaran encuentros con buques de las potencias berbe-
riscas en que acreditar su valor.

Hizo Alava la campaiia de 1781 mandando la fragata Rosa
de la Escuadra de D. Luis de Cordoba y asistié al ataque de Gi-
braltar por las flotantes y al combate que nuestra Armada sos-
tuvo con la inglesa en 20 de Octubre de 1782, All{ fué herido
y ascendido 4 Capitan de Navio por su valeroso comporta-
miento, obteniendo ¢l mando de la fragata Sabina.

En 1787 fué elegido Alava para el cargo de Mayor General
de la Escuadra de evoluciones del mando del General Lingara
desempenando mds adelante el mismo cargo en el Departamen-
to de Cartagena y Escuadra del Marqués del Socorro.

En Febrero de 1791 se le confirié el mando del navio San
FLrancisco de Paula, con el que concurrié 4 las operaciones de
Oran.

Ascendio 4 Jefe de Escuadra en 1794 como recompensa i
los sefialados servicios que siendo Brigadier, prestd en la cam-
paiia de Francia, en la que se distinguié mucho mandando las
fuerzas sitiles que tuvo 4 su cargo, ademds de la Mayor{a Ge-
neral de la Escuadra y sobre todo en el reembarco de las tropas
euando la evacuacion de Tolon.

En 1795 se le confirié el mando de una Escuadra destinada
& dar la vuelta al mundo. Salié de Cddiz para Lima, pas6 de
alli 4 Manila, salvando aquellas posesiones de un ataque con
que los ingleses le amenazaban; organizé fuerzas sitiles, de-
jando en Filipinas memoria de su acierto y sabidurfa. Oche
afios durd esta ruda campaia que dirigié Alava desde el navio
Montaiiés, donde arbolaba su insignia. Durante esta larga na-
vegacion habia sido ascendido 4 Teniente General (1802).



BT

Declarada la guerra con Inglaterra fué nombrado Segundo
Jefe de la Escuadra de Gravina, quedando mandando las fuer-
zas 4 la salida de aquel General para la Martinica.

Cubriése de gloria en el infausto combate de Trafalgar, Ar-
bolaba su insignia en el Santa Ana de 112 caiiones. Le tocd 4
este navio sostener el fmpetu de la columna inglesa mandada
por Collingwood que montaba el Royal Sovereign, navio de tres
puentes. Trabé el Santa Ana un terrible combate no solo con-
tra el dicho, sino contra cuatro mis que siguieron las agunas de
su Almirante. Sostenido por el navio francés Fougueuz, sostu-
vieron seis horas de sangrienta pelea. Cayb el General Alava
con tres heridas graves; cayé tambien Gardoqui, su Capitan de
bandera y desarbolado el Santa Ana de todos sus palos y sin ti-
mon, hubo de rendirse. Mas ocurrido un furioso temporal aque-
lla misma noche, se sublevaron los pocos espafioles que habian
quedado sanos, intimaron la rendicion 4 sus guardadores y fa-
vorecidos por la fragata francesa Zhémis, rescataron el navio y
arbolando la bandera nacional entré el Santa Ana, remolcado
por dicha fragata, en Cddiz.

El 9 de Abril de 1806 sucedi 4 Gravina en el mando en Je-
fe de la Escuadra, consiguiendo 4 fuerza de grandes dificulta-
des, reunir en torno de su insignia ocho navios ¥y varias fraga-
tas con que hacer frente 4 las fuerzas navales inglesas.

Todavia prests Alava seiialados servicios en Espaiia y Amé-
rica, dejando en el Apostadero de la Habana que mandé justa
¥ honrosisima memoria de su administracion excelente.

Elevado en 1817 4 la alta dignidad de Capitan General de
la Armada, gastada su vida ¥ su salud en servir gloriosamente
i su patria, murié el General Alava en Chiclana el 26 de Mayo
de 1817, dejando al Cuerpo 4 que pertenecié la memoria de uno
de sus mas valientes y entendidos J. efes, memoria que la Mari-
Na conservard siempre orgullosa.
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Arapiles.

Sangrienta batalla ganada al ejército francés, mandado por
¢l Mariscal Marmont, el dia 22 de Julio de 1811. Las tropas
espafiolas, inglesas y portuguesas aliadas, estaban bajo las 6r-
denes del general inglés Lord Wellington. 7.000 franceses pri-
sioneros y 11 cafiones, ademds de los muertos y heridos, fue-
ron los trofeos de esta victoria. Este triunfo fué uno de los mds
fecundos en resultados en aquella guerra.

Almansa. i

La batalla de este nombre tuvo lugar el 25 de Abril de
1707, reinando Felipe V. El Duque de Orleans habia sido des-
tinado 4 Espaiia con el mando superior del principal ejército.
Todo parecia anunciar algun acontecimiento importante. Los
ingleses con Galloway moviéronse hdcia Villena, situindose el
Duque de Berwick con nuestras tropas en Almansa. En la no-
che del 24 supo este tltimo que los enemigos avanzaban sobre
é1; prepardse 4 recibirlos sin aguardar la llegada del de Orleans,
que ya habia salido de Madrid, y 4 las once de la mafiana del
25, se trab6 el combate atacando con vigor la caballeria espa-
fiola el ala derecha que 4 pesar de su empuje fué por dos veces
deshecha y rechazada con grandes pérdidas. A las dos de la
tarde se mezclaron los dos ejéreitos con furor, avanzando los
enemigos hasta las mismas puertas de Almansa. Berwick se apre-
surd & poner en juego la infanterfa y caballeria de reserva, re-
medié el primer desérden, reanimé 4 las tropas, las cuales ar-
remetieron con tal empuje que rompiendo y desordenando 4 los
enemigos, cortando su caballeria, heridos sus dos generales y
teniendo que retirarse del campo de batalla al cerrar la noche,
se consumo la derrota.

La victoria no pudo ser mds completa, quedando el nombre
de Almansa unido desde entonces 4 los fastos gloriosos de nues-
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tra historia patria ¥ esculpido en los tiempos modernos en la
Popa de una de nuestras fragatas.

Blasco de Garay.

" La celebridad de este nombre, llevado por uno de los vapo-
Tes de nuestra Marina, data de la creencia muy generalizada
(aunque dudosa) de que inventé ¥ ensay6 el vapor con aplica-
cion & los buques en el siglo X VI, proponiendo al Emperador
¥ Rey Cérlos V (1543), un ingenio para hacer andar las em-
barcaciones sin necesidad de remos nj veldmen.

Se asegura que el dia 17 de Junio del expresado afio ¥ en
Presencia del mismo Emperador, hizo los experimentos en Bar-
celona y que aunque Garay ocultaba el mecanismo, se vié al
tiempo del ensayo, que consistia en una gran caldera de agua
hirviendo y unas ruedas de movimiento 4 uno y otro lado de la
embarcacion.

Es lo cierto que Garay gestions muchos afios para que se
protegiese un invento destinado 4 mover los barcos en tiempo
de calma sin el auxilio de Temos y que las pruebas no dieron
un resultado satisfactorio, habiendo indicios, que no han podi-
do aclararse, de que el aparato de que se’ valia era movido 4
brazos. '

mos, iinicos conocidos en su tiempo, merece gratitud y buena
memoria de los navegantes ¥ de Espaiia su patria.

Bazan.

Era D. Alvaro Bazan uno de los mds insignes marinos espa-
Foles 4 la par que prudente, magnénimo y valeroso.
Sus hechos militares que llenarian muchas péginas, pueden
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reasumirse con decir que rindié 8 islas, 2 ciudades, 25 villas,
36 fortalezas: veneid 8 Capitanes Generales, 2 Maestres de Cam-
po Generales y 60 sefiores y caballeros principales; prendié sol-
dados y marineros franceses 4.753; ingleses 780; portugueses
6.450; turcos y moros 6.243; apresé 44 galeras reales, 21 ga-
leotas, 27 bergantines, 99 galeones y naos de alto bordo, 7 ca-
ramusales, 3 cdrabos, 1 galeaza con 1814 piezas de artilleria y
di¢ libertad 4 1.654 cautivos espafioles.

Nacid en Granada el 12 de Diciembre de 1526, de noble li-
naje, debiendo heredar de sus mayores las virtudes que han
trasmitido su nombre 4 la posteridad. A cuantos hechos de
guerra por mar ocurrieron en su tiempo, 4 otros tantos concur-
ri6 D. Alvaro, adquiriendo un erédito tan extraordinario como
merecido, por su denuedo, atrevimiento y actividad incansable.
La conquista del Pefion de la Gomera en 1564 realzd si cabe su
reputacion como General y no ménos la empresa original de
cegar la ria de Tetuan, nido de piratas, dejando encerrados den-
tro sus bajeles; cuando los moros se apercibieron distraidos por
simulado ataque sobre Ceuta y acudieron, solo recibieron un
ejemplar escarmiento. Este y otros muchos servicios anilogos
le valieron en 1569 el titulo de primer Marqués de Santa Cruz.

‘En la memorable jornada de Lepanto sirvio de gran auxi-
liar 4 D. Juan de Austria, mandando la cuarta Escuadra llama-
da del Socorro, que por cierto justificé bien este titulo. En Mo-
don y Navarino, en la expedicion de la Goleta, en Ttnez, en el
Peiion, Melilla y Ceuta, en todas las campaiias 4 que asistio se
cubrié de gloria y enaltecié su fama.

Para oponerse 4 la Escuadra francesa, que con designios
hostiles salié para las islas Terceras, abandond D. Alvaro las
galeras, organizando una Escuadra de naos, llegando en Junio
de 1582 sobre la Isla de San Miguel. En aquellas aguas, sin
consultar la triple superioridad del enemigo, trabé porfiada ba-
talla. Viendo el Marqués que la Capitana francesa hacia extra-
gos sobre nuestros buques, la atacé al abordaje, rindiéndole
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de 400 franceses. K1 general francés Felipe Strozzi, mortalmen-
te herido, expiré al ser presentado 4 D. Alvaro,

Al signiente afio con 98 buques y 10.000 hombres sometid
las Islas Terceras , dejdndolas pacificadas, servicio de tanta
monta en aquellas circunstancias que al presentarse de regreso
al Rey D. Felipe IT le mandg cubrir en su presencia como
Grande de Espaiia, nombrindole tambien Capitan general del
mar Océano,

Murié este insigne General, de eterna fama entre los m4s
seflalados caudillos de mar y tierra, en Lishoa el 9 de Febrero
de 1588,

Lope de Vega escribis para su tumba el siguiente epitafio:

Rey servido y patria honrada
Diran mejor quién he sido,

Por la Cruz de mi apellido
Y por la Cruz de mi espada.

Colon,

¢Habrd alguien que ignore quién fué D. Cristobal Colon, el
mis célebre, ¢l mds ilustre, el mds glorioso, el principe en fin,
de los navegantes y descubridores conocidog?

Fué su patria Génova ¥ aunque no existe dato cierto sobre
su nacimiento, debié venir al mundo por los aiios de 1435 ¢
1436. Marino acreditado desde su juventud, coneibié en su ge-
nio colosal la idea de la existencia de un nuevo mundo ¥ acari-
ci6 el pensamiento atrevidisimo de descubrirlo. Al efecto hizo
proposiciones en varias cértes europeas y en su misma patria,
que fueron desechadas con desden, acarreindole 1a reputacion
de loco y visionario. Preciso era que un génio como el suyo aco-
gieso sus grandes concepciones y ese genio surgié en el corazon
magndnimo de la incomparable Reina de Espafia D.* Isabel la
Catélica,

Pobre, despreciado ¥ sin recursos, presentése Colon en Es-
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paia, alcanzando la proteccion de algunos magnates, por cuya
mediacion consiguié presentar sus proposiciones i los Reyes,
que se aceptaron despues de infinitas vacilaciones y perplegi-
dades servidas para realzar mds y mds la constancia y entere-
za del gran navegante.

Por fin, el Viérnes 3 de Agosto de 1492 se di6 4 la veladel
puerto de Palos el intrépido Almirante, al frente de una floti-
lla de tres naves; la Santa Maria (almiranta), Pinta y Niiia,
emprendiendo la més atrevida y azarosa navegacion de que hay
memoria, Mas de una vez las tripulaciones aterradas y arrepen-
tidas de una empresa que creian ya verdadera locura, trataron
de volver las proas. Colon, sereno y decidido, calma las turbu-
lencias y decisiones ya por medio de la prudencia y persuasion,
ya de la energfa.

Al cabo de dos meses y nueve dias de angustias, inquietu-
des y esperanzas, Colon fué el primero que durante la noche di-
vis6 luces que no podian estar mds que en tierra firme. Al des-
puntar la aurora, un grito general de alegria resoné 4 un tiem-
po en las tres carabelas. Tierra} Tierra!

Contemplé por vez primera Colon el Nuevo Mundo el 12
de Octubre de 1492. Desembare6 luego con toda la ceremonia
¥ pompa propia de tan inconcebible conquista, se hineé de ro-
dillas, bes la arena y la regé con sus ligrimas, tomando pose-
sion del pafs 4 nombre de la corona de Castilla. All{ se inaugu-
16 aquella série no interrumpida de asombrosos descubrimien-
tos que cifieron 4 la frente de Colon y sus compaiieros inmar-
cesible corona de gloria.

Naufraga la Santa Marta, perdiéndose totalmente y el gran
mareante queda reducido 4 una sola carabela, porque Alonso
Pinzon, que mandaba la Pinta, se habia alejado de all{ con su
nave por desavenencias surgidas entre los dos.

Determino regresar 4 Espaiia: una horrorosa tempestad los
pone al borde de perecer y venciendo toda clase de peligros le-
ga & Lisboa. Despues de descansar algunos dias, continué sn
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viaje el Almirante Y entrd triunfante en la bahfa de Palos, de
donde habia salido, Estupefactos los habitantes, le hicieron el
recibimiento que puede imaginarse, y sabedor de que la corte
estaba en Barcelona, pasé d presentarse 4 los Reyes, que le
prodigaron todo género de deferencias, honores y distinciones,
mientras la Europa entera se llenaba de sorpresa y admiracion.

Preparada una segunda expedicion, diése Colon nuevamen-
te d 1a vela en la bahfa de Cidiz el 25 de Setiembre de 1493,
emprendiendo con vigor la conquista y colonizacion de aquel
vasto continente,

Como siempre, no tardaron en brotar las competencias, tur-
bulencias y disgustos; la envidia ¥ las miserias comenzaron su
odiosa campaiia y Colon volvié & Espaiia para dar personalmen-
te sus descargos 4 1a Reina, como lo hizo, desvaneciendo f4eil-
mente las calumniosas acusaciones y cargos de sus enemigos, y
proponiendo un tercer viaje, que despues de infinitos entorpe-
cimientos y dilaciones, puede poner en ejecucion en Mayo
de 1498, : >

A su llegada 4 la isla Espafiola, el mds espantoso desérden
¥ desmoralizacion reinaban en la colonia. Crecieron las intrigas
¥ calumniosas voces, con el agregado de las quejas de los des-
contentos por lo que la Reina envié al comisario régio Bobadi-
1la, encargado de averiguar lo que ocurria, Indudablemente era
Bobadilla uno de los enemigos ocultos de (lolon ¥ de los mds ven-
gativos y crueles, puesto que tan luego llegé 4 la Espaiiola, hizo
comparecer 4 su presencia al Almirante, y sin forma legal de
proceso lo redujo 4 prision, poniéndole grillos como 4 un crimi-
nal y sin apelacion ni escucharlo lo embareé para Espaiia.

La llegada de Colon en aquel estado produjo un efecto in-
descriptible. Los Reyes se apresuraron 4 mandarlo poner en li-
bertad y euando se presentd 4 ellos, la Reina no pudo contener
sus ligrimas ¥ Colon se prosternd 4 los piés de su Sefiora que
regé con llanto de placer y de amargura. La desgracia inmere-
cida confundi 1as ldgrimas de 1a mejor de las Reinas y del més
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esclarecido de los hombres. Devolviéronle todos sus honores
ménos el titulo de Virey y Gobernador de las Indias, nombran-
do para este cargo al Comendador Ovando.

Todavia el veterano navegante 4 pesar de su edad, pade(n-
mientos y desengafos no quiso renunciar 4 su gloriosa carrera
de descubrimientos, ofreciéndose 4 emprender otro viaje. Los
Reyesledieron gusto, proporciondndole cuatro carabelascon 150
hombres, miserable armamento con ¢l que emprendié su cuarta
expedicion desde el puerto de Cddiz el 9 de Mayo de 1502, que
hasta su vuelta 4 SanlGcear el 7 de Noviembre de 1504, no fué
mds que una cadena de trabajos y de esperanzas frustradas. En-
fermo, pobre y abatido se encontraba Colon cuando murié su
digna protectora Dofia Isabel la Catélica, que erala mayor ad-
versidad que podia sobrevenirle. Pocos meses continud soste-
niendo la lucha contra el infortunio, pues el 20 de Mayo de 1506
entreg su alma al Ser Supremo en Valladolid este hombre ex-
traordinario.

”En tus manos Sefior, encomiendo mi espiritu,” fueron las
dltimas palabras salidas de sus labios, legando la admiracion, la

memoria y la gloria de su escelso nombre hasta la posteridad
mds remota.

Churruca.

Nacié D. Cosme Damian Churruca en Motrico (Guipizeoa)
en 27 de Setiembre de 1761. En sus estudios sobresali6 siem-
pre entre todos sus compaiieros, con lo que ya denotaba que al
nombre de ilustre en la carrera de la mar que abrazé, habia
de unir el de sabio profundo.

Por primera vez pone Churruca el pié sobre la cubierta de un
navio, el San Ficente en 1778, haciendo una borrascosa campa-
fia en la que puso en evidencia su arrojo para arrostrar los pe-
ligros y su aptitud marinera.

En el sitio de Gibraltar, Churruca se distinguié del modo
mis brillante, acudiendo intrépido 4 apagar ¢l incendio de las
flotantes, entre un diluvio de metralla,
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Firmada la paz en 1783 se dedicé 4 estudios superiores de
mateméticas, mecdnica ¥ astronomia, adquiriendo merecida fa-
Mma por sus conocimientos titilmente aprovechados en la esplo-
racion del Estrecho de Magallanes, haciendo sn trabajo completo
de reconocimiento con preciosas observaciones astronémicas y
geogrificas. Las penalidades de esta esploracion resintieron su
salud nunca bien restablecida, 4 pesar de 1o cual siguié infati-
gable en sus estudios,

Emprendis luego otra mision cientffica en América bajo su
direccion en jefe, siendo Capitan de Fragata ¥y todavia jéven de
30 afios. Dos afios Y cuatro meses duré esta campaiia en la que
tuvo 4 sus érdenes los bergantines Descubridor ¥ Figilante. So-
metidos sus trabajos cientificos al exdmen de los observatorios
més célebres de Europa, conquistaron 4 su autor una nombra-
dia general, siendo ascendido & Capitan de Navio.

En 1798 fué nombrado Comandante del navio Conquistador,
que se hallaba en el mds lastimoso estado de organizacion. Se-
vero militar 4 la par que entendido marino, en poco tiem po hizo
de su navio un completo modelo en todos sentidos. Presentd-
ronsele en este mando muchas ocasiones en que colocé 4 mayor
altura si cabe de la que tenia su reputacion, de consumado hom-
bre de mar y de ciencia.

En Noviembre de 1803 s le di6 el mando del navio Prin-
cipe de Astirias; 4 muy poco de estar 4 las érdenes de su nuevo
Comandante, fué este navio otro modelo acabado de érden,
instruccion, policia ¥ disciplina. Todo lo que Churruca dirijfa
Levaba el sello de su talento ¥ sabiduria,

Mandaba el navio San Juan Nepomuceno en la batalla de
Trafalgar, donde la muerte mds sublime vino 4 coronar aquella
vida, honra de Espaiia (21 Octubre 1805).

Dignos son de figurar en estos apuntes por brevisimos que
sean, algunos episodios de los Gltimos instantes de su existencia.

En aquel aciago dia ¥ cuando se aproximaba la hora de la
accion, mandg Churruca formar las brigadas sobre cubierta, los
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hizo hincar de rodillas y dirigiéndose al Capellan con aquel sen-
timiento de religion y firmeza de nuestros antiguos caballeros,
le dijo: ’Cumpla'Vd. Padre con suministerio. Absuelva & estos
valientes, que no saben lo que les espera en la batalla;” y ha-
ciéndoles poner en pié despues de la ceremonia religiosa, con voz
firme y sonora exclamé: " Hijos mios, en nombre del Dios de los
ejéreitos, prometo la bienaventuranza al que muera cumplien-
do con sus deberes! Si encuentro alguno que falte 4 ellos le haré
fusilar sobre la marcha y si escapase de mis miradas y de las
de los valientes oficiales que tengo el honor de mandar, sus re-
mordimientos le seguirdn mientras arrastie el resto de sus dias,
miserable y desgraciado.” Finalizé este actoimponente con las
tres voces de {Viva el Rey! mandando toear zafarrancho para
que cada cual ocupase su puesto.

Cinco navios enemigos, uno de ellos de tres puentés lo ba-
tlan con furor, cuando una bala de cafion derribé al herdico
Comandante del San Juan Nepomuceno mortalmente herido.
Caido se incorporé apoyado en la mano izquierda y blandiendo
en la derecha su noble espada, exclamé: *Esto no es nada, siga
el fuego.” Pocos momentos despues espiraba el {nelito Churru-
ca. Antes de morir dié las gracias 4 los Oficiales ¥ 4 la tripu-
lacion por su buen comportamiento, pidi6 que se clavara la ban-
dera y no se rindiera el bugue mientras 6l viviera. Sus Gltimas
palabras las dirigié 4 un guardia marina cuiiado suyo ”Di 4 tu
hermana que muero con honor, queriéndola y amando 4 Dios.”

El oficial inglés que mariné luego el San Juan, conocedor
de la reputacion de Churruca, dijo delante de su caddver: ’Va-
rones ilustres como este, no debian estar expuestos 4 los azares
de un combate y si conservados para los progresos de la ciencia
de la navegacion.” )

Los ingleses honraron su memoria con singular demostracion
de respeto. El casco del San Juan se conservé por muchos afios
en la bahia de Gibraltar con su cdmara cerrada ¥ una lépida so-
bre la puerta con el nombre de Churruca en letras de oro, Si
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alguna vez se abria esta edmara para satisfacer la curiosidad de
alguna persona de distincion, se advertia entrase en ella descu-
bierto como si se hallase presente el mismo Comandante que
con tanta gloria defendié el navio. Distincion asombrosa, que
dispensada por el enemigo habla mds que cuantas palabras pu-
dieran emplearse en elogio del mérito de nuestro héroe.

Con razon se ha dicho de é] "Que era uno de aquellos hom-
bres que llevan por lema: ' Vivir para la humanidad, morir por
la patria.” '

Elcano.

Juan Sebastian Eleano fué un marino espaiiol que aleanzd
los honores de la celebridad por haber sido el primer navegan-
te que di6 la vuelta al mundo, resolviendo asf el entonces du-
doso problema de la redondez de-la tierra.

‘Reunida en Sevilla la espedicion que 4 las 6rdenes de Ma-
gallanes habia de emprender por nuevo rumbo viaje 4 las Islas
de las Especerias, como asi denominaban entonces 4 las Mo-
lueas, salié la escuadra de Sanlicar el 27 de Setiembre de 1519
en nimero de cinco embarcaciones, de las cuales la Zrinidad
nao capitana de Magallanes, media 132 toneladas, ménos de las
que tiene enalquiera de los barcos actualmente dedicados al ca-
hotage; las otras eran menores, habiéndolas de 90.

Cano 6 Elcano, natural de 1p villa de Guetaria y marino
experimentado, llevaba plaza de maestre en la nao Coneepeion
y escapando & riesgos y penalidades inconcebibles, fué de los
que con vida atravesaron el estrecho que inmortaliz6 4 su gefe,
desembocando el 27 de Noviembre en el mar Pacifico. Surcan-
do los primeros aquellas aguas descubrieron las Marianas, parte
del Archipiélago Filipino y otras muchas islas. Halldndose des-
cansando la escuadrilla (ya reducida 4 tres buques) en la Isla
de Cebii, Magallanes quiso dar prueba de amistad al cacique
de aquella tierra, auxilidndolo en la guerra que sostenia con-
tra otro reyezuelo vecino, y la flecha de un indio salvaje vino
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4 cortar la vida del grande hombre cuya fama pregonard siem-
pre ese Estrecho que lleva su nombre.

Eligieron entonces los espedicionarios por gefe al portugués
Duarte Barbosa, que d pesar de los reparos que 4 bordo se le
hicieron aceptd el banquete ofrecido por el Rey de Cebi, con
la siniestra y traidora intencion de asesinarlos, como asf lolle-
v & cabo con el mismo Duarte y 28 individuos mds, y como
en la refriega de Mactan habian perecido siete sin contar 4 Ma-
gallanes y resultado 27 heridos, queds muy reducida la Arma-
da, no aleanzando su gente para el manejo de las tres naos,

Juan Carballo, piloto de la Concepeion llamado 4 suceder 4
Duarte en el mando, decidié quemar su nao por ser la més
vieja y estropeada, y embarcar los efectos en las dos que que-
daban. Juan Sebastian Elcano hallibase postrado de enferme-
dad, por cuya causa no asistié’al combate ni al fostin.

De Cebii pasaron & Borneo, muy disgustados todos de los
desaciertos y arbitrariedades de Carballo por lo que decidieron
procesarlo y darle por sucesor 4 Gonzalo Gomez de Espinosa,
designando tambien para el mando de la Ficforia 4 Juan Se-
bastian. En esta disposicion emprendieron el viaje al Maluco,
aleanzando & través de combates y aventuras sin cuento las
famosas islas de la Especerfa, que pretendian poseer los por-
tugueses.

Alli hubieran prolongado de buena gana su permganencia
tan beneficiosa para los enfermos de la Armada; mas supieron
gue irritado el Rey de Portugal habia enviado bajeles para cor-
tarles el camino y acordaron que siguiendo viaje para Espafia
la- Vietoria, en tanto que carenaba la Zrinidad, marchara esta
por Oriente hdcia Nueva Espaiia (Méjico), lo cual no llegé 4
realizar,

Hé aqui por qué reunion de circunstancias el maestre que
fué de la nao Coneepeion, vino 4 recoger.la autoridad heredada
del insigne Magallanes y el cargo responsable de las reliquias
de la expedicion preparada con tanto entusiasmo.
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Separdronse con ligrimas los compafieros de tantas penali-
dades, dando al viento sus velas la Fietoria el 21 de Diciembre
de 1521, y despues de apurar cuantas peripecias, sufrimientos,
privaciones y trabajos pueden acaecer 4 los navegantes, llega-
ron milagrosamente y yéndose 4 pique, 4 la barra de Sanldcar
el 6 de Setiembre de 1522, trascurridos tres afios menos cator- -
ce dias de la salida de aquel puerto.

La sensacion que esta navegacion por primera vez ejecuta-
da produjo en Espaiia y en el mundo entero, fué extraordina-
ria. El Emperador quiso personalmente conocer 4 Elcano, col-
méndole’ de honores, distinciones y mercedes, y 4 fin de que
nunca se borrara la memoria de suceso tan grande en los fastos
geogréficos, didle escudo de armas cuyo yelmo tenia por cimera
el mundo con el hermoso y oportuno lema: Primus me eircum-
dediste; que quiere decir: EI primero gue me diste la vuelta.

Tres afios despues tomé el mando de la nao Sancti Spiritus,
componente de la Armada de siete naves, que 4 las érdenes del
Comendador Loaisa, salié de la Corufia con rumbo 4 las Molu-
cas, por el mismo camino que la de Magallanes, llevando la
mismo tiempo los cargos de Piloto mayor y segiindo Jefe de la
Armada. Pocas expediciones habr habido mds desgraciadas que
esta. Antes de hallar la entrada del Estrecho, un terrible tempo-
ral separd las naos, de las que algunas vararon en la costa yla
de Elcano se estrellé contra las piedras, traslad4ndose su Capi-
tan y Piloto mayor 4 la 4nunciada. Desertaron dos naos que pe-
recieron, sufrieron las otras repetidos tiempos que las dispersa-
ron, ¥ hallindose sola la Capitana con los dos jefes & bordo,
inundada de agua, acortada la racion, la gente enferma y fati-
gada, llegé su hora al Comendador Loaisa y abriendo los plie-
gos reservados del Emperador, se vié que nombraba por suce-
sor en el mando 4 Juan Sebastian Eleano, que solo cuatro dias
tardé en seguirle al otro mundo. ,

El 4 de Agosto de 1526 se daba sepultura en aquellos remo-
tos mares al cuerpo de Juan Sebastian Elcano. Digna tumba
del primer circunnavegante.
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Eulalia.

Maria Eulalia Francisca de Asis Margarita, &e., Infantn.'tlia
Espaiia, hermana de 8. M. el Rey, naci6 el 12 de Febrero de

1864.
Fernando el Catélico. Isabel la Catdlica

El reinado de estos dos ilustres soberanos ha pasado 4 la
posteridad como uno de los més sabios, prudentes, gloriosos y-
fecundos de hechos notables que registran los anales de la Mo-
narqufa. Subié al trono D.* Isabel, hija de Enrique IV, en 1474,
encontrando en estado desastroso, triste y miserable la situacion
del Reino, compartiendo desde entonces con su esposo el Princi-
pe Fernando las amarguras y tambien las glorias del Trono.
Unia Isabel 4 la més rara actividad y energia, la mayor saga-
cidad y astucia, que con otras cualidades, talentos y virtudes
poco comunes la condujeron 4 la realizacion de los aconteci-
mientos mas memorables. No menor mérito poseia Fernando.
Tras largas vieisitudes y heredando este Giltimo por muerte de
su padre los vastos dominios de la Monarquia aragonesa, vinie-
ron 4 unirse al eabo de muchos siglos, en los dos esposos, las co-
ronas de Aragon y de Castilla, prepardndose asf la union de to-
dos los Estados que habian de constituir luego la gran Monar-
quia espaiiola. Por su inflexible rectitud y sabiduria, no ménos
que por su presencia de dnimo en el peligro, se coneilib Isabel
4 un tiempo, el temor, el amor y el respeto.

Ella presidia en persona los tribunales de justicia con otros
detalles de buen gobierno, con los que no tardé el reino en su-
frir una completa transformacion moral, dotdndolo de sabias le-
yes econdmicas, administrativas y judiciales, dignas todas de
la celebridad.

- Tan pronto como Isabel y Fernando restablecieron de este
modo la tranquilidad y el 6rden en sus reinos, fijaron su aten-
cion en la espulsion de los moros. Con grandes dificultades y
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gloria inmarcesible para nuestras armas, levése 4 efecto tan 4r-
dua empresa 4 que puso término la conquista de Granada en
1492, ocasion de las mds herdicas hazaiias. Los reyes en perso-
na dirigieron las operaciones,

A los reyes Catélicos débese tambien el suceso més notable
de aquella época, el descubrimiento del N uevo Mundo, pues
aceptando las proposiciones tenidas Por insensatas y desechadas

El 7 de Diciembre de 1492 estuvo en inminente peligro la
vida de D, Fernando, acometido furiosamente en Barcelona por
un asesino, que lo hirié en 1a parte posterior del cuello,

Bajo el amparo de los reyes Catélico se llevaron 4 cabo las
famosas empresas del gran Capitan de 1493 4 1498,

En tanto que Ia Espafia marchaba en ambos hemisferio
por la via de la prosperidad y de la gloria, colocdndose 4 1a ca-
beza de las naciones en extension y poder, la Reinal Isabel en-
fermaba fisica ¥ moralmente 4 efecto de Jag fatigas, inquietu-
des, sinsabores ¥ amarguras propias de la gobernacion del Es-
tado, unidos 4 los infortunios de familia y pérdidas do hijos su-

1504 pasé 4 gozar las delicias eternas de la otra vida, dejando
sumidos en llanto y desconsuelo 4 todos los espaiioles,

El Rey viudo renuncié en ol acto el titulo de Rey de Cas-
tilla que habia llevado con no poca gloria por espacio de 30
anos, proclamdnddse por Rey y propietario de Castilla y Leon
4 Dofia Juana su hija, bajo la regencia de su padre, .

Casé luego Fernando con D.s Guzmana, de la que no tuvo
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sucesion, continuando ya en edad avanzada y achacoso, siendo
¢l alma de todas las negociaciones exteriores y director del go-
bierno interior del reino; falleciendo en 1516 y mereciendo que
un historiador le llamase mds adelante el Principe mas seiia-
lado en valor, justicia y prudencia que en muchos siglos tuvo
Espana.”’
Gravina.

Era D. Federico Gravina natural de Palermo, donde nacié
en 12 de Agosto de 1756, entrando como Guardia Marina en la
Armada en 1775, navegando por Europa y América. Estando
en la fragata Clara naufragd en la embocadura del Rio de la
Plata, siendo de los pocos oficiules que se salvaron. Embarcado
en los faluchos Pilar y Gamo, sostuvo varios encuentros contra
los argelinos. :

Ascendido 4 Teniente de fragata, obtuvo Gravina el mando
del jabeque San Luds; con 6l concurrié al bloqueo de Gibraltar
y su brillante comportamiento en las operaciones, le hizo ascen-
der 4 Teniente de Navio, dxstmgu.mndose ¢on nuevos servicios.
En 1780 se le confirié el mando superior del Apostadero de Al-
geciras, Tomd parte en la expedicion & Menorca d las Grdenes
del General Moreno y se distinguié en el sitio del fuerte San
Felipe. Terminada la campaiia volvié al bloqueo de Gibraltar y
mando del Apostadero.

Ascendido ya 4 Capitan de Fragata obtuvo el mando de la
baterfa San Cristébal, una de las célebres flotantes que se ex-
trenaron en el sitio de Gibraltar. Estas en numero de 10 em-
prendieron el ataque el 13 de Setiembre de 1782. Incendiada
la de Gravina por las balas rojas inglesas, su Comandante luché
denodadamente con el fuego hasta que las llamas le obligaron
4 abandonar la flotante desarbolada, saliendo de 4 bordo el dlti-
mo. Pocos minutos despues se vold la San Cristébal.

Mandé la Fragata Juno en la Escuadra que operd contra
Argel, d las Grdenes del General Barceld; en esta operacion di-
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ataque, distingniéndose por su incansahle actividad. En la Fra-
gata Rosa, que tambien mandé, desempeiis muy importantes
comisiones,

Ascendido 4 Brigadier pasé 4 mandar la Fragata Pazy con
ella hizo un viaje 4 Cartagena de Indias, notable por su rapi-
dez, Di¢ la vela en Cddiz el 19 de Junio; rendido un mastelero

Playa Grande en la Costa de Santa Féell14 deJ ulio; al dia si-
guiente fondeg delante de Cartagena; el 18 salig para la Haba-
na 4 donde llegé ¢l 28 del mismo Julio ¥ el 29 di6 la vela para
Cidiz, 4 donde legé el 2 de Setiembre, Viaje redondo en dos

ma nacion presa de trastornos civiles, D. Federico Gravina, que
era ya Jefe de Eseuadra ¥ arbolaba su insignia en el San Hor-
menegildo, 4 lag ordenes del General Léngara, partié con toda lg
Escuadra para Tolon, ciudad que habia aceptado 1a interven-
cion extranjera, Tos ingleses se apoderaron del Arsenal v Gra-

cios, entre otros, la defensa de Rosas, desplegando en todas oca-
siones un denodado teson y la més acertada Ppericia.

Como recompensa 4 tan relevantes servicios, recibié Gravina
la llave de Gentj) Hombre de Cémarg, p
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Declarada la guerra 4 los ingleses, recibié D. Federico en
1797 el mando de la Escunadra del Océano. Modesto cuanto va-
liente, solicité y obtuvo estar 4 las érdenes de D. José de Ma-
zarredo, cuya superioridad se complacia en reconocer, quedan-
do de segundo Comandante de la Escuadra. Hallindose esta en
Cédiz fué atacada y bombardeada la plaza por una numerosa Es-
cuadra inglesa 4 las érdenes del Contra-Almirante Nelson, siendo
rechazados con decision por lascafioneras espafiolas que operaban
bajo las érdenes del Teniente General D. Federico Gravina, dis-
tingniéndose muy marcadamente en estos sucesos.

En Junio de 1799 se incorpord la Escuadra de Mazarredo
eon otra francesa, y en Agosto salieron ambas para Brest, puer-
to francés. Estando allf y conforme 4 Grdenes dictadas por las
exigencias de nuestra alianza con Francia, salieron ambas Es-
cuadras el dia 14 de Diciembre de 1801; la espaiiola al mando
del General D. Federico Gravina se componfa de los mavios
Asts, Guerrero, San Francisco de Paula, San Pablo y Neptuno
(insignia) fragata Soledad y bergantin igilante. Poco despues
de salir, el Neptuno hacia tanta agua que tuvo que arribar &
Ferrol; pero fué tal la actividad del General Gravina que 4 los
catorce dias salié de nuevo 4 la mar llegando & Santo Domingo,
por derrota desusada con 19 dias de viaje y 24 horas antes que
la Escuadra francesa. La expedicion de Santo Domingo prestd
ocasiones varias en que corroborar el gran mérito militar y ma-
rinero del General Gravina.

En 1804 fué nombrado Embajador de Espafia en Paris, car-
go dificil que acepté con la salvedad de que en caso de guerra
habia de volver 4 la carrera de las armas.

Asi se le cumplié y rota las hostilidades con los ingleses pa-
s6 4 Cadiz 4 tomar el mando de la Escuadra, arbolando su in-
signia en el navio Arrogants de 80 cafiones, el 13 de Febrero
de 1805, incorporindose & la francesa del Almirante Villanue-
ve, dirigiéndose  la Martinica. Atacado el fuerte del Diaman-
te por una division, el primer bote que atracé & tierra bajo una
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lluvia de balas y metralla, fué una lancha del Almirante Gra-
vina, regresando poco despues & Europa.

Cipole el honor y la gloria de dejar ilesa su reputacion y
muy brillante el esplendor de su bandera en el combate Finis-
terre. Acerca de este hecho de armas, oigamos lo que decia Na-
poleon en carta de 11 de Agosto de 1805: ’Gravina es todo ge-
nio y decision en el combate. Si Villanueve hubiera tenido esas
cualidades, el combate de Finisterre hubiese sido una victoria
completa.”

Trafalgar debia contar 4 este inclito marino entre las victi-
mas de su infausto dia, 21 de Octubre de 1805. Mandaba alli
Gravina la Escuadra de reserva, sobre ¢l navio Principe de As-
turias, empefiando una lucha vivisima contra los muchos navios
que le rodeaban. Es muy posible que la catdstrofe final de este
combate se hubiera evitado si hubiera mandado en jefe 6 sus
consejos y prevision hubiesen sido atendidos cual merecian por
el almirante francés.

En lo més ardoroso de la pelea, cayé el General en Jefe de
la Escuadra espafiola mortalmente herido. Tratése primero de
amputar el brazo, pero aunque se evit$ esta cruel operacion, el
mal fué agravindose y el 9 de Marzo de 1806 fallecié en Cidiz
D. Federico Gravina.

Argel, Gibraltar, Tolon, Rosas, Santo Domingo en la pri-
mera parte de su carrera naval militar y en la segunda la Mar-
tinica, Finisterre, Trafalgar, son timbres de inmarcesible glo-
ria que colocan el nombre de Gravina entre los primeros Capi-
tanes de mar que cuentan los anales de los pueblos maritimos.

Gerona,

Esta ciudad se hizo digna de eterna fama en la guerra de
la Independencia, combatiendo y rechazando & los ejércitos
franceses. -

Dos veces fué atacada en 1808, 4 semejanza de Zaragoza.
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Laprimera 4 mediados de Junio. La guarnicion se componia tan
solo de 300 hombres y 4 ellos se habian unido todos los vecinos
armados, sin exceptuar los clérigos, como asimismo la gente de
mar de la vecina costa. Durante la noche embistieron los fran-
ceses, empefdndose un horrible combate. Un piquete de tropa
les arremeti6 4 la bayoneta, arrojo al foso 4 los que se habian
encaminado al muro y la metralla de uno de los fuertes obligd
4 retirarse 4 los acometedores, quedando muchos de ellos sin
vida. Cuando amanecié ya no se vieron los enemigos, El Gene-
ral Duherme que los mandaba, habia hecho levantar el campo
durante la noche y tomado la direccion de Barcelona donde lle-
g6 con muchos hombres ménos. Humillado por esta retirada y
ansioso de volver por su honra y vengar el agravio, presento-
se de nuevo ante los muros de la plaza con 6.000 hombres, tren
de artilleria y demés aprestos de sitio. Al salir de Barcelona el
dia 10 de Julio, es fama que el General francés, imitando 4 (é-
sar, dijo: "El 24 llego, el 25 la ataco, el 26 la tomo y la arraso
el 27. ”Campli6 la primera parte llegando el 24, donde se le
incorpor6 el General Reille con 9 batallones y 7 escuadrones.
Ya el arrogante prondstico empezé 4 faltar porque el 25 no pu-
do atacarla impedido por fuerzas con que no contaba que lo ata-
caran. Pasaron asf{ mds de 15 dias en preparativos y el 12 de
Agosto intimé la rendicion 4 la plaza. La Junta respondié que
estaba dispuesta 4 arrostrarlo todo antes que faltar 4 la fidelidad
de la causa nacional y aquella noche rompieron los sitiadores el
fuego. Ineficaces fueron los medios de destruccion empleados.
Ya los franceses se preparaban 4 levantar el cerco en la mafiana
del 16 cuando adelantdndose la valiente guarnicion de Gerona,
llena de ardimiento, hace una salida impetuosa de la plaza, se
arroja sobre las baterfas enemigas, las incendia, arrolla 4 uno
dé los batallones de la legion de reserva, infunde el espanto en
otros Cuerpos y regresa la guarnicion victoriosa 4 la ciudad,
Confundidos los franceses, abandonaron el sitio la noche del 16
al 17 de Agosto.
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Tal fué el término de la segunda expedicion de Duhesme

contra Gerona, emprendida aun con mds confianza y arrogan-
cia que la primera, pero con éxito no menos desdichado.

Hernan-Cortés,

Fué el mds famoso de los conquistadores del Nuevo Mundo,
despues de Cristébal Colon.

Naeié en Medellin (Extremadura) y aun muy jéven aban-
doné la patria arrastrado por su invencible inclinacion 4 las
aventuradas expediciones al Nuevo Mundo, Génio indémito,
consigui haciendo alarde de un atrevimiento, de una osadfa sin
ejemplo, ponerse al frente de una de las mayorés empresas que
cuentan los anales del mundo. La conquista de Méjico, sin mds
recursos que 11 naves con dotaéion de 110 marineros, 550 sol-
dados y 16 caballos.

Seria tarea larguisima seguir paso 4 paso al ilustre extre-
mefio en sus luchas, esfuerzos & improbos trabajos. Baste decir
que con aquel reducidisimo ejéreito, se interné en el pais; se
apoderd de la gran ciudad de Tabasco ¥y triunf6 en batalla cam-
pal de un ejéreito de 40.000 indios (25 de Marzo de 1519), y
convertir al dia siguiente, en sumisos sibditos de Espaiia 4 los
que acababan de pelear como arrogantes enemigos.

Las hazafias de Hernan-Cortés parecerian fabulosas, si 4 las
heroicidades de un dfa no hubieran seguido sin interrumpirse
otras aun més prodigiosas realidades.

Hibil politico 4 la vez, dotado de privilegiado talento supo
dividir para vencer, reuniendo en torno suyo considerable ni-
mero de parciales indigenas que no le sirven de poco para des-
tronar al Emperador Moctezuma,

Descubierta una conspiracion contra sn autoridad y temien-
do que quedase vivo entre su hueste el gérmen de la indisci-
plina y que algunos cobardes ¥ desafectos trataran de abando-
narlo, tomsé la resolucion m4s enérgica, mds atrevida, mds de-
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sesperada, pero tambien mds heréica que ha podido jamés con-
cebir un hombre. Hizo destruir los buques, guems las naves, co-
mo ha llegado d decirse proverbialmente, haciendo imposible to-
da retirada.

El 8 de Noviembre de 1517 entré en la ciudad de Méjico.
Sabedor de que en el pafs habia estallado una insurreccion con-
tralos espaiioles se apoderd atrevidamente de la persona de Moc-
tezuma. Cuando mds engolfado se encontraba Cortés en la con-
quista del dilatado imperio, tuvo noticia de haber desembarcado
una expedicion de 1.400 hombres enviados por Velazquez, go-
bernador de Cuba con 6rden de despojarlo de sus conquistas y
conducirle prisionero 4 esta Gltima isla para ser juzgado. En tal
conflicto deja en Méjico 80 espafioles 4 las 6rdenes de Alvarado
y sale con 200 al encuentro de Narvaez, enviado de Velazquez;
lo sorprende, lo derrota, lo hace prisionero y unidas sus fuerzas
dlas de los vencidos que se le incorporan, regresa 4 Méjico i la
cabeza de 1.400 soldados.

Al llegar encuentra la populosa ciudad en completa insur-
reccion, penetra en la ciudad y se empefian los més vivos y en-
carnizados combates. El emperador quiere servir de mediador
en la lucha pero cae mortalmente herido poruna lluvia de pie-
dras y flechas. Lasangre corre & torrente por las calles, 4 nadie
se perdona la vida y reconociendo al fin Cortés la necesidad de
retirarse de aquella poblacion trata de hacerlo, pero todas las
avenidas, calzadas y el lago estaban cortadas y solo 4 fuerza de
prodigios de valor y de hacer en los indios una mortandad es-
pantosa pudieron abrirse paso.

Esto sucedia en la noche del 1.° de Julio de 1520 y como
Cortés despues de mostrarse mas que nunea heroico, se angustié
al contemplar las grandes pérdidas que habia experimentado
su hueste, se conoce aquella noche sombria con el nombre de
noche triste.

Caminaba pocos dias despues por soledades inmensas el va-
leroso caudillo al frente de los mal trechos restos de su gente, y
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al llegar al valle de Otumba preséntanle batalla 40,000 guer-
reros indios, pero iincreible parece! los vence y derrota no sin
derramar sy propia sangre.

Llegados algunos refuerzos de Espafia que se incorporan 4
las tropas de Cortés, el ejército conquistador vuelve § encon-
trarse tan numeroso como 4§ g entrada en Méjico, sintiéndose
el gran Cortés capaz de emprender de nuevo la conquista, como
asi ejecutd, avanzando hécia la capital, sin cesar de refiir los
mis furiosos ¥ terribles combates. En uno de estos, seis vigoro-
808 indios se abalanzaron frenéticos sobre el General espaiiol y

te 4 costa de caer 61 moribundo al lado de su jefe.
Hernan-Cortés queda apoderado nuevamente de Méjico el
13 de Agosto de 1521 despues de un sitio de tres meses, sin igunal
en la historia, por la constancia, valor ¥ horribles padecimien-
tos de sitiados y sitiadores, A la rendicion de la capital no tar-

enemigos que no le faltaban en sus filas y tambien en Espaiia,
quedaron oscurecidos ¥ desatendidos muchos de sus servicios
eminentisimos. Para evitar tantos disgustos como le sobrevinie-
ron, equipd una escuadra para descubrimientos en el gran mar
del Sur y descubrig la Peninsula de California reconociendo una
gran parte del golfo que la separa de Nueva Espaila (1536).

Obligado 4 regresar 4 Méjico, volvié & probar las mismas
pesadambres de parte de sus émulos. Cansado de tanta injus-
ticia y de luchar con adversarios tan indignos de 61, determing
volver 4 Espafia donde recibié nuevos y més dolorosos desen-
gaiios. El mismo Emperador Cdrlos V 1o traté con desden, ¥
cuéntase que no habiendo podido conseguir una audiencia con
el soberano, agnardé un dia el carruaje en que iba y se abalan-
z6 sobre el estribo, ¢Quién sois vos? le pregunté el Monarea,
"’ Yo soy contests Cortés con entereza, un hombre que 08 ha ga-
nado mds provineias que ciudades hereddsteis de vuestros padres y
abuelos.”
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Mas no por eso mejord su posicion y su suerte. Lleno de
sinsabores y poseido de tristeza, abandond la Cérte y se retird
d una soledad cerca de Sevilla donde murié el gran conquista-
dor el 2 de Diciembre de 1547,

Infanta Isabel.
Marfa Isabel, Francisca de Asis Cristina, hermana mayor de
8. M. el Rey, Infanta de Espaiia, viuda del Conde de G1rgent1,
nacié el 20 de Diciembre de 1851.

, Jorge Juan.

Insigne marino y matemético, que en toda Europa era co-
nocido en su época por el honroso titulo de " El sabio espafiol.”

Naci6 en la villa de Novelda, provincia de Valencia, el 5
de Enero de 1713,ingresando en 1730 en la compaiia de Guar-
dias Marinas de Cédiz, pasando de alli & navegar en el Medi-
terrineo y haciendo varias campaiias 4 las 6rdenes de D. Blas
de Lezo contra los moros.

Notable desde jéven por su saber profundo, mereci6 la sin-
gular distincion de ser elegido para practicar con una comision
de sabios franceses los trabajos y observaciones referentes al
estudio de la verdadera figura de la tierra, sin que fuera obs-
téculo 4 su designacion su corta edad y la modesta posicion de
guardia marina que ocupaba; pero porque no fuera extraiia la
alternativa en que habia de entrar con los mds preclaros acadé-
micos de la nacion vecina y para revestirlo de un caricter de
dignidad bastante 4 conciliar el respeto y estimacion con el huen
nombre del gobierno que los comisionaba, se le concedié de
golpe la graduacion de Teniente de Navio que aunque muy in=
ferior todavia 4 la representacion que se le daba, dice lo bas-
tante acerca del elevado concepto de que gozaba en la Armada.

Con el objeto expresado emprendié el viaje 4 Cartagena de
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Indias en 1735 desde donde incorporado & la comision partié
luego para Guayaquil y Quito. Antes de terminar tan delicada
empresa aunque muy adelantada, fué urgentemente llamado
por el Rey del Peri para encomendarle la defensa de aquellas
costas amenazadas por los ingleses, pero esta vez fueron infun-
dados los temores y al siguiente afio volvié & Quito con dnimo
de proseguir sus,tareas cientificas. Noticioso poco despues de
que el Almi.ran‘: inglés Anson habia saqueado é incendiado
el pueblo de Paita acudié 4 Guayaquil para ofrecer su espada.
Estando otra vez en Quito, nueva prevencion del Virey llevs
4 D. Juan 4 Lima, la Capital, donde le fué conferido el mando
de la fragata Belen, para guardar las costas de Chile é Isla de
Juan Fernandez. En 1744 volvié 4 reanudar las operaciones
pendientes y observaciones astronémicas complementales, re-
gresando 4 Quito con la’ satisfaccion de haber dado cima 4 la
empresa.

Dispuesto el viaje de vuelta 4 Espaiia salié del Callao 4 bordo
de la fragata francesa Zis el 22 de Octubre de 1744 y con un
viaje penosisimo y muy perseguido por los buques ingleses, 4
la sazon nuestros enemigos, llegé 4 Brest el 81 de Octubre de
1745 y de alli pasé 4 Parfs para comunicar 4 la Academia Real
de Ciencias, ciertas observaciones particulares suyas acerca de
la aberracion de la luz.

Sus profundos conocimientos en todos los ramos del saber
humano los aplicé sin descanso en servicio ¥ provecho de su
patria, ya apliciandolos 4 la guerra, 4 la hidrografia, al pilota-
ge y astronomfa, 4 la construccion naval, organizacion de Ar-
senales, establecimiento de fabricas de pertrechos y cuanto pu-
diera recaer en engrandecimiento de las ciencias, de la marina
¥ de la nacion, que honré ademds, dejando. obras y escritos
notabilisimos. £

Bajo su direccion se proyectaron los planos y obras de los
arsenales de Cartagena y Ferrol con resolucion de dificilisimos
Pproblemas de Hidrodindmica en la formacion de los diques, las
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gradas y otras obras hidrdulicas de gran novedad en aquella
época. Pasaron de 24 los viajes que hizo con este motivo de uno
é otro extremo de la Penfnsula ¥y como si fuera poco, cargaron
sobre sus hombros tantas comisiones, tantos estudios, tantos
informes, que no se concibe cémo encontraba tiempo material
para atender 4 todos, siendo muchos completamente agenos 4
su instituto, como el beneficio de las minas de Almaden, la liga
y afinacion de monedas y la direccion de canales ¥y riegos. Di-
rigié tambien la Academia de guardias marinas de CAdiz, ¥y
hasta desempeiié la embajada extraordinaria de Espaiia en
Marruecos. .

Murié en Madrid siendo Gefe de Escuadra el 21 de Julio de
1773 y no habiéndose encontratjo sus restos venerables, se eri-
gi6 ldpida en el Panteon de marinos ilustres, mientras de an-
tiguo proclama su fama en los mares, el nombre de uno de
nuestros buques de guerra.

Don Juan de Austria.

De nobilisima estirpe como hijo del emperador Carlos V, na-
¢io en Ratisbona el afio 1546; educése en la Cérte mostrando
desde sus primeros afios una aficion decidida 4 las armas que no
dejo de fomentar su hermano el Rey D. Felipe II. La ocasion
de empezar sus sexvicios se presenté con los achaques del vete- .
rano D. Garefa de Toledo, obligado 4 declinar los cargos de Vi-
rey de Sicilia y de Capitan General de la mar, siendo D. Juan
designado para sustituirlo en la Capitanfa General del mar Me-
diterrdneo y Adridtico, ddndole por jefes y capitanes 4 los mds
acreditados de la Armada.

En Junio de 1568 sali¢ D. Juan 4 campaiia ejercitdndose
por ocho meses en cruceros contra turcos ¥ berberiscos, soste-
niendo varios combates parciales ¥ haciendo presas que estimu-
laron mds su aficion, Alafio siguiente fué puesto 4 la cabeza del
cjéreito que tuvo la gloria de vencer 4 los sublevados moriscos

(21)
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de Granada, adquiriendo en esta campaiia la seguridad de la
decision en el mando y acreditando sus cualidades de Capitan.

En tanto se alzaba sobre el horizonte politico una tempes-
tad amenazadora para los prineipes cristianos. Los turcos, en el
apogeo entonces de su grandeza, amagaban extender sus domi-
nios por todo el Mediterrdneo, y en tan grave apuro se tratd de
formar la liga defensiva de los Estados Europeos contra el po-
der creciente de los sectarios de Mahoma. Pero por rivalidades
y pretensiones, solo la reptiblica de Venecia y Espaiia fueron las
que acudieron al llamamiento tocindole la insigne honra de ser
nombrado Jefe de las fuerzas navales coaligadas 4 D. Juan de
Austria, para lo cual se le preparé una suntuosa galera, verda-
dera maravilla naval en-aqﬁel tiempo por su -esmerada cons-
truccion y magnificencia.

En el mes de Junio de 1570 salié D. Juan de Barcelona al
frente de la Escuadra compuesta de 30 galeras. En Mesina se
fueron agregando las Armadas de los distintos dominios de Es-
paiia, las de Venecia, cuyo armamento y dotacion fué preciso
completar con soldados espafioles y las del Papa, sumando mds
de 300 naves, entre ellas seis galeras de 40 cafiones con 80.000
hombres.

El 7 de Octubre de 1571 navegando la Escuadra de la liga
en demanda del golfo de Lepanto, se descubrio la de los enemi-
gos que avanzaba con lentitud. La primera iba formada en tres
divisiones, ocupando el centro el Generalisimo D. Juan y 4 reta-
guardia la division de reserva confiada al Marqués de Santa Cruz,
ocupando un frente de tres millas de extension. Los mahome-
tanos navegaban en forma de media luna, arbolando la insig-
nia en el centro Ali Bajd, reuniendo en todo fuerzas muy supe-
riores 4 los cristianos, con su contingente de 120.000 hombres.

El Principe D. Juan se metié en un esquife y recorrié la
linea animando 4 los soldados y saludando afectuosamente 4 los
Jefes; mandé tocar las trompetas 4 batalla y cuando soné el
primer caiionazo de los turcos, tomando un crucifijo en la ma-
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1o, se arrodillé con toda su gente, rindiendo las armas, mien-
tras un sacerdote revestido pronuneciaba la absolueion; impo-
nente y solemne espectdculo, ilaminado por el sol de medio dia.
Puso D. Juan inmediatamente la proa 4 la galera real del Al-
mirante turco, seguido de varias otras, embistiendo con el es-
polon al mismo tiempo que vomitaban metralla los cafiones y
aferradas con las arpeos de abordaje las naves cristianas y mu-
sulmanas, trab6se sobre las cubiertas un encarnizado combate
al arma blanca, repitiéndose las furiosas acometidas por mds de
dos horas, al cabo de las cuales cayé muerto Ali Bajd resul-
tando D. Juan herido en un pié; con la pérdida de su Jefe des-
mayaron los mahometanos y derribadas las banderas se enarho-
16 1a Cruz en la Capitana Turea, gritando victoria los soldados.
Entretanto luchaban las demds divisiones con el mismo ardor,
que al fin fué coronado por la fuga de las naves turcas, perse-
guidas y acosadas por todas partes.

Jamds lograron en la mar victoria tan decisiva y brillante
las armas de la cristiandad. Los musulmanes perdieron treinta
mil hombres y ciento treinta galeras, muchas de ellas apresa-
das con requisimo botin. Las pérdidas de la liga no llegaron 4
ocho mil muertos. :

La Escuadra enfré luego en Mesina, llevando 4 remolque
las presas con la popa por delante por escarnio y las banderas
de la media luna arrastrando por el agua. Indescriptible era el
entusiasmo con que fué recibida y no menor en Espaiia donde
se celebraron suntuosas fiestas de regocijo. Todos los donativos
que al Generalisimo hicieron los pueblos y la parte de presa
que le correspondid, ceditlas para alivio y socorro de los he-
ridos.

En Octubre de 1573 salié de nuevo D. Juan con ciento cua-
tro galeras y veinte mil hombres de desembarco, rindiendo 4
Tinez y Biserta con gran escarmiento y quebranto del poder
mahometano.

No se separd D. Juan de sus marinos sin dejarles memoria
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de la estimacion en que tenia 4 los que habian compartido sus
laureles. En el Puerto de Santa Marfa, invernadero de las ga-
leras de Espaiia, fundé un hospital para las tripulaciones con
un templo anexo, en el cual deposité el Principe los ornamen~
tos, vasos sagrados é imdgen de la Virgen que llevaba en su ga-
lera Real.

Halldndose en la campaiia de Flandes conquistando nuevas
glorias, acabé su vida, 4 la edad de 32 afios, el 1.° de Octubre
de 1578. El vencedor de Lepanto murié en un palomar en'me-
dio de las estrecheces y privaciones de un simple soldado, llora-
do por su ejército que idolatraba sus bellas prendas. Su nombre
y el de la célebre batalla naval de Lepanto, se conservan en la
Marina de Guerra.

General Lezo.

Fué D. Blas Lezo uno de los mds distinguidos y animosos
Generales de la Armada, honra de su patria y de Pasages don-
de vino al mundo.

Inauguré su carrera en los combates y en ellos perecié. Sien-
do Guardia Marina en 1704 y navegando en la Escuadra del
Conde de Tolosa, asisti6 al combate sostenido por éste sobre las
aguas de Mailaga contra otra Anglo-holandesa, en cuya san-
grienta refriega una bala de cafion le llevé la pierna izquierda
viéndola separarse de su cuerpo con una serenidad fan poco co-
mun en su edad y circunstancias, que llamé la atencion del
mismo Almirante. El Rey, por recomendacion de aquel, pro-
movié & Lezo al empleo de Alferez de Navio.

Lejos de aprovechar este motivo para tomar puesto entre
los invilidos 6 ‘aspirar 4 destinos descansados, quiso continuar
al servicio activo, concurriendo & muchas acciones de guerra en
las costas de Espafia, Francia é Italia, mereciendo el ascenso &
Teniente de Navio y siendo destinado 4 Tolon. Sitiada esta pla-
za por el Duque de Saboya se distinguié en su defensa, siendo
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nuevamente herido y perdiendo el ojo del mismo lado que la
pierna, Sigui6 prestando sin interrupeion importantes servicios
de guerra que le valieron llegar 4 Capitan de Fragata con man-
do de una de la Real Armada 4 los seis afios de servicios y vein-
te y siete de edad, haciendo en poco tiempo once presas, entre
ellas un navio inglés, en cuyo desigual combate recibié varias
heridas. Ya Capitan de Navio en 1712, sostuvo repetidos com-
bates en el segundo sitio de Barcelona, de los que salié con un
brazo menos. No era suficiente este triste pero glorioso estado
de mutilacion en que se encontraba 4 impedir prosiguiese las
navegaciones, combates y privaciones de todos géneros consi-
guientes d siete afios consecutivos de campaiia en el seno Meji-
cano y Océano Pacifico.

El 16 de Febrero de 1723, por enfermedad y muerte de los
Jefes superiores, recay6 sobre Lezo el mando de la Esenadra en
que navegaba y el generalato del mar del Sur, consiguiendo re-
chazar de aquel mar & ingleses y holandeses que lo infestaban
con sus depredaciones.

Serfa prolijo enumerar los hechos de armas y servicios mu-
cho més importantisimos con que ya disfrutando la categorfa de
Gefe de Escuadra, prosigui6 ilustrando su nombre este insigne
marino. Nos detendremos tan solo en el que més resalta entre
todos.

Era Gobernador de la Plaza de Cartagena de Indias y Co-
mandante de la Escuadra alli reunida, cuando se presentaron
delante del puerto ocho navios ingleses con dos bombardas el13
de Marzo de 1740. Los medios de defensa con que contaba eran
exiguos, pero grande su inteligencia en emplearlos, como se
acredité con la retirada de la Escuadra inglesa esta vez y el 3
de Mayo, en que hicieron segunda tentativa con 13 navios de
linea.

Concfbese cuél seria el despecho de los britanos, objeto de
tan imprevisto descalabro. Para vengarlo pidieron refuerzos 4
Inglaterra, proponiéndose apoderarse de aquella plaza, d cuyo
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efecto un afio despues, el 15 de Marzo de 1741, reaparecieron
en la boca del puerto con 135 buques, llevando morteros en
abundancia y tropas de desembarco que atacaran simultinea-
mente por tierra, -

Lo hicieron con gran empuje el dia 20, destruyendo la ma-
yor parte de las baterfas, incluso el castillo de S8an Luis, llave
del puerto, que no pudo resistir mas que hasta el dia 5 de Abril
en que fué evacuado, retirdndose la guarnicion 4 la plaza en
desorden: volaron al mismo tiempo dos navios, se incendié el
otro, de modo que de cinco con que/contaba Lezo, nole queda-
- ron sino el Dragon y el Conguistador, que despues fueron echa-
dos 4 pique. Prolongdse atin la defensa, poniéndose el General
Lezo (herido en una pierna y un muslo) 4 la cabeza de las tri-
pulaciones de los navios, que marchan & reforzar la guarnicion
de la plaza. :

Pasaron treinta dias de ataque, losingleses asaltan el casti-
llo de San Lézaro que ocupaban 250 soldados de Marina y del
Ejército; pero recibidos con certero fuego y ayudados los defen-
sores con un refuerzo de marinerfa, fué rechazado el enemigo,
abandonando escalas, fusiles y efectos, y dejando el campo sem-
brado de muertos y heridos. Una oportuna salida de la guarni-
cion de la plaza decidié el éxito de la jornada.

Los ingleses pidieron parlamento para recojer sus heridos,
de los cuales mds de mil habian sido ya conducidos 4 la cindad;
abandonaron los puestos ocupados, volando los castillos y se re-
embarcaron, marchando escarmentados por tercera vez 4 Jaméi-
ca con pérdida de 9.000 hombres de tropa y marineria y 20 na-
vios. La escasa guarnicion de la plaza tuvo 200 muertos.

Tan seguros estaban los asaltantes de apoderarse de la pla-
za, que por adelantado habian hecho acufiar en Inglaterra me-
dallas distintas para conmemorar el suceso y exaltar el herois-
mo de los marinos britdnicos, medallas que quedaron converti-
das y contintian siendo elocuente testimonio de la arrogancia
confundida. En el Museo Naval de Madrid se conserva una de
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ellas, que por un lado presenta de rodillas 4 D. Blas Lezo, ofre-
ciendo su espada al Almirante Vernou, que 1a recibe con la ma-
no izquierda, esgrimiendo en la derecha una especie de campi-
lan malayo, con actitud mds propia de un verdugo en el ejerci-
cio de sus funciones que de un conquistador satisfecho. Entre
ambas figuras se lee Don Blas, y alrededor, en inglés, esta le-
yenda: "’El orgullo espaiiol abatido por €l Almirante Vernon.”
Por el otro lado repetido el nombre de Don Blas, se vé la ciu-
dad y puerto de Cartagena de Indias, cuya boca cierra una ca-
dena y navios ingleses que se disponen 4 romperla. En la orla
se lee en inglés, por supuesto: "Verdaderos héroes ingleses to-
maron 4 Cartagena. Abril 1741.”

1. Blas Lezo muri6 en la misma Ciudad de Cartagena de In-
dias, el 7 de Setiembre de 1741, 4 consecuencia de las heridas,
penalidades y sufrimientos del sitio. Su nombre es digno de per-
pétua memoria en la Marina Espafiola.

Legazpi.

Aunque las Filipinas fueron descubiertas por Magallanes y
4 &l siguieron otros expedicionarios, fué Miguel Lopez de Le-
gazpi el verdadero conquistador de este Archipiélago, que pue-
de decirse le debe su existencia.

Ordenado por Felipe II al virey de Méjico ocuparse activa-
mente en la conquista y colonizacion de las Filipinas, Legazpi
vendié sus propiedades y dedico el producto de ellas 4 una quin-
ta expedicion que sali6 4 su mando, aunque la direccion gene-
ral era de Urdaneta, por no ser Legazpi hombre de mar, aun-
que sf muy virtuoso, emprendedor y de experiencia. Cinco bu-
ques la componian que se dieron 4 la vela en el puerto de Na-
tividad el 21 de Noviembre de 1564. D. Miguel habia recibido
con el titulo de Adelantado, el cardcter y la autoridad de go-
bernador de todas las tierras de que se apoderase.
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Despues de haber evitado mil escollos y corrido peligros sin
cuento, la expedicion fondeé en la rada de Cebiiel 27 de Abril
de 1565. Venciendo las més increibles dificultades continué su
atrevida excursion y descubrié por fin la gran isla de Luzon,
conquistada con un ejército de 120 espafioles!!

Legazpi distribuyb tierras, fundé pueblos en las principales
islas, viajando &1 mismo en persona de unas 4 otras para proveer
y disponer lo conveniente y ponerse al frente de las armas cuan-
do asf lo requerian las circunstancias.

Elegido en el sitio que hoy ocupa Manila el lugar de resi-
dencia del gobierno espiritual y temporal de Filipinas, fundé Le-
gazpi la Capital en 1571, descollando en cuantas ocasiones se
ofrecieron, que fueron muchas, como hombre politico y de go-
bierno, abriendo vastos horizontes al comercio ¥ preparando por
todos los medios el porvenir de las islas.

Este era el estado de los negocios cuando el 20 de Agosto
de 1572 muri6 Miguel Lopez de Legazpi, 4 cuyo desinterés,
prudencia y constancia, es deudora la Espaiia de la bella y rica
joya de las Filipinas.

. Un vapor de los que prestan servicio en aquel archipiélago,
lleva su nombre.

Magallanes,

Fué Hernando de Magallanes natural de Oporto en el Rei-
no de Portugal.

Pas 4 la India en la Escuadra de veinte y dos naves que
el 25 de Marzo de 1505 sali6 de Lisboa, asistiendo 4 Ia toma y
saqueo de Quiloa y Mombaza. En aquellos remotos paises, tea-
tro entonces de las inclitas hazafias de los portugueses, acredi-
t6 Magallanes su prudencia ¥y valor, prometiendo llegar 4 ser
un Capitan famoso. Hallése tambien en la conquista de Mala-
ca, donde sus hechos y servicios de mar y guerra fueron de los
mds distinguidos.
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De regreso en Portugalen 1512, dieron prineipio sus resen-
timientos con el Rey, que & su juicio no atendia debidamente
sus merecimientos; consecuencia de ello fué el desnaturalizar-
se del Reino con actos ptiblicos adoptando 4 Espaiia por patria
y presentando al Rey Cérlos 1 sus atrevidos proyectosde descu-
brimientos que de antiguo meditaba. El Rey los aceptd no sin
gran oposicion por parte de la turba de envidiosos y rivales que
en su calidad de extranjeros, le declararon cruda guerra, ha-
ciéndose unos 4 sabiendas y otros sin conciencia, ciegos instru-
mentos de la cérte portuguesa, que no perdonaba medios de des-
baratar sus planes y atraerle nuevamente 4 su servicio. Venci-
dos todos los obstéculos por el cardcter firme y severo de Ma-
gallanes, pero llevando 4 bordo de sus mismos buques el gér-
men de la discordia y ojeriza, consiguié dar la vela del puerto
de Sanlicar de Barrameda el 20 Setiembre de 1517, al frente
de una Escuadra compuesta de cinco pequefias naves, dotadas
en total de general 4 grumete con 239 individuos. La nombra-
da Trinidad era la Capitana. Atravesé el Océano, reconocid
el interior del Rio de la Plata para cerciorarse de que por allf
no existia el Estrecho que buscaba y prosiguié examinando la
costa entrando el 31 de Marzo en el puerto de San Julian. Alli
la gente empez6 4 exasperarse y & mostrar deseos de regresar 4
Espaiia. Negdse Magallanes exhortdndolos 4 perseverar en la
empresa, entre otras razones porque asi lo mandaba S. M. agre-
géndoles que &l estaba resuelto 4 morir antes que volver 4 Es-
paiia con tal mengua & ignominia. No por esto se apaciguaron
del todo los 4nimos y poco despues aprovechdndose del descon-
tento los Capitanes Mendoza, Quesada y Cartagena se amotina-
ron contra el general con quien ya habian tenido algunas re-
yertas durante el viaje y'no habiendo podido este reducirlos 4
la obediencia, ejecutd en los dos primeros la pena de muerte
por traidores, dejando desterrados en aquella tierra 4 Cartagena
y 4 un clérigo que habian procurado sublevar 4 la gente, per-
donando 4 méas de 40 complicados y restableciendo de este modo
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laciones.

Entretanto naufragé la nao Santiago que se habia separado
de las demds y prosiguié venciendo toda clase de peligros, pre-
viniendo 4 los Comandantes que no justificarian el arribar 4 me-
nos que por dos veces no desarbolasen sus naos.

Despues de mil tentativas y reconocimientos en el ignorado
Estrecho y aunque resuelto 4 embocar por aquellas desconoci-
das angosturas, quiso antes Magallanes oir el consejo de los Ca-
pitanes, Pilotos y gente principal que llevaba y contando con
tres meses de viveres que tenian apoyaron su intencion de se-
guir adelante. Solo el piloto portugués Estéban Gomez que iba
en la nao San Antonio opiné de diverso modo, pero Magallanes
con gravedad y entereza le contesté su firme decision de conti-
nuar descubriendo como lo habia ofrecido al Rey, y para con-
tener la influencia que Goomez tenia entre aquella gente donde
gozaba la reputacion de grat! marinero, dié una érden mandan-
do que nadie, pena de la vida, hablase del viaje ni de los vive-
res y que las naos se aprestasen para partir al dia siguiente.
Asi se ejecuts, y navegando 20 dias mds desembocé en el otro
mar el 27 de Noviembre de 1520 con tres buques solamente,
pues la San Antonio deserté con el piloto Gomez entrando en
el rio de Sevilla en Mayo de 1521. Hizo derrota al NO. descu-
briendo muchas islas y reconociendo varias de las que forman
el archipiélago filipino. Se dirigié 4 la de Cobi donde logré Ma-
gallanes entrar en buenas relaciones con los naturales, muchos
de los cuales, entre ellos el cacique 6 rey y su familia recibie-
ron el bautismo, &e.

Desavenido este ltimo mandatario con los de algunas islas
vecinas que tampoco querian someterse 4 la amistad con los es-
pailoles, prepar Magallanes una expedicion 4 la Isla de Mac-
tdn sin querer oir los consejos del mismo Rey de Cebi y del Ca-
pitan Serrano que intentaban disuadirle de que diese un paso
tan arriesgado como imprudente y temerario. No fué posible
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apartarlo de su propésitoy embarcdndose con alguna gente des-
embarcéd en Mactén con 55 hombres, peleando valerosamente
. gran parte del dia contra fuerzas inmensamente superiores,
hasta que fatigados los castellanos por ndmero cada vez mayor
de enemigos y consumidas las municiones juzgé prudente Ma-
gallanes retirarse en buen érden y entonces cargd mis la mu-
chedumbre de indios que, logrando quitarle la celada de una
pedrada, herirle luego en una pierna y derribarle en tierra, lo
atravesaron con una lanza, falleciendo de este modo el 27 de
Abril de 1521 con el mayor descontento y desconsuelo de su
gente.

Tal fub el término de la gloriosa carrera de este famoso na-
vegante cuya celebridad proclamard en todos los tiempos el
Estrecho que lleva su nombre. Si se hallo el paso 6 comunica-
cion entre los dos grandes Océanos, si se di6 la primera vuelta
al mundo con asombro universal, si por este medio se surearon
nuevos mares, se descubrieron islas y tierras desconocidas has-
ta entonces, facilitdndose el comercio, eivilizacion y cultura de
sus habitantes; si las ciencias hallaron nuevos objetos para ex-
tender la esfera de los conocimientos humanos, todo se debid 4
Magallanes sin que su temprana muerte le permitiera disfrutar
los honores y premios con que el Monarca y la nacion hubieran
recompensado, nunca suficientemente, sus altos heches.

D.* Maria de Molina.

—

Reina de Castilla y de Leon por los afios de 1280 y siguien-
tes: Hija del Infante D. Alfonso, hermano de San Fernando ¥
de D.* Mayor Alfonso de Meneses. Casé con D. Sancho, hijo del
Rey D. Alfonso el Sabio. Este D. Sancho se llamé luego Don
Sancho IV el Bravo.

Su hijo fué proclamado Rey con el nombre de Fernando IV,
que luego fué el Emplazado por los Carvajales.
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Durante su menor edad regented el Reino D.* Marfa en cir-
cunstancias tan diffeiles, tan criticas y tan delicadas como po-
cos mondreas se han visto. Sus encarnizados enemigos, que lo
eran muchos principes de la sangre real, monareas extrafios y
deudos, sarracenos y cristianos, magnates tan poderosos como
reyes y con mds orgullo que si fuesen soberanos, aliados que se
convertian en traidores y vasallos inconsecuentes y desleales,
no perdonaron medios de combatirla, poniendo 4 ruda prueba
sus singulares dotes y virtudes, hiciéronle objeto de las més ab-
surdas difamaciones para malquistarla con sus gobernados, ha-
ciéndole apurar hasta las heces el cdliz de los mis crueles sin-
sabores, pero siempre activa, enérgica, imperturbable, pruden-
te y previsora, velaba incesantemente por su hijo y acudia con
maravillosa prontitud 4 todo, llegando entre otros rasgos subli-
mes 4 vender todas sus alhajas para los gastos y atenciones de
la guerra, sin haberle quedado més que un vaso de plata para
beber y comiendo en escudillas de barro. Merecié por tantas
virtudes el renombre de ”’Grande” y tambien de ”Madre de la
Patria.”

Muri cristianamente en Valladolid 4 principios de Julio de
1331, siendo enterrada en el Monasterio de Santa Maria la
Real, llamada despues de las Huelgas.

D. Alfonso XI fué hijo de D. Fernando y nieto de D.* Ma-
ria de Molina.

Mendez Nuiiez.

Este ilustre Marino contemporaneo (D. Casto), naci6 en Vi-
go el 1.° de Julio de 1824, empezando su carrera en la Arma-
da como Guardia Marina el 23 de Marzo de 1840, Navegd con
aprovechamiento por los mares de Europa y América, desem-
pefiando importantes comisiones y mandos de buques, entre
ellos la goleta Crus, vapor Narvaes, fragata Berenguela (interi-
10) urca Nidia (interino) y otros, hasta alcanzar en Enero de
1861 el empleo de Capitan de Fragata.
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En Enero de 1862 fué ascendido 4 Capitan de Navfo en aten-
cion 4 su distinguido comportamiento en la brillante accion sos-
tenida contra los piratas mahometanos, hallindose al mando de
las fuerzas sutiles del Sur de Visayas en el Rio Grande de Min-
danao, de cuyo combate resulté la toma del fuerte llamado Co-
ta de Pagalugan, en donde los moros se resistieron tenazmente.
Allf demostrd D. Casto Medez Nuiiez su arrojo y buena direc-
cion, asaltando la cota por mar y por tierra, y poniendo 4 los mo-
ros en completa derrota. En esta ocasion, viendo Mendez Nu-
fiez desde la Narvaes, donde se encontraba, gravemente com-
prometida la eolumna que atacaba por tierra, tuvo la feliz ins-
piracion de echar sobre sf toda la responsabilidad, y dando fuer-
za 4 la mdquina, embarrancé en el fango la proa de su buque,
al pié de la cota, metiendo el botalon de foque por una trone-
ra, con lo que sirviendo el bauprés de puente, pudo caer con los
suyos sobre los moros que en vano intentaron prolongar la de-
fensa. ;

Fué Tuego Director del Personal en el Ministerio de Mari-
na, obteniendo mds adelante el mando de la fragata acorazada
Numancia (primer buque blindado de nuestra Marina). Llevo
este buque al Callaoy 8. M. lo recompensé por esta larga y pe-
ligrosa navegacion realizada por primera vez en un buque de
su clase, promoviéndolo al empleo de Brigadier de la Armada.

Por sucesion de mando y muerte del Almirante, recayé so-
bre Mendez Nuifiez el de la Escuadra del Pacifico, compuesta de
las fragatas Numancia (Capitana), Blanca, Resolucion, Almansa,
Villa de Madrid, Berenguela y goleta Vencedora. Con estos bu-
ques vidse obligado 4 bombardear & Valparaiso, dando muestras

“de una energia y entereza poco comunes ante la oposicion y
hasta amenazas de fuerza con que intentaron impedirlo los Je-
fes de las Escuadras extranjeras.

Pero la més brillante pAgina de su historia militar la escri-
bi6 el dia 2 de Mayo de 1866 delante de las baterfas del Callao,
dando doble celebridad 4 esta ya memorable fecha. Atacadas
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aquellas fortificaciones superiormente artilladas, fueron destruj.
das en cinco horas de combate, con grandes pérdidas por parte
del enemigo. Las nuestras, aunque no considerables, fueron por
dems sensibles y doblemente por haber resultado heridoel bra-
Vo marino, objeto de estos ligeros apuntes.

Vuelto 4 Espaiia en 1867 ocupd la Presidencia de la Junta
Consultiva y estando ¥a su salud muy quebrantada por las fa-
tigas y trabajos de sus azarosas campanas, particularmente de
la del Pacifico, trasladése & su pais natal en busca de algun
descanso y alivio; pero la muerte corté su honrada existen-
cia el 21 de Agosto de 1869 en Pontevedra, privando 4 la Ma-
rina de uno de sus més preclaros Almirantes. El ejemplo de
su valor, firmeza, modestia ¥ muchisimas otras virtudes civicas -
¥ militares, quedars siempre grabado en los corazones de todo
el personal de 1a Armada,

Numancia.

Recuerda este nombre otro ejemplo sin igual de heroismo,
semejante al de Sagunto. Era una ciudad que en los antiguos
tiempos estuvo situada 4 poco. mds de una legua de la moderna
Soria. Atacada por los Romanos al mando de Scipion, se resis-
ti6 tenaz y obstinadamente. Agotados todos los recursos envia-
ron los sitiados un mensaje 4 Scipion. Tomando la palabra Alu-
1o, jefe de los comisionados, le dijo: "’¢Has visto alguna vez, oh
Seipion, hombres tan bravos, tan resueltos, tan constantes co-
mo los numantinos? Pues bien, esos mismos hombres son log que
vienen & confesarse vencidos en tu presencia. (Qué més ho-
nor para tf que la gloria de habernos vencido? En cuanto 4
nosotros no sobreviviriamos 4 nuestra desgracia si no mirdra-
mos que rendimos las armas 4 un Capitan como ti. Hoy que la
fortuna nos abandona, venimos 4 buscarte. Impénenos  condi-
ciones que podamos admitir con honor, perono nos destruyas.
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8i rehusas la vida 4 los que te la piden, sabrdn morir comba-
tiendo: si esquivas el combate, sabrdin hundir en sus pechos sus
propios acergs, antes que dejarse degollar por tus soldados. Ten
corazon de hombre, Scipion, y que tu nombre no se afee con
una mancha de sangre.” A tan magnffico y enérgico discurso
mostrése Scipion exigente 4 que depusiesen las armas y se en-
tregasen 4 discrecion.

Cegados los numantinos de célera y desesperacion dieron la
muerte 4 los que habian tenido la desgracia de volver con tan
fatal nueva. Hombres y mujeres estenuados por el hambre, sa-
en impetuosamente de la ciudad y con frenéticos gritos citan 4
os enemigos 4 pelear; casi todos perecieron; algunos regresa-
Ton, pero las subsistencias estaban agotadas; nada tenian que
comer; los muertos servian de sustento 4 los vivos. Para apre-
surar la muerte de los que quedaban, recurrieron al veneno, al
incendio, 4 sus propias espadas; padres, hijos, esposas, 6 se de-
gollaban unos 4 otros, 6 se arrojaban juntos 4 las hogueras. Ca-
déveres, fuego y ceniza fué lo que hallé Scipion en la ciudad.

Tal fué el horrible y glorioso remate de aquel pueblo de
héroes, de aquella indomable ciudad que escribid con sangre en
las paginas de la espafiola historia esta defensa memorable.

Navas de Tolosa.

El nombre arriba escrito, llevado por una de nuestras fra-
gatas, conmemora uno de los hechos mds famosos de la Edad
Media.

La gran batalla contra los infieles librada por las huestes de
Alfonso VIII de Castilla, soberano de Aragon y Navarra. Em-
prendieron los cristianos sus movimientos en 21 de Junio de
1212, llevando por caudillos'y capitanes 4 los mds nobles, in-
signes y valerosos de aquel tiempo, venciendo cuantos obstdcu-
los se le oponian y alcanzando victorias parciales avanzaba el
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ejército cruzado, tomando plazas y fortalezas, hasta el 16 de
Julio que los dos ejércitos, 