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Conclusiones son estas por nadie rebatidas con, fundamento y que & la presenie cuestion
‘han de aplicarse oportunamente, segun se demostrara con datoa y argumentos irrecusables
‘en'esta instancia.

Ahora bien: la Gompaﬁla Buitron posee desde hace diez aiios el me- :11‘]’11 mdustrlal da
-Buitron 4 la Ria de San Juan del Puerto. Heeho sin subvencion alguna del Estads,y con el s4-
lo objeto de trasportar los productos de la Mina Buitron, su construccion fus sumamente eco-
némica. Via estrecha: pendientes fuertes: eurvas de pequetio radio; el material de traccion y
mavil, lo mas reducido posible y del menor eosto que pudo hacerse. Todo, en fin, teniendo en
cuenta,que no siendn la mina Buitron tan importante como otras en las que esas ol.ras de gran

. costo revisten el caracter de permanentes por los muchos afios que pueden ser alim2ntadas:
sino, que por el contrario, calculabase no lejano el téermino de aquella mina y la ¢onsiguiente
paralizacion de trasportes por el Ferro-carril; aconszjaba la indole del limitado negocio una
prudente economia en la construecicn de esa via férrea.

Hecha pues, en tales condiciones, se promulga la Ley de 2 de Julio de 1870 en la quz so
consigna con deracho & subvencion, y en suarticulo 11, la linea de «Zafira por las Minas de
«Rio=tinto &4 Huelva, cuando se haya construido la sece on 6 trozo de Mérida a Zafra en la

. «linea de Mérida a Sevilla.»

Desde el momento que se promulgo tal ley, vio la Compaifiia Buitron asegurado para su
via un porvenir en Extremadura, colocandose ya en muy distinta situacion.

Cualquiera que conozca el pais 6 con la simple inspeceion del mapa de la Provincia por

. Coello, 6 de la Carta Geografico-minera por Tarin, comprende que, si la linea de Zafra & Huel-
va habia de cumplir ]a prescripeion lagal de pasar por Rio-tinto, iria el trazado muy proximo
4 la linea de Buitron y confundiéndose precisamente con ella en largos trayectos: la topogra-
fia asi lo exige y las poblaciones mas importantes lo aconsejan.

Anfe esta consideracion se propuso desde luego la Compania Buitron presentar 4 la su-
basta, cuando llegara el caso marcado por la Ley, un proyecto venmow al Estado, cual era
el de comprender 1a antigua concesion de «Buitron 4 la Ria de San Juan del Puertor en la de

_«Zafra 4 Huelvay deduciendo del presupuesto de esta, para los efectos de la subvencion, el pri-
mitivo costo de aquella linea, 6 de la misma subvencion lo que dejéde pagar 4 la Hacienda
por la franquicia del material que durante la eonstruccion inirodujo la Compafiia Buitron.

Y no era tan desacertado entdnces ese proposito, puesto que despues se ha visto una dis-
posicion legal que le es perfectamente aplicable en el caso 3.°, articulo 12 de la Ley de Ferro-
carriles de 23 de Noviembre de 1877.

En virtud de cuanto queda expuesto, la Compaifiia de Buitron, amparada por la Ley de 2 de
Julio de 1870, empezt & realizar reformas de importancia en su linea, mejorando sus penlien-
tes, aumentando el radio de sus curvas, ensanchando trincheras y terraplenes, construyendo
editicios para talleres 1 otros nsos, adquiriendo terrenos sobre la via destinados al ensanche,

y preparandose, en {in, para hacer mas comoda y segura su explotacion de presente y estar
riispuesta para euando 1a ocasion 11 »gase ensanchar su linea & las dimensiones que ticnen en
Espafia las generales,

Con tales 1'ne:=j<:r1-a.s solicité y obtuvo del (¥obierno tambien en el afio 1874 hacer servicio
ptblico de pasajeros, no porqus reportase utilidades este servicio, que & lo sumo compensara
los gastos que ocasiona, si n6 para ir fomentando el movimiento en este pais y que al instalar-
se e] Ferro-carril &4 Extremadura fueran mas inmediatos sus resultados.

Pero aun no se detuvo en esto la Compania Buitron.

Habiendo adquirido en el afio 1871 otra mina & 25 kilémetros de Buitron; y teniendo que
construir un tram-via para fraspor ar los minerales & su Ferro-carril, llevd aquel 4 caho del

~modo mas econémico posible en los 10 kildmetros agenos al trazado de Extremadura:baste de-

_c¢ir que su via es de 0,75 de ancho, la mas estrecha para locomotoras que en Espafia se conoce,
y tiene curvas hasta de 50 matros de radio; pero en la parte que habia de comprender el tra-
zado de Extremadura, cuando se realizase, 0 sea desde Buitron 4 Zalamea, hizo en vez de
Tramvia un Ferro-carril en tales condiciones, & que nunca se hubiera excedido no contando
con el porvenir de Zafra 4 Huelva.

La zona expropiada en esos 15 kilometros es la necesaria para uva via general: sus pen-
dientes, 6 no pasan del dos por ciento, 6 si hay alguna que exceda esta dlSpl‘lf‘St{l para redu-
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cirla sin variar el trazado: el menor radio de sus curvas es 300 metros; y hasta las obras de_
fabrica se hallan dispuestas para soportar la via ancha. '

Ahora bien: la Compaifiia Buaitron, aun no ha solicitato del Gobierno la concesion de Za-
fra & Huelvaj; pero téngase presente que segun la Ley de 2 de Julio de 1870, no podia esto
tener lugar hasta que se abries: al pablico el trozo de Zafra & Marida. La apertura de esta
seceion no'se ha verificado hasta Junio del corriente afio, y notorias han sido las vicisitudes
porque dicha linea ha pasado, que nadie podia predecir, ni aun aproximadamente, la facha
de su apertura. Ve

En el mismo mes que se verific esta, empezd sus estudios la Compafiia Buitron, y 4 V, L
le consta esto oficialmente, y ptiblico es que cuatro brigadas de personal facultativo estan
desde entonces dedicadas & su estudio traando de terminarlo en el mas breve plazo posible
para presentarlo al Bxemo. Sr. Ministro de Fomento; pero que lo dificil del terreno y las de-
morss en tanteos para la eleccion dzl buen trazado escogido, han reirasado su conclnsion.

Y el desembolso que ocasionan estos estudios, es un capituly mas que agregar 4 los gas-
tos hechos garantidos por 1a ley de 2 de Julio de 1870; puss sabiendo que el Sr. Sundheim se
habia anticipado a realizar su estudio, no se hubiera aventurado la Compafiia Buitron al que
esta haciendo sin tener la seguridad de que el otro era inadmisible con arreglo & la citada
Ley de 2 de Julio. _

Si la compe2tencia entablada fuera legal por ambas partes: si el trazado del Sr. Sundheim
pasara por Rivo-Tinto, y por sus mejores condiciones facultativas, econémicas y de convenien-
cia para el pais mereciese la preferencia; la Compaiiia Buitron, ni tendria derecho 4 formular
la mas pequefia queja, ni la formula:ia, por supuesto; psro no es creible: no puede admitirse
ni aun en hipitesis que, prescindiendo de una Ley vigente se haga una concesion que ataca
cuantiosos intereses invertidos con aquella garantia, ocasionando la completa ruina de una
Sociedad tan respatable como cualquiera.

Si: la Compaifiia Buitron quedaria completamente arruinada y en un plazo poco lejano
tendria probablemente que hacer entrega al Estado de su linea para que este & su vez la
enagenase como hierro viejo, en la seguridad de que nadie podria admitirla & condicion de
explotarla,

;Qué trafico seria el de la linea Buitron reducido 4 una miserable zona de 5 ¢ 6 kilome-
trosde latitud, cuando haya otra via paralela, mas larga quela de Buitron, y que por ser
subvencionada puede y debe tener tarifas mas roducidas? Aplicable es al caso presente la
comparacion que con gran oportunidad hizo recientemente en las Cortes . Venancio Gonza-
lez. Seria conceder un canal de riego tomando las aguas unos pasos mas arriba de otro canal
hecho ya, SUSH f ' '

Y si tan graves y sensibles perjuicios s2 evitan con cumplir una Ley vigente que hay la
obligacion de observar. ;Presumira nadie que aquella concesion se lleve 4 cabo en la forma
solicitada? Nunca.

Aqui existen en competencia la Compafiia Buitron y el Se. Sundheim. La primera no tie-
ne aventurado gasto alguno que para utilizarlo demande olvido de una lay vigente. Ha in-
vertido, si, cuantiosos intereses conflado en la observacion de aquslla. El 3r. Sundheim, por
el contrario, ha gastado, si bien muchisimo menos que la Compaiiia Buitron, en solo hacer un
impremeditado estudio, desconociendo la citada ley; 6, lo que seria censurable en alto grado
¥y que no puede presumirse, conociéndola y abrigando la punible esperanza de que sz faltase
a ella. No podemos resistir al deseo de copiar aqui dos breves periodos del mismo Se. D. Venan-
cio Gonzalez ya citado, por lo aplicable que es al caso presente. «Sres. Diputados, hay en los
»paises reprasentativos un cierto numero de leyes que siendo garantia de los intereses publi-
»cos a nadie s2 le ha ocurrido que puedan dejar de cumplirse por el Gobierno: las leyes de fer-
sro-carriles, las de minas, las de aguas, las de desamortizacion, etc., son verdaderas leyes or-
»ganicas en el 6rden econdmico, que hasta parecen lormar parie de la integridad de la Cons-
wtitueion: los poderes que intervienen en su formacion contraen el compromisd moral de man-
stener su integridad; a ningun Ministro se le puede ofrecer mejor defensa contra los intereses
»pequerios y locales qu» el parapetarse dotras de esas leyes y exigir su estricto cumplimiento. »
Y mus adelante dice: «Creo, pues, que ha llegado el tiempo de que el Gobierno todo, y espe-
scialmente los Sres, Ministros de Hacienda y de la Gobernacion piensen que ha llegado el mo-
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smento de no abandonar los intereses pablicos; que es menester obsarvar estrictamente las le-
»yes generales, y que no estamos hoy en Espafia en el casp de contentarnos con tener dos
»soldados tisicos en lugar de un soldado robusto; que 4 eso y no & otra cosa conduce el siste-
»ma de concurrencia en materia de ferro-carriles, El Sr. Ministro de Hacienda, que sabe
scual es el estado de nuestro crédito, el Se, Ministro de la Gobsrnacion que sabe hasta qué
ypunto estan comprometidos en los ferro-carriles los intereses de las provincias y de los Muni-
»cipios, ven sin embargo impasibles pasar delante de si esos atentados contra la propiedad
ydel Estado y contra los intereses creados 4 la sombra de la ley: parece increible.»

Pero si el trazado legal, pasando por Rio-Tintn, debe ser ¢l unico que se conceda por la
sola razon de que asi lo prescribe la Ley, va a4 demostrar el firmante que es el unico conve-
niente: el que mAas ventajas reportara al pais en general y 4 la provincia da Huelva en parti-
cular, probando asi hasta donde anduvo desacertado el Sr. Sandheim al elegir trazado tan
inverosimil.

Y no debe atribuirse & la casualidad que el trazado legal sea por todns conceptos preferi-
ble. No: se debe a que el trazado qua la Ley de 2 de Julio previene, es hijo de un detenido es-
tudio que presidid a la formacion de aguclla Ley, despucs d2 oir autorizadas opinioues é in-
formes de gran valor prestados por corporaciones facultativas y administrativas antes de fijar
aquella red, qu= por ser convenientisim1 para la Nacion se obligé esta & auxiliarla.

3C0omo no han de ser preferibles las lineas mencionadas en la Ley ds 2 d: Julio, si pocas
leyes habran sido objeto de mas meditada prevision? Baste déeir que para clasificar y dester-
minar los ferro-carriles que habian de constituir la red se promulgd otra ley en 13 de Abril de
1864 concediendo al Gobierno un erédito de dos millones de reales con el solo objeto de hacer
las necesarias informaciones para designar los ferro-carriles que merecian formar la red y
ser subvencionados. ;Y tanto celo y tanta precaucion como garantia de acierto en tan grave
asunto, quiere el Sr. Sundheim que sean desestimados!

Y hasta tal extremo son de interés las lineas que la rad nacional forman, que si solicita-
sen una no comprendida en ella, como es la pratendida por elSe. sundlheim; y su realizacion
evitase, como en la ocasion presente evitaria, la construccion posterior de una comprendida
en la red, nunca debiera concederse la otra, ni con subvencion ni sin ella hasfa despues de
realizar la que la red Nacional exige.

Porque los ferro-carriles son obras permanentes destinadas & muchas g neraciones, y la
mala eleccion de un trazado es acusacion que por siglos y siglos subsiste contra quien origind
el mal.

Y como en el caso presente lleva la concesion del trazalo extralezal, el triste corolario
de la no realizacion del legal y conveniente, claro es que el mal estaba hecho y asi subsisti-
ria; porque aun no esta nuestro pais, y menos la zona quz nos ocupa para alimentar vias pa-
ralelas. :

Para demostrar ahora las ventajas del trazado legal que la Compaifiia Buitron estudia,
sobre el desacertado que D. Guillermo Sundheim pretende, sera preciso establecer una com-
paracion entre ambos que revele las diferencias; y, al efecto, asignar i cada cual una zona
de mas 6 menos latitud que se suponga beneficiada. El exponente no tiene dificultad en acep-
tar la comparacion, cualquiera que sean loslimites de las zoynas: en todo caso tizne la segu-
ridad de que resaltaran las ventajas del trazado legal. Pero antes de fijar aquellas, conve-
niente sera indicar el itinerario del estudio que hace la Compaiiia Buitron.

Desde Zafra por la Puebla de Sancho Perezy Medina de las Torresss dirige & Fuente de
‘Cantos (cabeza de partido judicial) dejando Calzadilla 2 kilémetros a la izquierda. Despues,
pasando & 4 kilometros de Calera por Cabeza de la Vaca a Fuentes de Leon, ultimo pueblo de
Extremadura, que tiene a 5 kilomatros Segura de Leon y 4 6 Arroyomolinos. D : Fuentes va 4
Valdelarco aproximéandose & Canaveral é Hinojales, siguiendo & Fuenteheridos, Los Marines y
Aracena y dejando Galaroza 3 kildmetros a Poniente, Jabugo 5, El Castafio 3, Santa Ana la
Real 5, alajar 4, Linares 1 y Cortelazor 3 & Levante,

Dasde Aracena (la cabeza del partido judicial mas extenso y poblado de la provincia de
Huelva) se dirige & La Granada, quedando Corteconecepeion 4 kilémetros & Levante, Puerio-
moral 5, Higuera de Aracena ofros 5y Campofrio 4 4 Poniente, dirigiéndose despues 4 las
Minas de Rio-Tinto y de alli por Zalamea la Real 4 Valverde del Camino (cabeza de partido
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Julicial. Dasle Valverds por dltimo va &4 Huelva por Trigueros y San Juan del Puerto dejando
:Bras a2 kilémetros y Moguer 4 6.

Volviendo ahora 4 la zona qua 4 cada trazado debe asignarse, hay que toner en cuenta
-que el presantado por el Sr. sundheim s> separa del trazado legal que la Compafiia Buitron
estudia, una distancia media de 16 kilometros, pues en Rio-Tinto, que es donde mas distan
existe un espacio intermadio de 23, y en Cumbres se reunen hasta quedar a 6 uno de otro.

Cree, por lo tantoe, razonable ¢l exponente, que dividiendo por mitad entre ambos traza-
dos el espacio que lossepara, y agregando 4 cada cual 8 kilometros d:1 lado opuesto, 6 sea la
mitad de la zona intermedia, pucde haccrse la comparacion con acierto y el resultado sera
indiscutiple; incluyendo naturalmente en ambos traza los pablaciones que, como la Pusbla de
‘Sancho Perez, Medina de las Torres, Jabugo y Santa Ana la Real, equidistan de los dos, y
excluyendo 4 Zafra y Huelva, origen y término de la linea, que por ser comunes'a los dos no
«d=2ben en la comparacion figurar,

Antes de hacer esta, debe eliminarse una circunstancia que los adictos del Sr. Sundheim
exageran: que para el exponente y cualquier persona que conozca el pais no es veridica; y
que en la suposicion de serlo no debe estimarse. Tal es decir que el trazado propuesto por
aquel Sr. recorre una zona minera de mayor importancia que la que puede comprender el legal.

Desde luego ha Hamado la atencion de todas las personas conocedoras de la comarca una
-multitud de registros de minas que en los «Boletines (iiciales» estan apareciendo desde que

empezaron los estudics del Sr. Sundheim; registros pedidos en las inmediaciones de su trazado.
Y como estan muchos de ellos en sitios donde no existen indicios de formacion metalifera que
merezea la pena e ser explotada, presumen algunos, y asi lo hemos oido con repeticion, que
su solo objeto ha sido exagerar la importancia de la zona minera, sin que el exponente lo
afirme ni niegue.

Pero de cualquisr modo; ni criaderos mataliferos de tan problematico interés; ni los que
s2 hallen en explotacion, sea poca 6 mucha su importancia, deben figurar para nada en la
eleccion de trazado, Y la razon es obvia.,

La duracion de una mina comparada con la que 4 un ferro-carril general puede suponér-
sele, es por demas efimera. Los adelantos industriales se suceden en esta época con extraor-
dinaria rapidez, y los productos que ayer vimos en gran estimacion, son hoy postergados por
otros de mejores resultados 6 mas econémicos; y de ahi las erisis sucesivas que diariamente
vemos en les mereadcs de minerales,

Yn la provincia de Huelva hay un ejemplo hien elocuente de ello.

El mangzaness era buscado con avidez hace pocos afios y multitud de minas s2 explotaban
constituyendo una gran riqueza en la provineia. Se descubre un sistema para revivificarlo
devolviendosele sus primitivas cualilades y poniéndolo sucesivamente en situacion de dedi-
carlo & obtener la clorina. Hace cinco afios que las minas de manganeso empezaron & parar
dasta casi extinguirse ese negocio, pues se reducia su-exportacion a exiguas cantidades para

reponer pequefias perdidas del t:atamiento,

Pero hace pocos meses empiezan a demandar manganeso de nuevo; né para dedicarlo &
obtener la clorina, porque el procedimiento de revivificacion subsiste; sino para emplearlo en
la producecion del acero que, segun afirman, lo mejora. Y existe la particula idad. que solici-
tan hoy los manganesos desechados antes por su escasa ley y que por regla general eran mas
ricos en hierro, cualidades que hoy apetecen.

;Y qué hubiera pasado si ante la enorme exportacion de manganesos en los afios 1872 y
anteriores se hubiese hecho un ferro-carril para conducirlos? Que hubiera arrastrado una
vida languida por falta de trasportes. Mejor dicho, hubiesz muerto por no haber Compaiiia
que lo explotase.

Lamina que por suentidad lo merezea, construird, como vemos diariamente, vias que
Aafluyan 4 las generales; y es un absurdo que estas vayan & busear las minas huyendo de las
;Jpoblaciones cuya existencia debemos reputar permanente, no pudiendo, por Iy tanto, estimar-
se la zona minera, y menos con perjuicio de los pu-blos; pero el derecho del trazado legal es
tan evidente, que ni aun en esa circunstancia ls supera el del Sr. Sundheim.

Las minas en explotacion que comprende la zona de aquel, son: La Zarza, Cueva
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de la Mora, San Tolmo, Carpio y Poyatos: total, 5.

Las comprendilas en el trazado legal, son: Buitron, El Tinto, Poderosa Chaparrita y Pe--
fia de Hierro: otras 5. Sin ineluir, por supuesto, & las celebres minas de Riotinto, que & un
ferro-carril de Extremaduca, le darian, sin género alguno de duda, muchos trasportes; no
ya por ser un centro consamidor de gran talla en carnes, cereales, ete., sino que necesaria-
mente vendrian las fos oritas de Caceres & buscar el azufre en ellas y los carbones del centro
de Espafia su consumo. Para nada se mencionan los criaderos ferro-cobrizos no evidenciados:
ain mas que por sus afl ramientos; porque el exponente se propone usar solo de argumentos
incontestables; pero si hubieran de apreciarse en algo, menos sufriria la comparacion en este-
punto con el trazado del Sr. Sundheim, y no es extrano que asi pase, puesto que siendo Rio-
Tinto el ntcleo de la gran formacion de piritas de esta comarca, natural es que en sus inme--
diaciones abunden mas lus criaderos de esta especie.

Respecto 4 manganesos, dejan de apreciarse en esta comparacion, porque aun no esté
hoy asegurada su importancia; pero en el mapa minero de la provincia puede verse que, si-
prodiga ha sido 1a natnraleza en la zona de un trazado, no lo fué menos en la del otro.

Al establecer ahora la comparacion entre las poblaciones, habitantes, industria y riqueza
que cada trazado beneficia, preferible sera, para juzgar mejQr, presentar estos datos en forma-
de estado, advirtiendo que no se mencionan l:s lugares 6 aldeas porque van comprendidos en
las villas & que pertenecen,

TRAZADO QUE SOLICITA D. GUILLERMO SUNDHEIM.

e Erigr;:arrf:al)ic:, l_lo:illrlth:_.l:liun
| PUEBLOS de habilantes | iy iulfm!‘l.?gﬁ:, L;E-ci::nrerciu{
comprendidos en la zona del trazado del Sr. Sundheim. segun el ati- it i
10 CeEdso. PESETAS. PESETAS.
Puebla de Sancho Perez. . . 2.295 114.571 (40
Medina de las Torres. . . 3 3012 179.812 3.384
etalavia o oo L. 1'1 o 546 35.76Y 195
sosowomen o | Valverde de Burguillos.. . . . . 934 34.859 239 N
Wroutuciz be BAORITR 7 Toncia de Viontoso. - . o « =s| | 2.884 165.437 2.043 ||°
Bodonsdlze il S R - 2.053 90.000 1,912
Breceayial] o niar s o et e 7.707 391,207+ 7192
JHiguera la-Reali. o0 s 5.586 202.793 5.055
Cumbres Mayores i s« s 4w 2904 81.153 1.794
Cumbres-de Enmedio . . . . . . 134 14.530 »
Cuambres de San Bartolomé . . . | 1.313 73.054 798
LA et il T b 421 34.918 573
Jabieosrs ot . e 2.230 67.591 1.594
SER RO e M f e e 1.103 22.281 489
Brogingia be Huelbs., /Cortegana « « . + o v o v oo v .| 4743 132.429 1.101
Alm o naRteehe b e 2.948 60.003 1.026
BHCRRIO it o o e e 3.786 142.560 1.113
T R e i ol 3.243 96.493 2.967
Villanueva de las Cruces . . , . 375 14.583 " 254
Gibralaons e s R DAL TS ST 4,308 483.754 063
| AlJaranne s ahi anial i . 1.05% 31.787 1.107
| Total de pueblos 20 con | 04,505 2.469.580 34.439
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TRAZADO LEGAL QUE ESTUDIA LA COMPANIA BUITRON.

PUEBLOS - Id Timlﬂrﬂ u:b:s,’m ¥ pecuu- |
comprendidos en la zona del trazado legal que estudia la se?;u: h:}l'la*:.':{"l’iB~ SE s | i

Compaiiia Buitron, l wo censo FESETAS | PESETAS

Puebla de Sancho Perez. . . . . *. 2.295 114 571 | 840

Medina de las TUI‘I'Lb gl el 3012 179812 | 3,384

Calradillan .. e LA 1.179 65 32 ’ 543

=i el SElen feTde Gantos . .t e s e | 7.066 297,374 1.874

bt be Taskios Galera de Leom, o s oyl « s = s | 2313 7724 E 845
Gabeza de la-Vaca. « « oo eia s 2 2.591 67.652 900 II

Seguradeleon. ... .. : o« 3.401 153.8 | 2.207

PuentesdeLeon. . . . - . . « « x| 3.675 117,399 | 1.691

APTOVOIOINOR. o , & vre s ey s 1.659 247 | 718

jCapaveral. . . ., « o o0 oot 632 35 146 | 63

PEINGRIES, o i * 0 oo vie e 745 35.303 | 343

T A RO e % 910 26.429 | 220

L e RN R R 2.394 58.234 | 3.022

A R I AR e 2.230 07_501 1.594

REUER AT L S e e 1.103 22.281 489

ey e € O 1.295 35.644 59

CortBlazer S & . w Ty s s s 793 25.278 308

BHEHTERETitos o v v cvie s oo s iee1i289 44 857 464
A R e e 2,280 12,619 707 |l

755N e T e o S g o7l 25.478 191

T e ERE LR R s 928 26.722 854

e e ST SR i 5718 207.476 2.976

Probincia he Puelbr. corteconcepeion . . . « oo+« . | 1.168 49.292 1.230
Brieptomorals s io . o aans i 208 30.279 253 l

Higuera de Aracena. . . « .« .+ . 2.035 50.001 2.085

L GTanata L L e T ks 603 29,164 114

WAL POfErgc 4. B o s Sat o L 1.038 29.644 408

Rio-Tinto (minas). .. . . . - . J 4957 23.008 8.556

Zalamen da Realy o v b v 1.703 187.757 3.905

BErraRall L= Rt . e e e e s 783 19.035 93

Yalverde del Camino . . . . . . 3 7.011 185.830 11.903

B N i e el AT 1.813 189 622 2.405

']Il“uel‘(!s e SRR 4.924 406.020 10.199

San Juan del Pue; Lt: ....... 3.383 199.730 505

idopmor R e S el e S " 8.287 296.100 13.596

Pologu e sy il S v L 1,223 25 50 657

Total de pueblos 36 con 93.357; 3499.870 85.912

Si la comparacion se estableciera solo entre los pueblos que se hallan en el mismo traza-
do Ios cuales se designan en los anteriores estados por un asterisco: y s> prescinde de toda
zona, resultara que el del Sr. Sundheim foca en 8 pueblos con 27.680 habitanies, 1.575.182
posatas de 11{1u‘-,5(1 imponibie y 16.624 de contribucion industrial; cuando el legal tocaria en
16 pueblos con 55.700 habitantes, una riqueza imponible do 2. 139.359 pesetas y una contri-
bucion industrial de 54.282. .
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De Jos datos anteriormente expuestos se doduce, que no puele resistic el proyecto U6l se-
fior Sundheim la ecomparacion sin ser condenado en absoluto.

Y es tan notable la diferencia, que si el trazado legal fuss> mucho mas caro (que no lo es)
v su recorrido bastante mayor (que tampoco loserd) son tales sus ventajas que atin en aquei
supuesto merecia atenderse con preferencia al del Sr. Sundheim.

Demostrada esta afirmacion, queda contestado un aserto que con mas pasion qu2 racio-
einio aducen los escasos defensores del Sr. Sundheim asczurando qu2 si bien es verdad que
aquel trazado recorre 80 kildmetros por lo mas despoblade de la provincia, sin tocar en pueblo
alguno, es el camino mas corto, mas baratoy linea directa & Extremaduara.

Y al afirmar el exponente que el recorrido del trazads legal no sera bastante mas largo,
lo hace en la inteligencia de que no debon estimars2 6 4 8 kildmatros qua 4 lo sumo pueda
exceder en un recerrido de 199; y si el excesy d2 60 8 kKilomatros lleva la linza por centrus de
poblacion mas importantes, con m2nos motivo debs tenerse en cuenta.

Una autoridad en la materia, el Exemo. Sr. Ministro de Fomanto, ha dicho recientemen-
te al discufir los ferro-carriles del Noroeste, refiriendos» a las lineas directas, «que la unica
»establacida hasta el dia no ha dado heneficio alguno, ni en eondicion2s econdmicas ni en el
»tiempo empleado para los trasportes. Los Ministerios de Fomento, Gobernacion y Estado es-
»tudian hace mas de seis meses en qué consiste que habictndose sup-imilo eerca de cizn kild-
smetros en la distancia de Madrid & Poriuzal por la construccion de la linea directa, so tarda
»hoy tanto como sa tardaba antes, y cuesta lo mismo; sin que hasta hoy hayamos conzeguido
»que desaparezcan estas dos anomal.as. Vea el Sr. Alonsy Pesquera y vea la Camara como hay
»cosas que parecen muy buenas y muy faciles en tearia, pero llega la practica y destruye to-

»los los ealeulos.» Y mas adelanie decia el mismo Sp. Ministro: «Yo no say pariidario de las .

vlineas de atajo, como las llama el Se. Gonzaloz; yo cres que hay error en conceder estas li-
»neas, y la prueba es que no traigo proyectos de ley de concesionas de esa especie; no tiene
»por tanto razon el Sr. Gonzalez para decirv que yo soy partilarvio de esz ginero da concesio-
»nes.» Y esesto muy natural: 1os trasportes entre los estremog de unn linea son los menos: los
intermedios son los mas; y cinen kilomatros qu fenvan que resorcer las moerzancias & lomo 6
por carretera representan de costo para el interesado 20 6 30 por via forrea. Ademas: & las
mercancias que recorren tola la I.nea, les concaden por lo regular las empresas una rebaia
que no alcanzan las intermadias, resultanlo al final del viaje qus en proporcion al recorrido
salen mas ventajosas las primeras compensando con excesy algunos kildmetros da rol .

Ha dicho pues muy bien el Sr. Ministro de Fom2nto qua no esta por las lineas directas:
pero en el caso presente la diferencia de longitud es tan poea, que no puele concedorss el ti-
tulo de linea directa & un trazado mas que a otro; vy aunqus no fuern asi, tenemos la autori-
zada opinion del Ministro, en contra de las lineas que por ser directas abandonan la comarca
que debian favorecer.

Fijando ahora la atencion en los medios de traspories que existen hoy en Ia Provincia de
Huelva y en la parte atectada de la de Badajoz, se obsaryara qua no hay un pueblo que dsjo
de estar relacionado directamente con el trazado legal; y en la mayoria da los casis a bastan
te menor distancia de ¢l que del otro.

Y es natural que asi suceda. Si el plan general de earrateras estd subordinado 4 la red
nacional de {:rro-carriles y en esta se halla ineluido el e Zatra 4 Huelva prsando por Rio-
Tinto; jes una maravilla que la mayor parte de las carreteras construidas, proyectadas 6 en
construccion afluyan & la linea legal y tengan los puntos de empalme s bre el mismo traza‘lo?
—Asi es, que Aracena, Rio-Tinto, Zalamea, Valverde y san Juan del Pusrto; pueblos todos
sobre el trazado que la Compafiia Buitron estulia, es donde concurren la mayor parte de las
carreteras que foriman el plan general ¥ el provincial.

Otra circunstancia que tambien ha sido ohjeto da censura por parte de las personas que
sin datos bastante emiten una opinion, es que desde Trigueros dehid ir el trazado que la Com=
pafiia Buitron estudia, directamente & Huclva y no por san Juan del Pusrto,

Primeramente, no es posible la linea recta que desean, por atravesarse las montaiias de
la Cinta que obligan & formar un angulo obfuso ignal, con corta dif ‘rencia, al qus se forma
por San Juan dal Paerto. Ya ha sido estulialo y sola acorta en uno los 19 kildm>tros qu» hay.
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De irse directamente de Trigueros 4 Huelva en cuyo trayecto no hay poblacion alguna, se de-

-jaria de tocar en San Juan del Puer{o, resultando ademas que todas las mercancias dé, 6 para

Extremadura, procedentes ¢ destinadas & los muchos ¢ importantes pueblos del Condado de
Niebla y los proximos al Ferro-carril de Huelva 4 Sevilla 6 4 la Carretera de Alcala &4 San
Juan del Puerto, se les obligaria & ir 4 Huelva con 13 kilémetros mas de recorrido .y los cor-
respondientes despues al retroc:so, cuando de otro modo pueden tomar en San Juan el tren
de Zafra.

No hay, pues, razon alguna que aconseje dejar de acercarse & dicho punto; y por el con-
trario, hay muchas razones que impulsan a tocaren el. )

Se ha dicho tambien que la prescripcion de pasar por Rio-Tinto no tiene razon de ser des-

‘de que la Compaiiia explotadora de aquellas Minas ha construido un ferro-carril industrial de

via estrecha con el caracter de privado para trasportar sus minerales al puerto.

Este servicio figurd en la eleccion oficial de trazado de un modo muy secundario. Su pri-
mordial objeto para el obligado paso por Rio-Tinto, (ué sin duda alguna la pobladisima zona
que recorria, primero, y despues no solo el trasporte de minerales & Huelva, sino la traida de
fosforitas y carbones de Extremadura y Belmez & ese centro metalirgico, que permitiesen
cambiar el nocivo sistema de beneficio que se sigue por otro que no matase 4 la agricultura
como sucede hoy. Personas muy competentes se expresaron entonces en tal sentido, y en pe=

riodicos cientificos lo publicaron asi.

Resta solo al exponente hacer alguna observacion en lo referente 4 la explotacion futura’
de ambos trazados.

El del Sr. Sundheim sigue desde Huelva las margenes del Odiel hasta su confluencia con
el rio Oraque, donde deja aquel para tomar el curso de este, siguiendo despues por el de la ri-
vera Tamujoso y luego el de Olivargas. Continta por este hasta su origen donde cruza entre
Cortegana y Almonaster la divisoria con el Guadiana, para seguir todo el curso de Rio-Calien-
te y despues el de Rio-Frio hasta su nacimiento ,en donde deja ya las corrientes de aguas para’
ir cortando divisorias de érden inferior hasta Zafra. Es decir, que las tres cuartas partes de
su recorrido va por margenes de rios y riberas mas 6 ménos caudalosos pero casi todos acci-
dentados.

El trazado que la Compaifiia Buitron estudia, sale desde Huelva por la orilla derecha de la
ria de San Juan del Puerto, en donde se separa para seguir con escasas variaciones la diviso-
ria de los rios Tinto y Odiel, hasta cruzar este tltimo cerca de su origen junto & Aracena.
Alli gana la divisoria de Guadalquivir y Guadiana, sin déjarla 6 separandose muy poco de ella
hasta Zafra. Resulta, pues, que casi todo su recorrido va por divisérias, circunstancia que in-
dudablemente se tuvo en cuenta tambien alimponer el obligado paso por Rio-Tinto.

Teniendo, pues, como tiene el Sr. S indheim muchas pendientes al 2 por 100 porque el
accidentado y en parte violento curso de las corrientes que sigue no le ha permitido rasantes
uniformes de menor ineclinacion; y teniendo que subordinar por lo tanto la magnitud de los
trenes a diversas rampas de 2 por 100 que repartidas en el trayecto hay, no podra decir que
al seguir el curso de las aguas, obtiene economia en la traccion, puesto quz en el trazado le-
gal, las pendientes maximas, son tambien al 2 por 100 y se hallara en igual cas).

Pero jpodra ofrecer el trazado del Sr. Sundheim las mismas condiciones de seguridad que
el otro en la explotacion? ;Y podra hacerse con igual economia la conservacion de un ferro-
carril, inmediato &4 grandes corrientes de agua, que el que circula por las divisorias?

Circunstanecias son estas que en nada ha tenido presentes el Sr. sundheim, cual si le im-
portara poco el porvenir, realizado que sea el negocio actual.

Conoce el exponente cuan extenso ha sido al aducir las atendibles razones opuestas & la
concesion del Sr. Sundheim; la importancia del asunto y lo irremediable del mal si aquel 1le-
gara & concederse, justifican esta latitud; y por aliimo:
a4 V. I. que apreciando cuanto queda expuesto, se sirva hacer presente en su autorizado dic-
taAmen, cuan inconveniente y perjudicial seria conceder, con subvencion 6 sin ella, un ferro-
carril que, no llenando las cualidades exigidas por la Ley, carece hasta de las rudimentarias
.que en toda linea se observan y que imposibilita la construccion del que forma parte de la
red Nacional y llena las ventajas que en semejantes vias deben estimarse; y que por lo tante
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sca devuelto su proyecto al Sr. Sundheim para modificarlo, en armenia con la preseripeion
legal exigida por la Ley de 2 de Julio de 1870, y con las necesidades de la comarca que esta Ha-

mado 4 beneficiar.

Otro si
4 V. I. que debiendo el exponente hacer igual ruego & las deméas Corporaciones llamadas &

dictaminar, y al Exemo. sSr. Ministro de Fomento que por ultimo debe resolver, tenga 4 hien
disponer se unaesta instancia al expediente para conocimiento de aquellos.

Es justicia que no duda merecer de la econocida rectitud de V. I.

Valverde de] Camino 9 de Diciembre de 1879.
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