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INDICAGION PRELIMINAR.

El espediente promovido en su dia con el
objeto de obtener la limpia de las ensenadas,
prolongacion de los muelles, y realizacion de
diferentes obras como indispensable completa-
mento de las que, de antiguo, constituyen el
puerto de Cadiz, ha tomado tales proporciones
y sigue lan laborioso curso, que es indispensa-
ble para calmar la publica ansiedad, en asunto
de lan grave interés para el porvenir de este
pueblo, dar & conocer, no solo su estado, Sino
sus tramites mas esenciales.

Seria sin duda complicada y penosa la tarea
de trazar aqui, siquiera fuera sumariamente, la
historia de tan importanle asunto, desde los es-
tudios practicados en 1789 hasta 1855; & na-
da conduciria el prolijjo examen de lanlas ges-
ticnes sin fruto, y baslara por tanto afirmar, con
el doloroso acento que no puede menos de ar-
rancar al paltriotismo, tan lamentable historia,
que nunca alcanzaron nada, ni el esfuerzo co-
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lectivo, ni la influencia personal, ni lo que es
mas estrano lodavia, la inicialiva misma, del su-
premo Gobierno: v que por lo lanto, la bahia
del puerto mas privilegiado de Espana, en el
orden geografico, continuo en el mas completo
abandono, segun su estado primilivo, sin haber
memoria de trabajo alguno hecho en ella por
cuenta del Tesoro piiblico, ya (jue no para su
mejora y engrandecimiento, siquiera para su con-
servacion,

En el citado ano de 1855, la administracion
municipal, celosa en el cumplimiento de sus
deberes, alentada por el patriolismo, aleccio-
nada por la esperiencia, y fundandose en el ap—
ticulo 3.” del Real deereto de 17 de Diciembre
de 1851 que deja al cargo esclusivo del Estado,
las obras de la limpia de los puertos de interés
general, y en el articulo 4.° del Reglamento de
30 de Enero de 1852 que declara de interés
general el puerto de Cadiz, dio al espediente,
harto laborioso va, fornta mas conerela y deter-
minada, pidiendo a4 8. M. en tres razonadas os-
posiciones que, por el Ministerio de Fomento
se consignara anualmente la cantidad necesaria
para la limpia de la bahia y prolongacion de los
muelles; que los trabajos comenzaran con la ur-
gencia reclamada por los enormes perjuicios ori-
ginados de su fardanza, V que se desaprobara
un proyecto elevado al examen de la Superio-
ridad, y que era de proporciones exiguas ¢ in-
conducentes al fin pretendido. Apoyadas eslas
solicitudes por otras en el mismo sentido, for-
muladas por respetables corporaciones, volvio
el Ayuntamiento 4 pedir, v obtuyo por Real or-
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den de 14 de Abril de 1856, autorizacion para
formar el plano de las obras necesarias & la
mejora del puerto, en el término de tres meses,
sujetandose @ lo prevenido en lel articulo 8.° de
la instruccion de 10 de Octubre de 1845; pero
ni la singular eficacia con que se procedio en
laformacion del plano y redaccion de la me-
moria facultativa, todo lo cual fué elevado al
Gobierno en 25 de Junio de aquel mismo ano,
ni la incansable gestion de las autoridades lo-
cales y superiores, ni las nuevas solicitudes de
los Ayuntamientos sucesivos, lograron vencer la
fatalidad que, parecia pesar sobre esta abando-
nada ciudad, deteniendo el desarrollo de sus
mas imporlantes intereses, y asi se perdieron
dos anos mas, hasta que en 28 de Julio de 1858
se espidio una Real orden, encargando al caba-
llero Ingeniero Jefe de la provincia, que proce-
diera & los estudios y trabajos consiguientes
Ja formacion de un proyeto general de obras y
mejora del puerto.

Este Ingeniero, que lo era el Sr. D. Juan Mar-
tinez Villa, cumplio su encargo, y lo cumplio
de tal modo que, sea cual fuere el éxilo que al-
cance su proyecto, ha de valerle siempre una
reputacion distinguida. La conveniencia publi-
4, 0 mas bien, infereses respetables y especiali-
simos de localidad, de facil y necesaria armo-
nia con las obras generales (el puerto, exigiran
sin duda, modificaciones de] proyecto, mas éste
ostentard siempre para honra de su autor, el
distinguido sello de una ilustracion superior, de
una_laboriosidad poco comun, y deun celo y pa-
triotismo que se ofrecen por su apreciable consor-
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cio, como prendas raras en la moderna sociedad.

Ll cuerpo superior facullativo de caminos, ca-
nales v pucn los: cuerpo siempre respelable; tan
severo y grave en sus determinaciones, como
profundo en el analisis de los trabajos cientificos
somelidos @ su alla inspeccion; consejero legiti-
mo del supremo Gobierno en tan arduas male-
rias, no vaciloante los trabajos del ilustrado Sr.
Villa, y al dispensarles la honra consiguienle &
su aprobacion, produjo en esla ciudad el mas
vivo senlimiento de jabilo, porque parecia lle-
gada ya la hora, de alcanzar lo que vanamente
habia constituido en lo que va de siglo, el cla-
mor incesanle y la mas viva y l(‘gllmn espe-
ranza de la digna ciudad de Cadiz.

No lo quiso asi, sin embargo, esa fatalidad que
viene presidiendo los destinos de este pueblo.
La Direccion general de Obras publicas, hubo
de tener dlffuu escrupulo, y escrapulo sin duda
legitimo, como todos Jos que, mas 6 menos fun-
dados, reconocen por base, el eelo por el mejor
servicio publico, y asi es que por su orden de
24 de Octubre de 1861, devolvio el espediente
al citado Ingeniero civil de la provineia, para que
hiciera un nuevo estudio 6 ampliara el que tenia
hecho, dandole otra forma; y el Sr. Martinez Vi-
lla que, con sus anleriores v abajos lenia afirmada
su alla reputacion como hombre cientifico, se
hizo acreedor con su nuevo informe a la grati-
tud mas profunda por parte del pueblo de Gadiz,
y no porque marcara sus lrabajos con el sello
de la pasion por esta ciudad, no: sino porque
profundizando el estudio y dandole toda Ia ape-
teeida latitud, conerelo la cuestion, la analizo en
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todas sus formas, v no omitiendo, en alas de su
mas absoluta imparcialidad, razonamiento alguno
de los que en dano de Cadiz pudieran hacerse,
coloco aesta ciudad en situacion tal que hace im-
posible el alaque, y que asegura el triunfo de la
Justicia.

Alentado el Municipio con tan respetable cuanto
fundado informe, acudio presuroso a S. M. con
esposicion de 6 de Mayo de 1862, en demanda
de pronta y favorable resolucion del espediente,
viéndose secundado por la opinion piblica que,
vor todos sus organos legitimos, hubo de dejarse
oir, hasta el punlo de elevarse a4 S. M. olra es-
posicion mas, suscrilapor el vecindario, y cubierta
de firmas respelables y de la mas alla significa-
cion polilica y social, en numero hasta enlonces
desconocido con relacion & documentos analogos.

Llego el mes de Setiembre de 1862 y con ¢l
la honra para Cadiz de hospedar dentro de sus
muros a4 S. M. y Real familia, y el inmenso ji-
bilo de conocer que la bondadosa Reina, no es-
cusaba la manifestacion de su deseo vehemente
de asegurar el porvenir de esta ciudad, resol-
viendo favorable y prontamente, el espediente de
las obras del puerto, y parecia por tantc que nada
faltaba ya, y que vencida la fatalidad, era sonada
la hora de la justicia.

Estaba sin embargo reservado a Cadiz un des-
engano mas, y hubo de lamentarlo en el fondo
de su corazon. Ni toda su juslicia, ni toda la
bondad de la augusta Reina, fueron baslante &
poner término a la trabajosa vida del espediente.
Presunciones, legitimas sin.duda, de interés pi-
blico; nuevos eseripulos, mortiferos para Cadiz,
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pero respetables en el orden social, vinieron A
detener en su curso al espediente, llenando de
amargura a este pueblo, y empanando el hori-
zonte de ventura que en breves momentos se vis-
lumbrara.

Volvio el espediente a salir de las altas ofici-
nas del Estado, y paso 4 manos del Sr. Ingeniero
Jefe de la Division de ferro-carriles de Andalu-
cia; de alli a las del Sr. Ingeniero Jefe de esla
provincia D. Carlos M.* Cortes, de alli 4 la Junla
de Fomento de Agricultura, Indusiria y Comercio
de la provincia, de alli a esta Municipalidad, y
ahora se halla a informe de la Excma. Diputa-
cion provincial, de paso para diferentes olras
corporaciones, llamadas 4 emilir su volo en la
debatida cuestion.

Tal es el curso; tal el estado del espediente;
y el Municipio, en esa nueva vida cuyo término
no se alcanza, pero en la cual no cabe dudar
del triunfo, ha ereido que la publicidad, sobre
ser poderoso elemenlo -de ¢xito, siquiera no sea
mas que en lo relativo a las formas y tramiles,
es a la vez testimonio irrecusable de la justicia
de Gadiz, y merecida cuenta que, se rinde al pue-
blo cuyos derechos se controvierten.

La ilustrada rectitud y noble cooperacion del
Sr. Gobernador de la provincia D. José de Pa-
larea, han facilitado al Ayuntamiento los medios
de realizar sus deseos. Merced 4 su dignisima
autorizacion, se publica no solo lo que a Cadiz
favorece, sino lo que violentamente le combate.
Cadiz no necesita ocultar nada, no teme la dis-
cusion; la ansia porque de ella ha de brotar su
triunfo: brevedad y justicia es lo que clama y
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sin cesar clamara, pidiendo & la par inquebran-
table energia para arvollar de una vez los obsta-
culos que desdichadamente se oponen al legitimo
engrandecimiento 4 que le dan derecho sus con-
diciones sociales, historicas y geograficas.

Por acuerdo del Exemo. Ayuntamiento:

MiGUEL AYLLON Y ALTOLAGUIRRE.



APUNTES RELATIVOS

AL
MEJOR EMPLAZAMIENTO

bEL

PUERTO MERCARTE DE CADIZ.

La resolucion del Gobierno de S. M. suspen-
diendo la ejecucion de las obras proyectadas para
la mejora del puerto de Cadiz, ha alarmado @ los
habitantes de esta ilustrada v riea capital, que
por medio de sus organos en la prensa, se que-
jan de una medida que demora la realizacion de’
sus mas preciadas esperanzas, viendo en ella
una amenaza de infertoridad para lo sueesivo,
respecto de otros puertos que creenmas favore-
cidos.

Comprendemos perfectamente su justo senti-
miento, pero no ereemos (ue acierten con la
razon verdadera de lan sensible dilacion. Y
siendo su exacto conocimiento indispensable pa-
ra reconocer los obstaculos ue demoran una
vez mas lan imporlanie mejora, creemos pres-
tarla un verdadero servicio promoviendo una dis-
cusion razonada sobre las causas que a su rea-
lizacion se oponen, para lo que vamos a pre-



sentar la que coneepluamos wnica, o cuando me-
nos mas poderosa.
El Comercio de Cadiz, lratando esla importainte
cuestion en sunumero 6.426, dice literalmente:
«Si nada hacemos en Cadiz para remover los
obstaculos que encuentran en Madrid wuestras
reileradas y siempre desalendidas reclamaciones,
si nos cruzamos de brazos ante le mala voluntad
que evidentemente hay para acceder @ los justos
deseos de nuestro pueblo, si dejamos pasar un
ano mas en esta deplorable inaceion; bien po-
demos renunciar hasta a la esperanza de que
Cadiz tenga un puerto digno de su importancia
v de su renombre como plaza mercantil.  Bar-
celona, Valencia, Alicante, la Coruna, Santander,
casi lodos los puertos de Espana, se habran uli-
lizado mas 6 menos de la gran almoneda nacio-
nal del Sr. Salaverria. Solo Cadiz quedara con-
denado @ permanecer en lan precaria siluacion.»
Los periodos anteriores conticnen todo lo que
un periodico tan justamente acreditado, juzga co-
.mo razon esclusiva de la demora en la realiza-
cion de las obras del puerto, v refleja fichnente
a nueslro eniender, la opinion general en Cadiz.
Siempre nos coslaria lrabajo creer que un go-
bierno cualquiera de los que vienen rigiendo los
destinos de nueslro pais, sacrificase la prospe-
ridad de un puerto bajo todos conceptos tan im-
porlanie, & mezquinas y baslardas influencias.

Lo considerariamos, sin embargo posible, si
el mal de que nos quejamos fuese del momento
y solo determinadas personas hubiesen estado en
el caso de remediarto.  jPero nos hallamos en
este caso? No, seguramente.  Antigua es laim-



portancia del comercio de Cadiz, v no lo es me-
nos la mezquindad ¢ insuficiencia de los muelles
(que en su reeinlo se encuenlran.

St en el largo periodo trascurrido desde que
en 1509 se habililo a Cadiz para el registro de
los bugues que hiciesen el comercio de América
en union con Sevilla, v sobre todo desde que en
1717 se wasladaron & dicha capital la casa de
Conlralacion y el Consulado de Sevilla, declaran-
dole #nico puerto habilitado para el comercio de
las Indias, coexistio con la actividad de su co-
mercio, la ruindad de sus muelles y la earencia
absoluta de las demas obras accesorias que en
lodo puerlo que merezea este nombre los acom-
panan.  ;No ha debido exislir una causa pode-
rosa y tan conslante como persistente ha sido el
efeclo que tratamos de esplicar?  jPodra ser esta
ausa la constante malevolencia respecto de Ca-
diz en gobiernos que tanlas muestras de predi-
leceion la dispensaron, aun con perjuicio de los
demas puertos del Reino?  Plantear esla cues-
tion es, en nuestro conceplo, resolverla.

La influencia es por regla general patrimonio
del mcrito, del saber, de la riqueza. La opu-
lenta Cadiz, que en el resto de Espana era lla-
mada la culta Cadiz, espresando asi el adelan-
tamienlo en ecivilizacion que habia aleanzado:
solo como pasajera escepeion ha podido verse
privada de la ifluencia que legitimamente la
corresponde, y su historia prucha que asi ha
sucedido.

Gadiz ha tenido los medios y la influencia que
necesitaba para construir los muelles, careneros,
almacenes o depositos v demas construcciones
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accesorias, sin las que hubiera sido imposible el
desarrollo de su activo comercio, y los ha cons-
truido.  Pero gdonde y por qué no en Cadiz?  El
donde nos lo dice la simple inspeccion de su
bahia v la historia de las condiciones en que se
ha verificado su comercio, que tomaremos del
Diceiomario geografico de Mmiuz, donde mejor
la hemos visto trazada. Despues (ralaremos de
esplicar el por qué de entonces, que es en nuestro
concepto el por qué de hoy.

che el Dicelonario geografico del Sr. Madoz,
pagina 159 tomo 5.°.

«Al S. E. de Matagorda principia el cano del
Trocadero, donde desarmaban y carenaban en
tiempos mas  felices multitud de embarcaciones
mercantes y de guerra, pues habia, y aun existen
aunque obstruidos por el fango, los diques, fo-
sas v demas necesario al oh]vlu » Y mas ade-
fante.

cAnleriormente & la guerra de la independen-
cia, el Trocadero habia logrado ser el arsenal
mercante del préspero comer(‘m de Cadiz. Las
companias de Filipinas y la Habana v el Real
Consulado tenian espaciosos almacenes: habia
varios lambien perlenccientes & parliculares, y
hasta un pequeno arsenal de la marina Real,
dependienle de la Carraca, con un dique para
fragatas. La compania de Filipinas pn\m‘a lam-
bien una espaciosa caldera para sus ure Gran-
de actividad reinaba en el Troe ulmn y - existen
aun muchos que recuerdan haber visto las fra-
gatas de América en el cano en niimero no des-
1)10('1.Lh|v, pero tuvo lugar el sitio de Cadiz por
Napoleon y casi todo quedo destruido.  La ra-
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pida decadencia de Gadiz hizo tmposible repa-
ar los estragos causados, y @ pocos anos el
Trocadero abandonado presentaba una tristisi-
ma muesira de los efectos del desorden v de-
cadencia general, sw posicion privilegiada res-
pecto al puerto de Cddiz, tan privilegiado ¢l mis-
mo por su siluacion geografica hacia que lodos
conocieran la imporlancia que podria llegar @
lener este local ete.»

Ya tenemos, sin poner nada de nuestra par-
le, resuelta una parte de la cuestion.  Vamos
a la segunda.

ZPor qué se construyo esle arsenal mercante
de Cadiz en el Trocadero?

Porque entonces como ahora la situacion de
Cadiz, admirable como plaza fuerte, apenas ala-
cable por tierra v perfeclamente escogida por
tanto por sus primitivos fundadores, duenos del
mar v lemerosos de los naturales del pais, es
pésima con respeclo a los fondeaderos y abri-
gos naturales de la bahia; y ahora como enton-
ces es sumamente dificil vy costoso en el reein-
lo de Cadiz, lo que relativamente es muy eco-
nomico v facil en el Trocadero.

Breves consideraciones basadas en las condi-
ciones por todos reconocidas de la bahia de Ga-
diz, nos bastaran para demostrar la evidencia del
aserto que dejamos enunciado de una manera
general, no proponicéndonos presentar un nuevo
provecto que exigivia esiudios especiales.

Las obras de puertos lienen siempre por ob-
jeto enlazar intimamente el trdfico terrestre con
el maritimo, facilitando el trashordo indispen-
sable de las mereancias en todo tiempo v en
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las mejores condiciones; 6 lo que es lo mismo,
poniendo en intimo contacto los almacenes y
depositos & que por las vias lerrestres llegan
aquellos, con fondeaderos abrigados y suficien-
fes para los buques que deben recibirlas y vi-
ce-versa.

Eslo puede conseguirse de dos modos: 1.
Aprovechando los fondeaderos y abrigos natu-
ales:  2.° Estableciéndolos artificialmente.  Es
evidente que el segundo medio solo debe em-
plearse cuando es imposible seguir el primero.
No solo es mucho mas caro vy dificil de esla-
blecer, sino que siempre es mas desventajoso
para el porvenir, aun despues de establecido.

Con efecto, segun la bella espresion de Mr.
Bonniceau, en una obra que precisamente se
refiere tambien a trabajos hidraulicos.

«La naturaleza solo conserva lo que ella mis-
ma erea.y

En el caso presenle cuando los muelles se
establecen sobre fondeaderos naturales, sin al-
terar sensiblemente las condiciones hidrografi-
eas de la calidad, la naturaleza los conserva in-
definidamente.  Cuando aquellos se forman ar-
lificialmente, artificialmente tambien es preciso
conservarlos. Esla es ya una desventaja eco-
nomica de consideracion, aun en el caso mas
favorable de que haya siempre los medios de
sostener el eslado de cosas artificialmente ob-
tenido.  Puede ser una anulacion complela si
por efecto de una guerra 6 decadencia debida a
cualquiera causa, faltasen por algun tiempo los
medios de alender a la conservacion del objeto
conseguido, puesto que los dragados no destru-
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ven la tendencia al embasamiento de determi-
nadas zonas.

Estudiemos ahora la bahia de Cadiz bajo el
primer. aspeclo.

Su canal determina los unicos fondeaderos
(que en ella se encuentran, debidos & la natura-
leza y que ésta conservard en lo sucesivo siem-
pre (ue las obras establezean de manera que
no s¢ alleren sensiblemente las condiciones que
determinan la direccion ¢ intensidad de sus cor-
rientes, ele.  Si en un plano de su bahia que
presente las cotas de los diversos sondeos que
en diversas ¢pocas se han verificado, por ejem-
plo, el tan conocido del eminente marino Sr.
Tofino, trazamos dos lineas que por el N. y por
el S. sigan las cotas de tres brazas en baja mar
(minimo fondo que puede tener un puerto de
la importancia de Cadiz) segun se indica en ol
plano que acompanamos, tendremos perfecta-
menle determinada la zona de los fondeaderos
naturales y podremos estudiar faciliente sus cir-
cunslancias con respeelo al objeto de este eseri-
to, en cualquier punto de su sinuoso curso.  Nos
concrelaremos por ahora a los dos que venimos
comparando.

En primer lugar: la estrecha garganta forma-
da por los cabos salientes de Punlales y Mala-
gorda divide la bahia en dos partes distintas.
La primera, en que se encuentra Cidiz, que re-
cibe directamente los golpes da mar en los tem-
porales, y de la que, cuando esto sucede, se re-
tiran los buques a la parle segunda O interior
que forma el verdadero puerto de abrigo: en
ella se encuentra el Trocadero.  Ademas la li-
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nea que por el N. hmita la zona de los fondet
deros naturales, trazada segun dejamos enuncia-
do, solo dista 80 melros término nu‘du) de la
parte de cosla comprendida cntre la punta de
la Cabezuela vy Forl-Luis, de la cual la seccion
comprendida entre \hmg(nda_\ Fort-Luis, que
comprende el Trocadero, de 800 metros de lon-
gitud proximamente, esta situada en la parte
abrigada de la bahia. En ella se reune por
consiguiente todas las condiciones que busca-
mos. Fondeadero seguro v suficiente situado a
corla distaneia de una vasta estacion de ferro-
arril, con la que se ha unido ya por uno de
sus estremos facil y economicamente, quedan-
do demostrada practicamente la fac ilidad de mul-
tiplicar su enlace con las obras que se constru-
vesen en los 800 metros del ecomodo fondeade-
ro va indicado.

Siguiendo la linea que limita por el Sur la
zona de los fondeaderos naturales, veremos que
deja & Cadiz & 600 metros de distancia proxi-
i unf'ntv Bl costo que lendria el aprovecharlos
v la necesidad que en todo caso habria de po-
nerlos al abrigo de los temporales, ha hecho que
Jjamas se haya pensado en ello, y que todos los
proyectos que se han formado para construir
puertos en este emplazamiento hayan propuesto
dragados costosos de ejecular y conservar, en
combinacion con muelles indispensables, y mas
dilatados y costosos de los que habrian de cons-
truirse en el Trocadero para oblener por su sola
construccion el ohjeto deseado. Es decir, que
el primero de los dos estremos que nos hemos
propuesto examinar facil de conseguir, y facil-

3
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menle conseguido en parte en el Trocadero, ni
aun se ha juzgado posible en Cadiz.

Si no nos conlenlamos con el servicio de un
fondeadero, aunque en huenas condiciones, su-
jeto al fin & la influencia de las mareas, y que-
remos oblener una darsena cerrada o dique ro-
deado de almacenes, que es el tltimo grado de
perfeccion apelecible, la diferencia no es menos
palpable. En Cidiz se ha renunciado & propo-
nerlo siquiera, porque la roca que conslituye su
suelo haria economicamente imposible darle la
necesaria profundidad.

Dificilmente habra por el contrario, en puerto
alguno del mundo, localidad que mejor se preste
a la construccion de una vasta darsena que el
cano del Trocadero.  No solo es de facil estrae-
cion el fango desleido que, aunque solo en parte,
fo va destruyendo, sino que en sus dos orillas
hay construidos va muelles en mas de un kilo-
metro de longitud que solo se necesita reparar
v prolongar hasta la canal, como va lo tenia in-
dicado el Ingeniero D. Angel Mayo, para apro-
vecharlos v utilizar & la vez los diques, care-
neros, ele., que en ellos se encuentran. Al re-
dedor del emplazamiento de la estacion, y por
lanto en la proximidad de los muelles, se con-
servan intacios los cimientos de los almacenes
v demés conslruceiones antiguas, cuya construe-
cion seria por lo tanlo mucho mas facil que su
ejecucion de nueva planta, forzosa para cual-
(fuiera olro punto de la hahia.

Si de las consideraciones generales pasamos
a hechos conceretos, veremos resultados no me-
nos concluyenles.
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Proximamente al mismo ticmpo se han Hevado
a cabo dos obras de la misma indole, una en
Cadiz por el Gobierno y olra en el Trocadero
por la empresa del ferro-corril de Jerez v con-
tinuada por la actual de Sevilla & Cadiz.

Comparadas ambas obras en si mismas, como
obras de arle, es seguramente muy inferior el
humilde muelle de fango v madera del Troca-
dero, al magnifico de silleria lan mieligentemente
llevado & cabo por el Ingeniero Sr. Villa. — ;Pero
serd lo mismo - si se los compara con respecto &
los resultados obtenidos?

La prolongacion del muelle de Cadiz ha sido
altamente venlajosa para proporcionar mas es-
pacio v consiguiente comodidad al movimiento
de mercancias y pasajeros; pero ni ha resuclto
ni podia resolver ninguno de los grandes pro-
blemas que forman el objeto de esta clase de
obras.  Sigue siendo indispensable el vejatorio
intermedio de faluchos o lanchas para el alijo de
los buques de algun porle, que siguen no pu-
diendo acercarse x.nnoulmdv sus muelles.  Si-
guen perdiendo los dias en que el estado del mar
no permite la carga v descarga en esta parte de
la bahia. Veamos ahora el resultado de la mo-
desta prolongacion del muelle del Trocadero.

Desde el momento en que alli se establecio
la estacion para el ferro-carril, su inleligente di-
reccion ulilizo sus venlajas, pues sacando de las
antiguas murallas economicos espigones de ma-
dera & la canal del caio, consiguio que a ellos
pudiesen atracar cualro 0 cinco buques a la vez
que direclamente verificaban el trasbordo alos
wagones del ferro-carril, colocandose por consi-
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guienle desde luego v con un saerificio insigni-
ficanle en condiciones de embarque mucho mas
venlajosas que ninguno de los demés puntos de
la bahia de Cadiz. Pero gran parle de la es-
traccion de los vinos de Jerez, articulo impor-
lantisimo, se verifica por medio de vapores in-
gleses que no querian sujelarse 4 la necesidad
de esperar & las mareas para la entrada y salida
del cano, ni quedar encallados en el fango & la
baja mar.  Quedabanse por consiguienle en ba-
hia, y el trasbordo se hacia en faluchos.  Con
el objeto de ocurrir & este inconveniente, se ha
conslruido el muelie de prolongacion.  Hace dos
anos que se concluyo. A sufrente de 130 me-
tros de longitud atracan buques de los mayores
que frecuentan el puerto de Cadiz. A ¢l llegan
tambien los carriles y los wagones conducidos
por la locomotora, y en ¢l por consiguienle se
verilica el trasbordo directo de mercancias, sin
(ue ni un solo dia por fuerte que hava sido el
temporal, se haya interrumpido este servicio.
Ningun orgullo personal tengo al enumerar esta
(Iifelem ia de resultados obtenidos en. menos
tiempo y con mucha mas economia. No es de-
bido & mi, sino tan solo & las venlajas del ter-
reno en que me locaba operar.

Las mismas consecuencias dedueiremos tam-
bien observando el deposito de carbon eslable-
cido en Matagorda, los lerrenos que a su inme-
diacion y sobre la eanal, se estan robando al mar
en la actualidad, y el carenero establecido en
Forl-Luis. E \Iablounmmm fundados por hijos
de Cadiz y que los han situado alli, porque, re-
pi *éndolo hasta la saciedad, alli es factl lo que



en el resto de la bahia, con lijerisimas eseepeio-
nes, es sumamente dificil, O sumamente cosloso,
(que viene 4 ser lo mismo.

Paréeenos demostrado el primer estremo de
que, si se trata de aprovechar las ventajas natu-
rales, la posicion de Cadiz es desvenlajosisima
para la construecion de un buen puerto.  Pero
falla tralar la segunda. Pueslo que la nalura-
leza no ha favorecido a Cadiz, estamos en el caso
de arrostrar por todos los inconvenienles que de
ello resulten y formar un buen puerto & su pié,
cueste lo que cuesle.

Esta es la unica razon de la demora impuesta
por el Gobierno. Se encuentra con un proyecto
de puerto, que facultativamente aprueba como
bien estudiado; pero cuya complela realizacion
exige sacrificios muy superiores @ los que se han
destinado & ningun otro; y sin embargo no dice
resuellamente: no se hard aunque sea indispen-
sable. Pregunta tan solo.. ¢No podran conse-
cuirse eon menos sacrificios las veniajas apete-
cidas?

Aqui esta la verdadera cuestion.  Trasladar el
movimiento actual de Cadiz al Trocadero, sera
su ruina 6 no impedira su ereciente prosperidad.
Si lo primero fuese siquiera probable, la impor-
tancia de Cadiz es bastante grande para resol-
verla.  Pero en mi concepto es lo cierto lo se-
gundo, por mas que respele la opinion de las
aulorizadas personas que opinan de distinlo mo-
do, y entre ellas la de mi ecompanero y amigo
el ilustrado Ingeniero, autor del proyeclo en
cuestion. :

Paso & esponer las razones (que lengo para pen-
sar asi.
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El Trocadero esta & 20 minutos de Gadiz, pues-
to que si los vapores no entran en el caino, la
esperiencia ha demostrado que podra establecerse
un servicio que haga en esle liempo con regu-
laridad y constancia el servicio entreambos puer-
tos, economico v lan aclivo como puedan exi-
air lo las necesidades del comercio. Es decir,
que el comerciante de Cadiz tendra su residen-
cia & menos dislancia de los diques, muelles,
ele., que los lienen los comerciantes de Lumlu's
v de olros grandes contros mercantiles. A me-
nor de la que los lienen las grandes lemporadas
(ue por puro recreo pasan en Puerto Real v de-
mas pnhlacmnm inmediatas.  Valencia liene su
puerto en el Grao. ;Ha disminuido siquiera su
mportancia? - No; qm crece con lade su comer-
cio, habiendo heeho su ferro-carril al Grao.  Co-
mo eslos ejemplos podrian eitarse muchos de po-
blaciones que no por hallarse & cierta dislancia
del punto de embarque, han dejado de erecery
prosperar a compas del mayor (!vmmullo que su

comercio haya ido 'ulqumcmiu

Pero el v;vmpln mas conveniente es el mismo
Cadiz. Repetimos la cita del Diccionario de Madoz.

«Bn liempos mas felices Cadiz ereo para su
prospero comercio un arsenal mercantil _en el
Trocadero en que aun se conservan vestigios de
diques, almacenes, ele., construidos por diversas
corporaciones y partic ulares. »

Este estado de cosas durd largo liempo, v sin
embargo jdesapareeio Cadiz? - Siguio creciendo
su nnpollnn(m En el Trocadero donde tantos
restos se encuentran de estabiecimientos mer-
cantiles, no hay noticia de ninguna importante
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iglesia, hospilal, ete.  Esto quiere deeir que no
paso de ser una factoria, pero que la poblacion
unporlante siguio siendo Cadiz, v continuaron
construyéndose los edificios publicos, y realizan-
dose las mejoras que su ereciente prosperidad
exigia.

Y por qué la misma causa no ha de producir
los mismos efeclos?  jAcaso es menor el carino
que 4 Cadiz tienen sus actuales hijos?  La ma-
nera con (que gran parle de ellos juzgan- la cues-
tion, prueba lo conlrario.  jSon peores las con-
diciones?  Por el contrario, en aquella época no
habia mas medio de comunicacion con el Tro-
eadero que los botes 6 lanchas que hiciesen este
servicio, con lodos los retrasos y sobre todo con
toda la irvegularidad inevitablemente unida deste
medio de trasporte.  El vapor no solo ha acor-
tado sobremanera la distancia al Trocadero, sino
e asegura la regularidad y economia en las es-
pediciones, que es lan importante sl no mas.

Lo que prucha la imporlancia de Cadiz mas
atn que lo que se encuenlra en su recinlo, es
lo que ha creado fuera viéndose esirecha.  La
existencia de Puerto Real, 6 por lo menos la,ma-
vor parie de su imporlancia, como la de Chi-
clana, ete.; se deben a Cadiz, que no por eso deja
de prosperar. El puerto del Trocadero, si llega
a formarse, sera una dependencia, una prueba
mas de la riqueza de Gadiz, de ningun modo una
causa de su ruina.

Se dira tal vez que si la construccion del puerto
del Trocadero no serd la ruina de Gadiz ni aun
impedira su ereciente prosperidad, disminuird
por lo menos la que alcanzaria si en su recinlo
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se estableciese dicho puerto, y en ¢l por consi-
guiente tuviese lugar el ac tivo movimiento 4 que
debe servir. Esto es indudable. .Pero basta
para que s¢ imponga & la nacion el “saerificio 4
que esto conduciria?  Esla es una cuestion de
apreciacion, cuya resolucion depende en gran
parle del estudio comparativo que por onl(_‘n del
Gobierno se esta en la actuahdad verificando.
En mi coneceplo, puede sin embargo asegurarse
que no, por las razones que dejo espuestas.

Mucho pudicra eslenderme en estas conside-
raciones; pero tal vez es ya demasiado largo es-
le articulo, vy paso & terminarlo examinando los
deméas puntos de la bahia en que pudiera in-
tentarse el establecimiento de un puerto, com-
pletando de esta manera el estudio de la cues-
tion bajo el punto de vista que me he propuesto.

Un examen detenido del plano del puerto de
Cadiz, bastara para demostrar que solo dos pun-
tos pueden en su bahia fijar la alencion ademas
de las dos que acabamos de examinar. El ca-
no de Sancu-Peiri y Puntales.

‘El primero reune las condiciones de fondo,
abrigo y facil aceeso 4 los lerrenos de sus ori-
”Elb. Pero es tan angosto que dificilmente po-
dria tener lugar el ‘doble servicio de puerlo
mercante y militar.

Si 4 esto se agrega que bajo el primer aspec-
o nada hay hecho, y por consiguiente seria
preciso gastar mue hos millones solo para lener
[0 que hoy existe en el Trocadero, se compren-
dera que nunca se haya pensado, que yo sepa,
en este punto para la construeeion de un puer-
to de comercio.
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Por el eonlrario, se ha pensado en Puntales
que mas proximo & Gadiz liene alguna de las
ventajas del Trocadero; pero en mi (-(m('o.pln las
que le faltan son suficientes para desechar tam-
bien esle punto, al menos como base del pro-
yeclo de puerto.

En Punlales toea con electo, con las murallas
de su castillo, la linea que limila la zona de los
fondeaderos, y como desde este punto hacia el
interior empieza la parte alnlga(la de la bahia,
puede sin dificultad arrancar de Puntales un
muelle que, siguiendo la h'nca indicada, se en-
cantmriu 4 cierta distancia en buenas condicio-

es para el atraque de los buques y el estable-
(nmcnto de una via 6 vias que lo pusiese en
comunicacion con el ferro-carril.  Pero deben
advertirse dos cosas.

Primera: Que nada hay hecho ni de esta-
cion ni de muelle, como existen va en el Tro-
adero, lo que es una causa muy poderosa de
aumenlo en el costo relativo de las construecio-
nes que en ambos puntos se proyeelaron.

Segunda:  Que si bien en el estrecho cabo
de Puntales se hallan conliguos el fondeadero vy
la cosla, ambos deseriben (I(wpm-s hacia el in-
terior curvas divergenles que aumenlan rapida-
menle la distancia que entre ellas media.

listo haria coslosisimo eslablecer nuevas vias
de enlace entre el muelle que, segun dejamos
indicado, se construyese a lo Lu'nn de la canal,
v los almacenes que existiesen en la cosla.

Estos diversos medios de comunicacion son,
sin embargo, muy convenientes cuando se quie-

re atender simultanea y rapidamente & la carga
A



v descarga de un nmimero considerable de bu-
ques. Y sabido es que las exigencias del co-
mercio, léjos de ser periodicas vy ennslaulm lie-
nen épocas e exigenle actividad, en las que
de la rapidez con que pueden verificarse las
e~pmll{ mm‘w dependen en gran parle sus ven-
tajas.  En el Trocadero por el contrario, la li-
nea de los fondeaderos sigue paralela y a corta
distaneia de la costa, con la que por lanto pue-
de enlazarse facilmente por diversos puntos.

St por fin comparamos ambas localidades con
respecto al establecimiento de doks o darsenas
cerradas, veremos que en Puntales como en Ca-
iz y la Carraca nada hay hecho, y es muy dl—
ficil de realizar lo que se haya ya iniciado, y
es facil de completar en el Trocadero.

Luis bE Torres ViLDOSOLA.



INFORME

DEL

SR. INGENIERO D. JUAR MARTINEZ VILLA.

COMUNICACION DIRIGIDA
AL ILMO. SR. DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS.

ILMO. SENOR.

Por la comunicacion que esa Dirececion ge-
neral de su digno cargo se sirvio dirigirme con
fecha 24 de Octubre del aio ultimo, rmpoolo al
proyeelo que para la mejora de este puerto de
Cadiz tengo formado y remitido & la Superior
aprobacion, me he enlerado de las nuevas apre-
craciones (que por su efecto han surgido y se han
ocurrido & ese centro Direclivo, sobre el grado
de preferencia que pudiera concederse al pen-
samiento de establecer y crear el puerlo comer-
cial que corresponde a esta escelente bahia, en
puntlo sel'uu'eulo y distinto del que ocupa la po-
blacion que le da su nombre; y aunque en ob-
sequio al mejor y mas espedito servicio, hubiera
deseado poder evacuar seguidamente el informe
que sobre el particular me esta reclamado, las
muchas y urgenles alenciones que me ocupan
sin descanso, y la necesidad en que me he vistode
recoger los datos v noticias indispensalles a la
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mayor ilustracion de asunto tan importante, me
han obligado bien &4 mi pesar, & retrasar por mas
tiempo del que hubiera sido de desear, el cum-
plimiento de mi citado encargo, con cuyo mo-
livo y aunque siempre atareado con las multi-
plicadas exigencias del eslenso servicio de la
provincia, v fallo por lo mismo del tiempo y
tranquilidad conveniente, hoy que a pesar de
eslas apremiantes ocupaciones he podido reunir
los antecedentes mas 1mporlanles para apreciar
la indicada cuestion bajo sus principales puntos
de vista, paso en su consecuencia @ esponer y
consignar, el parecer que me esta reclamado so-

“bre el particular de que es objeto.

A este efecto, pues, y antes de entrar en las
apreciaciones consiguientes, debo hacer obser-
var 4 esa Direceion general, que si bien no pue-
de desconocerse que la cuestion de emplaza-
miento se halla ligeramente tratada en el indi-
cado provecto de mejora de esle puerlo, esla
cirecunstanciadebe atribuirse principalmente al ob-
jeto y fin del mismo proyecto, pues que limi-
tandose las aspiraciones y necesidades de esta
capilal 4 que se mejore su puerto, y habiéndo-
seme encomendado por esa Superioridad la for-
macion de este proyecto de mejora, naturalmen-
le comprendi que se tralaba de dolar al espre-
sado puerlo, en el emplazamiento que ha ocu-
pado y ocupa, de las circunslacias y condiciones
que neeesila para satisfacer de una manera cum-
plida las necesidades de esta importante pobla-
cion v su respelable comercio, v por esla razon
hube de prescindir, hasta cierlo punto, de entrar
en eslensas consideraciones sobre la eitada cues-
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lion de emplazamienlo que, consideraba acepta-
da y resuella por el hecho y circunstancia de no
tralarse de eslablecer & crear un nuevo puerlo
separado de la poblacion, sino es solo de apro-
vechar y mejorar lo existente en el sentido y
conceplo anles indicados, pues de lo contrario,
seguramente que hubiera procurado tratar di-
(ln cuestion de emplazamienlo, con la estension
v amplitud que, por su misma importancia, me-
rece en la generalidad de los casos.

Uonsiguuda la observacion que precede, y en-
trando desde luego en el examen de la referida
cuestion de emplazamiento mas conveniente al
puerto que corresponde a esta bahia, se com-
prende facilmente que, ella puede y debe con-
siderarse bajo tres aspeclos prineipales y mas
imporlanles, que exigiendo cada uno circuns-
lancias y condiciones espec jales, muchas veces
poco conformes entre si, hacen y obligan en la
generalidad de los casos, @ que tenga que adop-
larse y preferirse una solucion que, sin llenar
por completo todas las indicadas condiciones, sa-
tisfaga y concilie en el mayor grado posible las
encontradas exigencias y necesidades mas aten-
dibles que en eada caso particular deban tenerse
en cuenta; y eon esle motivo, v como eslos tres
aspectos 0 punlos de vista mas importantes bajo
los cuales puede y debe considerarse la eitada
cuestion de emplazamiento, los constituyen, la
cuestion facultativa, la economicay la de con-
veniencia piblica ¢ general, vamos en su con-
Ssecuencia & ocuparnos suce esivamente de &ula
~uno de ellos para fundar y motivar, siquiera s
ligeramente, la solucion que nos parece mas



aceplable y convenienle sobre asunlo lan -
portante.

CUESTION FACULTATIVA.

En la memoria deseriptiva del proyeclo que
moliva el presente informe, hemos descrilo so-
meramente las circunslancias y condiciones prin-
cipales que concurren en esla bahia, y segun
puede observarse en el indicado proyec 1o }unh—
menle que en el plano de la misma que para la
debida ilustracion hoy tambien se acompana, apa-
rece y descuella en primer lugar la eircunstan-
cia de que la plaza de Cadiz con su puerto, se
halla situada en la estremidad mas avanzada de
la Isla 0 estrecha faja de tierra que da origen @
la existencia de su cilada bahia, y en qc”undo
lugar, el ]u(ho no menos noial)lc de que mi-
diendo la misma y espresada bahia un largo me-
dio de unos 10 kilometros por un ancho de %
se halla ¢ésta dividida hacia la mitad de su ci-
tada longitud, por las partes opuestas de coslas
que la Lll(‘U[l(l(L y en (ue se encuentran silua-
dos los catillos do Puntales y de Matagorda, en
dos grandes radas 0 secciones separadas Unica-
menle por un paso O canal de un kilometro de
anchura, cuyos dos hechos principales revelan
a primera visla de una manera incuestionable,
cual en efeclo sucede, que mientras la plaza de
Cadiz con su puerto vy toda la primera parte de
la referida bahia no puede menos de hallarse
variadamente castigada de los temporales del Ler-
cer cuadrante que cnh!.ln por decirlo asi la bo-
ca de entrada de la misma bahia, la rada inte-
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rior se halla por el contrario resguardada de
todos los tiempos, y presenta por lo lanto el
fondeadero mas abrigado para la segura estan-
cia y permanencia de los barcos que en la men-
cionada bahia pudiera desearse, y que por lo
mismo, alendida unicamente la importante con-
sideracion de abrigo que lodo puerto necesita,
el que corresponde a la bahia de Cadiz se ha-
llaria bajo este punto de vista mejor situado den-
tro de la citada rada interior que en el empla-
zamiento en que se ha encontrado y se encuentra.

Tambien se observara y comprendera por el
examen del referido plano de esta bahia, que
sin embargo del notable abrigo que reunc la in-
dicada parte 6 rada interior de la misma, como
su estension sea bastanle grande y los terrenos
de la costa que la circunda se hallen bastante
bajos y poco elevados, los vienlos levantes que
suelen ser los mas fuertes y frecuentes que rei-
nan en esla localidad, no pueden menos de mo-
lestar & los barcos anclados en la espresada ra-
da, bien sea obrando directamente sobre sus ar-
boladuras, bien por el intermedio del oleaje
hasta cierto punto superficial que origina el es-
presado viento en proporcion & la intensidad
variable con que se hace senlir, y que con esle
motivo, v como de la mencionada rada interior
de esta bahia salga y se interne en el conti-
nente y en direccion a Puerlo Real el eano de-
nominado del Trocadero, juntamente que el lla-
mado rio Sancti-Petri que une de N, 4 8. ol
fondo 0 saco interior de la misma bahia con el
Occéano formando y consliluyendo la Isla gadi-
lana, si la espresada condicion de abrigo que
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conviene v debe procurarse 4 todo puerto quie-
re llevarse v salisfacerse en su limite, sin duda
alguna deberia preferirse uno de estos canos pa-
ra situar vy eslablecer el puerlo que nos ocupa,
pues que formando ellos verdaderas darsenas
naturales donde los barcos podrian permane-
cer al abrigo completo de todos los tiempos y
vientos, se evitaria con cualquiera de dichos em-
plazamientos hasta la insignificante molestia que
origina el viento levante y la pequena mareja-
da que, por trasmision y veflexion, se hace sen-
lir en la rada interior de que queda hecha re-
ferencia.

Mas sin embargo de estas circunstancias y co-
mo segun queda indicado, ademas de la consi-
deracion de abrigo, deben tlenerse en cuenla y
satisfacerse en proporciones racionales, olras con-
diciones no menos atendibles ¢ importantes de
las que muchas exigen disposiciones poco con-
formes, v aun & veces contradictorias entre si,
sucede por esta causa que, si bien la espresada
condicion de abrigo parece aconsejar que el puer-
to se sitie y eslablezea preferentemente en cual-
quiera de los caios referidos, 0 en su defecto,
y como emplazamiento intermedio en la rada
interior, proxima ¢ inmediata al castillo de Pun-
tales, como por una parte en el emplazamiento
que se elija sea necesario ademas de la debida
-apacidad, un fondo 0 calado de agua, propor-
cionado y en relacion con la imporfancia y fre-
cuenlacion del puerlo; y como por olra sea lam-
bien una consecuencia indeclinable el hecho y
circunslancias de que los alerramientos dependen
en gran parle y eslan en relacion direcla con el
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abrigo de los puertos, 6 sea con la calma y tran-
quilidad que se proeure y proporcione a susaguas,
naturalmente se ocurre y comprende que, aun
aparte de los erecidos gastos que habrian de ha-
cerse necesarios para oblener v eonseguir la ca-
pacidad del fondo 6 ealado indispensable al puer-
lo en los significados canos 6 en la citada rada
interior de donde ellos parten, v prescindiendo
tambien por el momento de las dificultades de
la totalidad de los barcos de vela esperimenta-
rian y encontrarian para entrar y salir del puerto
situado en los indicados emplazamientos, el en-
tretenimiento y conservacion de la capacidad vy
el fondo de este referido puerto asi siluado, no
podria menos de exigir y representar trabajos y
gaslos anuales de mucha importancia, pues que
a mas de las arenas que la mar de afuera mete
en grandes cantidades dentro de esta bahia, lle-
vandolas a.depositar en su mayor parte sobre
la eosta, que corre desde la desembocadura del
rio Guadalete hasta la punta de la Cabezuela del
Trocadero, y sobre la ensenada que se estiende
desde el castillo de Puntales hasta la punta de
la Clica, como los terrenos que circundan esla
rada interior de la bahia sean lodos de naturaleza
fangosa, sembrados de multitud de salinas, lanto
por el deslave permanente que el oleaje y cor-
rientes del flujo y reflujo de las mareas en eslos
terrenos, cuanlo por los constanles arrastres que
los canalizos de las salinas lraen 4 los indieados
canos prineipales y rada inlerior de esta espre-
sacla bahia & que estos afluyen, es un hecho com-
probado ¢ ineuestionable, que asi la rada inte-
rior de esta referida bahia, como los ecanos de
)



Sancti-Petri v Trocadero citados, juntamente con
todos los demas canos que vifurcan desde el Tro-
cadero al Arsenal de la Carraca, han estadoy
estan sujetos por las indicadas causas & nolables
v mucho mayores alerramientos que los & que
se halla espuesta la rada esterior y primera de
la misma bahia en que se encuentra el puerto
de Cadiz, v que por las mismas razones, la con-
servacion futura 0 entretenimiento del calado de
agua que el espresado puerlo necesila para su
buen servieio, indudablemente habria de exigir
aerificios mucho mavores en cualquiera de los
primeros que en el segundo emplazamiento que
hov ocupa.

Para convencerse de la exactitud é importan-
cia de esta indicacion, bastard sin duda que se
observe el plano de la bahia que acompana, ¢n
el que aparecen anotados con linla negra los son-
deos practicados en el ano_de 1789 por el Bri-
oadier de la Armada D. Vicente Tofino, v con
tinta de carmin los que se han comprobado y re-
petido por el que suscribe en el ano de 1859,
en ocasion v con molivo de los estudios pracli-
cados para formular el proyecto de mejora del
puerto que moliva el presente informe, pues que
resultando de la comparacion de ambos sondeos
que mientras en los seienta anos trascurridos en-
tre ellos, solo aparece en la lijera ensenada que
forma el puerto de Cadiz un alerramiento medio
de un metro de espesor, se encuentra por el con-
trario que en la estensa ensenada que desde el
castillo de Puntales corre v se estiende hasta la
punta de la Clica, ha tenido lugar durante el
wismo plazo de liempo, umn deposito O alerra-
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micnto medio, de unos dos metros de grueso, v
que al mismo tiempo v sin embargo de que en
la primera parte del rio Sancli- Pelri no se ob-
serven lan grandes tlvpmtlm porque las limpias
periodicas y baslante frecuentes que se hacen
por el Arsenal de la Carraca en la indicada parlte
de rio para manlener el calado necesario a la
entrada y fondeadero de los barcos de guerra
que fe frecuentan, han impedido la :wlumm'tu on
sucesiva vy gradual de los ater ramientos 4 (que
se halla sujeta en el cano del Trocadero, que
como el resto de la bahia ha permanceido aban-
donado & sus propias condiciones y cualidades
nalurales, los efeclos de esle aterramiento se han
hecho sentir de una manera tan notable y su-
perior & lo que se observa en los demas fondea-
deros de la bahia, que & pesar de que en la an-
tigiiedad entraban y fondeaban en el mismo cano
los bareos de alto porle de un ¢alado medio de
seis melros, que hacian el comercio con las Ame-
ricas, en el dia, y por mas sensible que sea el con-
fesarlo, es lo eierto que el espresado cano del
Trocadero, se encuentra lan obstruido y alerrado
que en las bajas mares de mareas vivas no pue-
den entrar y salir de ¢l brazos que ealen arriba
de metro y medio de agua, cual lo prucha el he-
cho repetido de que los mismos vapores de la
empresa del ferro-carril de Jerez al Trocadero,
cuyos calados se hallan entre uno v uno y medio
melros, han varado con bastanle {recuencia en
el vxpum@du cano y ecilada eircunstancia de las
mareas, & pesar de que en varias ocasiones se
han practicado por la misma empresa algunas
aunque reducidas limpias o dragados en el re-



ferido cano para asegurar las entradas y salidas
de sus indicados vapores que comple aban la
esplotacion y servicio del citado ferro-carril.
Andalogos aterramientos que los indicados ante-
riormenie para el cano del Trocadero, se ob-
servan igualmente en la Cortadura que, como me-
dida defensiva se abrié sin duda con molivo de
la guerra de la Independencia, para unir el es-
presado cano del Trocadero con el rio San Pedro,
Junlamente que en el cano que conducia a Puerto
Real desde la punta de la Clica, y en los demas
que rodean al Arsenal de la Carraca, pues ade-
mas de que en el dia se queda en seco durante
las bajas mares ordinarias, la citada Cortadura que
al ejecularse parece contaba sobre dos metros
de profundidad por bajo del indicado nivel, el
cano de Puerto Real que anles contaba tambien
de dos a tres metros de calado medio en las bajas
mares, ha venido & quedar en el mismo estado
de marcas con menos de un metro de fondo, y
los demas canos y fondeaderos inmedialos al re-
ferido Arsenal, han ido perdiendo su calado hasla
el punto, que inspirando sérios lemores al Mi-
nisterio de Marina el estado de obstruccion y
alerramiento de los mismos, ademas de haber
molivado la compra o adquisicion de los dos tre-
nes destinados recientemente al espresado Arse-
nal para emprender el dragado general que sus
(‘5[)1’9\(1(]0\ canos y fontle‘uh'rm necesilan con
urgencia, ha dado lugar & que tambien se diri-
giese el indicado Ministerio de Marina escilando
al de Fomento para que asu vez, v como com-
plemento de sus disposiciones, se acomeliese por
el mismo ramo de Obras publicas la limpia ge-



neral de esta bahia, y & que por su efecto, y sin
embargo de las colosales proporciones de seme-
Jante aspiracion, se llegase & formular y proponer
por esta dependencia de mi cargo, en 7 de Julio
de 1860 el ante-proyeclo de esla limpia general,
como resultado de la orden de esa Superioridad,
fecha 10 de Diciembre de 1589, por la cual se
encomendara; demostrando y comprobando es-
tas indicaciones con los hechos palpables & que
las mismas se refieren, que mientras los cilados
alerramientos con los gastos de conservacion que
ellos exigirian, puede holgadamente admitirse que
serian dobles en la ensenada de Puntales, en el
cano del Trocadero serian triples cuando menos,
qué los necesarios en el emplazamiento que ha
ocupado y ocupa el puerto de Cadiz.
Examinadas ligeramenle las circunstancias de
abrigo y aterramiento, que concurren y se oh-
servan en los principales emplazamientos que
pudieran elegirse para situar el referido puerto
de Cadiz, conviene igualmente fijar la aten-
cion en las demas condiciones que en variada
escala y relacion, debe reunir todo puerto; yé
sste efecto, y como una de las mas atendibles
despues de las ya examinadas, sea relativa 4 la
facilidad de entrar y salir en el mismo, se hace
observar desde luego que, midiendo la boea de
entrada de esta bahia una latitud 6 anchura me-
dia de cuatro kilometros, con un braceaje variado
v suficiente para los barcos de lodas clases y
portes, la espresada anchura y calado de esta
boca de la bahia, se presta & que, aun con vien-
los contrarios puedan los bareos abordarla v
franquearla en la generalidad de los casos, con
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un corlo namero de bordadas, y a que por o
mismo, la entrada y salida en la primera parte
o rada de esla citada bahia, en que se halla el
puerto de Cadiz, pueda mirarse como una cosa
bastante segura en lodas las circunstancias de
mar y liempo, mientras que por el contrario,
como el estrecho canal que media entre los cas-
tillos de Puntales y Matagorda para facilitar el
spaso a la rada interior de la misma bahia solo mida
una anchura media de un kilometro, naturalmen-
le esta reducida anchura con la limitacion (que
impone su braceaje, dificulla y se opone & que
con vientos de proa, puedan los barcos bordear
en el espresado ¢ anal para entrar 0 salir en la
cilada rada inlerior, resultando por lo mismo, de
eslas eircunslancias, que en razon a ser los vien-
tos al E. y poniente los mas fuertes v frecuen-
tes que reinan en esta localidad, la entrada v
salida de los barcos en la primera parte de la
bahia, aparece y puede mirarse como una ¢osa
praclicable aun en los liempos peores, cuando la
frecuentacion de la rada mlerior de la misma
hahia, no p(uliid menos de hallarse contrariada,
v \Um(‘tula i las frecuenles inlermilencias que
originarian los indicados vientos. Y no se juz-
gue que este inconventente relativo a la nave-
gacion a la vela, sea de escasa consideracion ¢
importancia, y que ¢l habra de desaparecer en
virtud de la propension que se observa & irse
sustiluyendo y generalizando la navegacion al
vapor, porque & mas de que la diferencia nota-
ble de gastos que exigen eslos dos medios, siem-
pre serd una causa v razon para que la indica-
da sustitucion no llegue & ser completla, aun ad-



mitiendo la coneurrencia v auxilio parcial del
vapor para remolear & la marina de vela, siem-
pre resullard un aumento alendible de gastos,
que, gravando directamente los trasporles, con-
tribuira 4 desvirluar las buenas eondiciones y
servicios del puerto en que en mayor escala y
proporeion se hagan necesarios estos auxilios.
Otra de las consideraciones que deben lener-
se presenles ¢ influir en la eleccion del empla--
zamiento de un puerto mercante, se refiere al
enlace y relacion del mismo con los centros de
pmdu(mon v de consumo situados en el inte-
rior del reino, que han de alimentar el movi-
miento comercial que se trate de servir y facili-
tar, vy bajo este punto de vista se comprende fa-
cilmente que siendo los (rasportes marilimos o
fluviales mas economicos que los lerrestres, el
puerto convendria que estuviese situado todo 1o
tierra adentro posible y a la inmediacion de al-
gun rio navegable 6 camino de hierro, que di-
fundiera y mulliplicira su movimiento y rela-
ciones comerciales, mas como la siluacion geo-
ordfica vy demas (‘ontllmon(s de esta bahia, ha-
cen que el puerto de Cadiz tenga siempre que
considerarse como un puerto misto, y las ne-
cesidades de la marina de guerra reclaman por
el contrario que el puerto se halle situado en
la parte mas salienle y avanzada de la costa,
para que Jas escuadras puedan entrar y hacerse
a la mar lodo lo mas pronto y La(llm(‘nle posi-
ble, sucede por esla circunslancia y escelente
situacion que, sin embargo de que & primera
visla pudiera creerse que el puerlo comercial
de esta parte meridional de la peninsula acaso
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estuviera mejor situado en el rio Guadalquivir 0
sus inmediaciones, las importantes consideracio-
nes de defensa de nuestras costas, asi como las
necesidades de la marina mercante y comercio
en general, han motivado y seguiran sin duda
motivando con justificada razon, que en la bahia
de Cadiz exista siempre un puerto susceplible
de ocurrir y satisfacer esta doble necesidad, por-
que, siendo ella el puerlo mas avanzado y me-
ridional de nuestra cosla, y ofreciendo ademas
un abrigo natural y dilitado donde con suma
facilidad pueden refugiarse aun las escuadras
mas numerosas, la marina de guerra encuentra
la oportuna y necesaria facilidad para entrar y
salir en todos tiempos en esta cilada bahia v su
arsenal, para prestar con prontitud y rapidez,
los importantes servicios que la eslan encomen-
dados, y la mercante, con el comercio que ella
mantiene y desarrolla, encuentra siempre en sus
relaciones con ¢l nuevo mundo, juntamenle que
en sus navegaciones de uno a otro mar, este
punto de escala conveniente, y obligado pudie-
ra decirse, donde ademas de refugiarse durante
los malos liempos, refresca su viveres, recibe
ordenes v toma ¢ deja parte de sus cargamen-
tos, resultando naturalmente de esla eircuns-
tancia, que la bahia de Cadiz ademés de tener
siempre que ser uno de los primeros puertos
de la peninsula, no puede menos de seguir
siendo al mismo tiempo, el punto de escala na-
tural de la marina mercante, y el deposito, diga-
moslo asi, de donde en gran parte, ha de surlir-
se el comercio de los puerlos inmediatos.

Admitida como una cosa manifiesta ¢ incues-



lionable, la conveniencia vy necesidad de que en
esta bahia de Cadiz, exisla un puerto (ue salis-
faga las necesidades, lo mismo de la marina de
guerra y defensa de nuestras costas (que, las del
comerecio en general, v reflexionando sobre las
condiciones que exige la mejor satisfaceion de
esta doble necesidad, se comprende facilmente
que debiendo ser esla bahia, por las considera-
ciones anles apunladas, el refugio v fondeadero
nalural y mas permanenle de una gran parle
de nuestra cilada marina de guerra, se debe
esla circunstancia la creacion del respelable ar-

senal que existe en el interior y fondo de la
misma bahia, para servieio de la espresada ma-
rina; que con este molivo, y como los cuantio-
$08 servieios ¢ interés que represenla dicha ma-
rina con su indicado arsenal, pudieran verse com-
promelidos por un bloqueo o invasion de mari-
na estranjera mas poderosa, se debe igualmen-
le @ esta alendible ¢ importante consideracion,
la existencia de las variadas defensas 0 forlifica-
ciones que hay distribuidas sobre la costa y con-
torno de la espresada bahia, juntamente que la
creacion de la plaza de (ullll/ que por hallarse
situada sobre el estremo del arrecife o estrecha
faja de tierra que da margen a la existencia de
la misma bahia, puede decirse que, en union y
combinacion con el de Sta. Catalina de la costa
opuesla del Puerto de Sta. Maria, constituye la
llave de ('ntmtln v principal defensa de esta ba-
hia referida; y por ultimo, que conviniendo y
siendo un |)0(l('|0\0 auxiliar para la mejor de-

fensa de toda plaza de guerra, situada como ésta
sobre la eosta, la existencia de un puerto al pié
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de sus murallas, si posible es donde puedan al-
bergarse las canoneras y fuerzas suliles desti-
nadas en casos de defensa & molestar al enemi-
go y servie 4 la misma plaza, el conjunto de
eslas consideraciones parece aconsejar de una
manera evidente que el puerto de la bahia de
Cadiz, debe preferentemente seguir situado al
abrigo de la misma plaza, & la manera que ha
venido existiendo desde los tiempos mas remolos.

Pero si eslas indicadas consideraciones de de-
fensa, reclaman y llevan consigo tan natural exi-
sencia, en cambio y contraposicion no puede des-
conocerse, (que las necesidades ¢ inlereses co-
merciales acaso quedaran mejor satisfechos para
el porvenir, si el puerto se situdse en olro punto
de la bahia mas tierra adentro, porque aparle de
la dificultad de armonizar y conciliar las restric-
ciones inherentes a toda plaza de guerra con la li-
herlad que exige vy reclama el comercio para la
praclica de sus operaciones, como la capital y
puerto de Gadiz se halle situado @ la estremidad
del arrecife 0 estrecha faja de lierra qué da ori-
gen 4 la existencia de su bahia, se comprende
facilmente que, sin embargo de que los aterra-
mientos sean menores, y mas faciles y seguras
las entradas y salidas de los barcos en cl indi-
cado emplazamiento que hoy ocupa este puerto,
la importacion y esporlacion directa por tierra,
de los efectos y articulos que son objeto del co-
mercio, no puede menos de hallarse gravada con
el precio de trasporte de los treinta O cuarenla
kilomelros que en uno U otro caso hay que re-
correr para dar la vuella & la espresada bahia,
y aunque esta importacion y esportacion direcla



por tierra, haya sido y sea en Gadiz una parle
!llNl”‘lll[l(:lllt(‘ del movimiento general del puerto,
porgue hasta aqui ha resultado mas economico
los de Huelva, Sevilla, Algeciras, Malaga, ele.,
surlirse por la navegacion de cabotaje de los de-
positos y mercado permanente que les ofrece el
de Cadiz, como la construccion del camino de
hierro que ha de unir esta capital con la e¢orle,
sin duda ha de hacer variar algun tanto este orden
de cosas, se comprende en su consecuencia que,
i este aumento de trasportes con que el puerto
deiCadiz en su emplazamienlo actual habra de
gravar los objetos y articulos que directa ¢ mdl-
direclamente’ se esporten O importen por ¢l,
puede menos de concedérsele alguna impor lan-
cia, y que por lo mismo, si solo dvblom alenderse
aesa cireunslancia y consider racion, seguramenle
apareceria conveniente trasladar el referido puer-
lo de Cadiz al punto de su bahia donde mas se
disminuyese dicho aumento de (rasporle con el
inconveniente que ¢l representa.

En este conceplo, pues, y si & pesar de las
consideraciones espueslas, y en el deseo de evi-
lar cuanto sea dable este citado inconveniente,
se examina el plano genaral de esta bahia, para
ver el punto y paraje de la misma donde pudlvra
situarse el puerto, bajo la condicion de que los
lrasporles por lierra que exijan las importaciones
y esporlaciones directas de efeclos, sean los me-
nores posibles, se observara desdé luego que
desaguando al N. E. y frente a la plaza “de Ca-
diz dentro de la primera parle 0 rada de esta
referida bahia el rio Guadalete, seguramente el
wltimo tramo y desembocadura de esle rio seria
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el emplazamiento donde situado el puert de la
bahia de Cadiz, habria de salisfacerse de una
manera mas cumplida la indicada necesidad,
porque arrancando de la desembocadura del ci-
tado rio, el ensanche y contorno de esla espre-
sada bahia, ¢l movimiento comercial que se acli-
matara y fomentara en el puertoalli situado, en-
contraria sin duda, para esportaciones ¢ impor-
taciones por lierra, la venlaja de evilarse la ne-
cesidad de tener que recorrer los cuarenta ki-
lometros que mide proximamente el contorno
de la bahia desde el puerto de Sta. Maria & es-
la plaza de Cadiz, pero si en conlraposicion re-
flexionamos sobre las eircunslancias que con-
curren en la indicada desembocadura de este
rio Guadalete, se comprende facilmente, que
ofreciendo ¢l una estensa barra de arena, varia-
ble con las avenidas del mismo rio y aceion de
los temporales, la cual solo presenia, en su ca-
nal mas practicable, un fondo ¢ calado medio de
un metro en las bajas mares, y no consintiendo
el tramo de este rio, comprendido entre el puen-
te colgado de S. Alejandro y su referida barra
un calado medio mayor de tres metros en las
bajas mareas, aunque artificialmente se intentara
canalizar la indicada barra y aumenlar por me-
dio de grandes dragados el fondo del espresado
tramo de rio, para hacerlo practicable a los bar-
cos de alto porle, esta nolable alleracion de las
condiciones naturales ¢ inherentes al régimen
permanente del citado rio, no podra durar y
mantenerse por mucho tiempo, sinoa espensas
de grandes v constanles sacrificios, los que, uni-
dos a las dificultades que la marina encontraria
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para entrar v salir del espresado rio con los
vientos del E. y O. que suelen ser los mas fuer-
tes y frecuentes que reinan en esla localidad,
coneluiria sin ningun género de duda por hacer
pagar al Estado y al comercio en general, es-
cesivamente cara la citada posibilidad, de acor-
tar para el escaso movimiento de esportacion ¢
importacion por tierra, la vuelta de la b'Lhia,
desvirtuando y anulando, por decirlo asi, la
unica venlaja en cuyo ol)soqmo se hubiera si-
tuado el puerto en el citado emplazamiento.
En defecto del rio Guadalete y preseindiendo
del de 8. Pedro, que por supoco fondo 6 cala-
do, y mas particularmente por su grande barra
y enfilacion a los vientos del E. y 0., puede
decirse que es muy poco convenienle y practi-
cable a la navegacion, se presenta el cano del
Trocadero, de que antes nos hemos ocupado,
como_el mas & proposito para conslituir el puer-
to bajo la condicion de evitar en lo posible los
referidos gastos de trasporte para las esporta-
ciones ¢ imporlaciones por lierra, pues que en-
conlrandose el espresado cano sobre la “costa
del continente y en el centro proximamente de
la bahia, el indicado movimiento comercial, que
en ¢l se verificase se economizarian los treinta
kilometros que aproximadamente existen por tier-
va-desde el mismo hasta la plaza de Cadiz; pe-
ro como por una parle ha sido y se prevée que
seguira siendo bastante corto este movimiento
de esportacion ¢ importacion direcla y como
por otra hemos visto tambien por lo que pre-
cede, las dificultades que los barcos de marina
de vela principalmente esperimentarian para cn-
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trar y salir del veferido cano, juntamente que
los crecidos gastos de entrelenimiento y con-
servacion que, se harian necesarios para dar y
mantener el mismo  calado y fondo necesario,
contrarestando los grandes alerramientos a que
se halla sujeto, se comprende perfeclamente que,
tambien en este emplazamiento habria de en-
contrarse anulada con esceso la indicada ven-
taja de, menores gastos de trasporie por las di-
ficultades y dilaciones que la marina esperimen-
taria, y por los sacrificios lanto iniciales como
sucesivos, que se harian neeesarios para creary
conservar alli el puerto.

Por ultimo, v si aparte del rio Sancti-Petri
que las necesidades del Arsenal de la Carraca
y marina de guerra que lo frecuenta, puede
decirse que lo reclaman y ocupan como fon-
deadero en su primera parte y lramo mas im-
portante, examinamos la rada 0 ensenada de
Puntales, bajo el mismo y citado punto de visla
de la economia en los gastos de trasporle que,
el puerlo alli situado podria proporcionar a
las importaciones ¢ esporlaciones por lierrra que
desde ¢l se efectuasen, se observard desde lue-
20 que, lanto por no distar la indicada ensenada
mas que cuatro kilometros de la plaza de Cadiz,
cuanto por ser insignificante esle movimiento
de importacion 6 esportacion directa respecto al
comercio en general que este puerto. mantiene,
y ha de maniener siempre por imar, con los
principales y mas importantes de Buropa y Amé-
vica, aparece y resulta de escasisima significa-
cion la espresada ventaja para el emplazamien-
{0 (que nos ocupa y que por lo mismo, y exis-



tiendo para este cilado emplazamiento andlogas
:immltfulvs respeclo a la segura y pronla entra-
da 0 salida de los barcos, |unlamvnt(, (que para
la construccion y conservacion del puerlo, que
las va indicadas para el inmediato cano del Tro-
cadero, indudablemente el comercio, sin encon-
trar \Lntqias apreciables en esla ensenada de
Puntales, habria de esperimentar no pocos per-
Juicios por las siﬂ'niﬁculas dificultades para en-
trar y salir de &l y por la dependencia y cons-
lantes relaciones en que habria de eslar con
esla plaza, mientras que el Eslado tendria que
hacer frente & gaslos baslanle mayores para cons-
truir y conservar alli el puerlo que los hasla
hoy previstos con el mismo objelo para el de
Cadiz, en el emplazamiento que ha ocupado y
ocupa, deduciéndose de eslas consideraciones
que, en razon a la indole y elase especial del co-
mereio (ue mantiene este puerto con la gene-
alidad de los de Europa y América, de los que
en gran parte puede mirarse como punto de
escala y deposito, y en virtud de las incomple-
tas condiciones que reunen los emplazamientos
0 fondeaderos de esta escelente bahia, & los que
pudiera intenlarse trasladar el espresado movi-
miento comercial, p.u-u aproximarlo al intlerior
de la peninsula por medio de las vias terrestres
llamadas & servirle y fomenlarle, ciortamenle
no aparece ninguna wnta]a. bastante importan-
le y alendible que, puedaracionalmente aconse-
jar semejante llaslauon

Finalmente, y si en los emplazamientos ya ci-
lados de esla lmhm en los que pudiera intenlarse
situar el puerto, ademas de no ser factible el pro-
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porcionar a los barcos el fondo O calado necesario,
debieran ellos encontrarse espuestos & la accion
de fuertes temporales, se comprende que pudiera
tener tambien alguna influencia en la eleccion la
naturaleza del fondo, lo mismo para las varadas
que para la seguridad en los anclajes de los es-
presados barcos, pero como por una parte exista
la posibilidad de obtener por medio de las lim-
pias 6 dragados necesarios en todos ellos, el ca-
lado indispensable, v como por otra los barcos
en esta bahia se encuentran por regla general
al abrigo de casi todos los tiempos, estas dos cir-
cunstancias puede decirse que atenuan y hacen
desaparecer la influencia que pudiera concederse
4 la espresada naturaleza del fondo, pues que no
debiendo los referidos barcos quedar varados 0
acostados durante las bajas mares, mediante el
calado suficiente que en cualquiera de los em-
plazamientos puede y debe procurarse al puerto
con las significadas limpias, y no teniendo tam-
poco que aguantar sobre sus anclas la accion de
violentos temporales de los que el abrigo natu-
ral de la bahia les preserva casi complelamente,
los mencionados barcos se hallaran & cubierto
de los siempre malos efectos de las varadasaun
sobre un fondo blando, juntamente que de la in-
seguridad con que afirman las anclas sobre un
fondo de piedra un poco resislente, cualquiera
que sea el emplazamiento que se prefiera,_para
la construecion del puerto de esla citada bahia.
mas esto no obslanle, y sin embargo de que la
espresada naturaleza del fondo, puede decirse que
es buenay & proposito en todos los indicados em-
plazamientos, se consigna y hace ¢onslar que,
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segun los sondeos practicados al efectuar los es-
tudios para la formacion del proyecto que motiva
el presente informe, los aterramientos o depositos
que constituyen el fondo de la pequena ensenada
que da frente & la plaza de Cadiz y constituye su
puerlo, se hallan formados por capas de arena
de grano, mezeladas con pequenas cantidades de
fango, mieniras que en la ensenada de Puntales se
cncuentra formado el mismo fondo por grandes
deposilos de arena voladera mezelada con bastan-
le cantidad de fango, y en el caino del Trocadero
se encuenlran consislir los espresados depositos
en la aglomeracion casi esclusiva de los indicados
fangos arcillosos que, el flujo y reflujo de las ma-
reas arrastra de las salinas, canalizos y placeres
inmedialos, afluentes al indicado caio, cuyas eir-
cunstancias ademas de hallarse en consecuencia
con el abrigo que se observa en cada uno de los
cilados fondeaderos, demuestran y hacen com-
prender, segun queda indicado, la poea in-
fluencia que en el presente caso puede conce-
derse & la espresada naturaleza del fondo.

Reasumiendo, pues, las consideraciones que
preceden, aparece y resulta en primer lugar, que
los emplazamientos mas & proposito y convenien-
les para situar en la bahia de Cadiz el puerto que
le corresponde, los constituyen, el eano del Tro-
cadero, la ensenada interior de Puntales, y el pa-
raje 0 pequena ensenada eslerior en que hasla
aqui ha permanecido el espresado puerlo de Ca-
diz; que en segundo lugar y por lo que respecla
a las circunstancias y condiciones que coneurren
en cada uno de estos tres emplazamientos, se
verifica y observa igualmente: 1.2 Que bajo

|
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el punto de vista del abrigo que lodo puerto ne-
cesita, v sin embargo de que la bahia en su es-
tado actual ofrece en sus diferentes fondeaderos
todo el que las diferentes circunstancias y tiem-
pos puedan exigir, merece la preferencia en pri-
mer lugar el cano del Trocadero, en segundo lu-
gar la ensenada de Punlales y en tercer lugar
el actual puerto de Cadiz.  2.°  Que atendiendo
al calado y fondo disponible juntamente que a los
alerramientos a que estan sujelos los indicados
emplazamientos, sucede precisamente lo contra-
rio, eslo es, que debe preferirse en primer lu-
gar el actual puerto de Cadiz, en segundo la en-
senada de Puntales v en ultimo lugar el cano
del Trocadero.  3.° Que bajo el punto de visla
de la mayor seguridad v facilidad con que los
harcos de lodas elases, debe apetecerse que pue-
dan entrar v saliv del puerto, subsiste igualmente
el mismo orden de preferencia que queda sena-
lado parael calado y aterramientos, esto es, que
merece la preferencia en primer lérmino el ac-
tual emplazamiento del puerto de Gadiz, en se-
gundo lugar la ensenada de Puntales, y en tercer
lugar el cano del Trocadero.  %.°  Que alendien-
do 2 las consideraciones de defensa de esta parte
de cosla con su bahia y arsenal, merece tambien
el primer lugar el actual puerto de Cadiz, el se-
cundo la rada de Puntales, v el allimo el cano
del Trocadero. 5. Y por ullimo, que bajo el
punto de vista de la economia de los trasportes
para las escasas imporlaciones 0 esporlaciones
que se hacen por tierra desde esle puerto, com-
parativamente 4 su respetable trafico y movi-
miento maritimo, merece la preferencia en pri-
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mer lugar el cano del Trocadero, v la ensenada
de Punlales y el actual puerto de Cadiz, se ha-
llan indistinlamente en segundo’ lugar, mientras
que, este altimo es el que mejor ! satisface la casi
lotalidad del comercio y movimiento maritimo
quele alimenta y esta Hamado dservir y fomentar.

CUESTION ECONOMICA.

Examinada la eleccion de emplazamiento bajo
los prineipales puntos de vista facultativos que
quedan indicados, corresponde igualmente consi-
derarla bajo el aspecto econdomico, y con esle mo-
tivo, v prescindiendo por el momento del puerto
de Cadiz, para el cual se tiene formulado'y pre-
senlado el proyecto de obras que necesita y exige
su convenienle y necesaria mejora, nos ocupa-
remos seguidamente de las disposiciones que pu-
dieran adoplarse, en cada uno de los dos empla-
zamientos ya senalados para formar el puerto que
corresponde a esta bahia, & fin de que aprecia-
dos siquiera [sea lijeramente, v de una manera
aproximada, los sacrificios que en cada punto se
hagan necesarios, pueda despues enlrirse én las
comparaciones de sus respeclivas venlajas, para
fundar y motivar la preferencia que, hajo este
punto de vista, deba concederse & cada uno de los
referidos emplazamientos.

i este sentido, pues, y'eomenzando el examen
de que es objeto, por la ensenada de Puntales, se
observard desde luego por la inspeceion del ad-
Junto plano de la hahia, que de tratarse de crear
alli un puerto con la capacidad v demas condi-
clones que corresponden a la importancia de esla
citada bahia, la mejor y mas completa solucion
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que podia adoplarse, seria aquella que haciendo
salir desde el castillo de Puntales el muelle con-
tinuo A—B—C—D marcado en el citado plano
con una linea de carmin & trazos y puntos in-
terrumpidos, le avanzase hasta llegar & la punta
de la Cantera, y que al mismo tiempo compren-
diese el dragado de todo el espacio y parte de
ensenada comprendida entre la mdicada linea de
muelle y la que aparece dada con una aguada
de color verde, (en donde no exisle el caladoy
fondo necesario para que los barcos de alto porte
puedan fondear) juntamente que el terraplen 6
relleno de la otra parte de ensenada que, resul-
taria comprendida entre el referido muelle y el
contorno de la cosla, pues que resultando por esla
disposicion un espacioso fondeadero desde el ci-
tado castillo de Puntales hasta la punta de la
Clica, con una longitud de cinco & seis kilome-
tros por un ancho de dos, y calado suficiente para
toda clase de bareos, esla eircunstancia unida 4
los servicios vy facilidades de todas clases que, al
comercio podria prestar la indicada linea de mue-
lles con la dilatada esplanada que habria de que-
dar 4 su espalda, indudablemente presentarian
un conjunto capaz de catisfacer de una mancra
cumplida las necesidades de la marina y comer-
cio que ella fomenta; pero como un obra de tan
respelables proporciones, exigiria naluralmente
sacrificios en relacion con su misma imporlan-
cia, si para formar una idea de los gaslos que
ella habria de reclamar para realizarse, admiti-
mos los mismos precios que para las diferentes
unidades de obras anilogas, sc han fijado y apli-
cado en el proyecto de mejora del puerto de Ca-
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diz, se observarda sagun aparece anolado en el
;uljunto plano de la l)alua que cl espresado des-
embolso necesario para llevar & cabo y realizar
la indicada disposicion, se elevaria aproximada-
mente & la considerable suma de 178.000.000 de
rs., que por mas que quisiera teducirse me-
diante la aplicacion de las clases de fabrica mas
economicas, aunque acaso menos convenienles,
siempre tendria que subsislir representando un
gaslo escesivo y aun acaso fuera de proporcion
con los reeursos de que al objeto puedan dis-
ponerse.

Si por electo de esta urcunstancm, se inlen-
tara elegir en el mismo emplazamiento 6 ense-
nada zh‘ Puntales, otra solucion a]go mas econo-
mica para el establecimiento y ereacion del puer-
to, sin duda deberia prei(‘nrse la que haciendo
partir del referido castillo de Puntales el mue-
lle eontinuo A—E—F—G que en el mismo y
cilado plano de la bahia se representa con una
linea de carmin puntuada, se alcanzase ¢ hiciese
llegar 4 la desembocadura del cano conocido
con el nombre del rio Arillo, y que al mismo
liempo comprendiese el drag ado de la parte de
ensenada comprendida entre la eitada linea de
muelle y la que aparece dada con una aguada
de color verde, juntamente el terraplen o relleno
de la otra parte de ensenada que habria de re-
sultar cortada v comprendida entre el referido
muelle y el contorno de la costa, pues que sub-
sistiendo y conservandose por esla disposicion,
un desarrollo de muelle de cuatro k]lumotlm
con“un estenso fondeadero a sufrenle, se mtlh—
farian con ella las necesidades de la marina y
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comercio con la misma holgura y amplitud que
en el easo anterior; pero como esta segunda
disposicion exija un conjunto de olras bastante
respelables, si cual en el caso anlerior aplicamos
4 ella los mismos precios que para las diferen-
tes unidades ¢ clases de (rabajos analogos se
han fijado en el proyecto de la citada mejora
del puerto de Cadiz, obiendremos en surconse-
cuencia, segun aparece anolado en el adjunto
plano de la bahia, que la realizacion de esla
segunda disposicion del puerto, exigiria un gas-
to aproximado de 146.000.000 de rs., cuya su-
ma por mas que inlentara reducirse siempre, ha-
bria de subsistir tambicen desproporcionada con
la equitativa distribucion que @ los recursos del
Estado debe procurarse.

En defecto de estas dos soluciones mas com-
pletas, que admile la citada ensenada de Punta-
les, v en el deseo de redueir las obras del puerto
i proporciones mas modestas v praclicables aun-
que sin duda insuficientes, pudiera preferirse
como tereera solucion, 1a que haciendo siempre
parlie del referido castillo de Puntales an solo
tramo de muelle A—E de kilometro 'y medio
de longitud, representado en el citado y adjun-
to plano de la bahia por una linca de carmin
pintada, se avanzase y llevase hasta el punto
i para volver y cerrarse con la cosla en el
punto de siempre, que al mismo liempo eom-
prendiese el dragado del espacio y superficie
comprendida por la linea poligonal A—E—F—
M—a—#—a (donde no existe calado para los
harcos de allo porte) junlamente que el térra-
plen o relleno del espacio cerrado por la indi-
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cada y corla linea de muelle, y el contorno de
la costa que la misma comprende, pues que
proporcionandose por este medio una regular
amplitud de fondeadero y desarrollo de muelle
practicable & las operaciones de carga v descar-
ga de barcos, las necesidades de la marina vy
comereio podrian quedar medianamente satisfe-
chas con esla indicada solucion; pero aun sin
embargo de las incompletas circunslancias ¢ in-
suficientes proporciones de esla tercera disposi-
cion, si aplicamos 4 las obras que ella misma
exige y necesila, los indicados precios que par:
las diferentes unidades de trabajos analogos (i-
guran cn el proyecto de mejora del puerto de
Cadiz, se obtiene cual aparece anotado en el ad-
Junto plano de la bahia, que la realizacion de lan
pequena ¢ incompleta disposicion exigiria un gas-
to inicial de 59.000.000 de rs., euya suma no
puede menos de aparecer escesiva en relacion a
las incompletas condiciones de la obra a que la
misma se refiere.

Tambien hubiera podido intentlare en esta en-
senada de Punlales, resolver la cuestion del es-
lablecimiento del puerto por el intermedio de
muelles aislados que avanzasen desde la costa
hacia la canal hasta ganar el calado necesario &
los barcos de allo porte; pero como por una
parte eslos muelles hubieran necesitado longi-
tudes escesivas y sus salidas a la canal, ademas
de poder perjudicar al régimen de esta impor-
tante parte de la bahia, hubieran sin duda dificul-
tado el libre paso de los barcos que conslante-
menle estan entrando v saliendo del inmediato
arsenal, junlamente que, el que el desembarazado
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fondeadero que la marina de guerra principal-
mente necesila en esta ensenada®y como por otra
el trafico y movimiento comercial de un puerto
tan concurrido como ¢éste, no podria menos de
hacerse estremadamente difieil y embarazoso so-
bre semejante sistema de muelles aislados ¢ in-
dependientes; tanto por estas ciladas y forma-
les dificultades, cuanto porque los erccidos gas-
los que exigirian los muelles referidos “con sus
respelables longitudes, les harian racionalmente
inadmisibles, se ha omitido el indicar, siquiera
sea ligeramente, la solucion que en olro casq
se hubiera podido mirar como aceplable.

Las indicaciones que preceden respeclo a las
disposiciones principales que pudieran adoplar-
se en la ensenada de Puntales para situar en clla
el puerto que corresponde & esla bahia, demues-
tran, yhacen comprender facilmente que, & vir-
tud del notable estado de alerramienio en que
Ja cilada ensenada se encuentra, cualquier so-
lucion medianamenle completa que en ella se
intenle realizar, habria de exigir sacrificios y gas-
tos iniciales, mas considerables que los recla-
mados para la mejora del actual puerto de G-
diz, v como segun queda indicado en la prime-
ra parle de este informe los gastos de enlrele-
nimiento v conservacion del fondo 6 calado ne-
cesario, habrian de ser dobles cuando menos, que
en el indicado puerto de Cadiz, y mayores las
dificultades para las entradas y salidas del con-
siderable niimero y clases de barcos que anual-
mente le frecuentan, se deduce por lo que va
espuesto que, el comercio en general nada ab-
solulamente ganaria aunque con los mayores
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gastos consiguientes se le habilitira un puerto
en esta referida ensenada de Punlales.

Si de esta ensenada de Punlales pasamos
examinar el cano del Trocadero, que aparece ser
el olro emplazamiento opmlunu para situar el
puerto de esta bahia, se observard igualmente
por el examen del adjunto plano genu‘al v del
particular que respecto al mismo cano tambien
se acompana, que arrancando éste del estrecho
de la bahia frente al castillo de Puntales, se in-
terna y avanza hasla Puerto Real, para unirse
en este punto con olro cano mas sceundario,
que a su vez vuelve & empalmarse con la canal
de la espresada bahia frente & la punta de la
Clica, y que al mismo tiempo, y como esle re-
ferido ‘cano del Trocadero ademas de inlereep-
tar un dilatado placer de fango sumergible en
su mayor parte y conocido con el nombre - de
Isla de Forl-Luis, se encuentre rodeado de una
porcion de salinas cuyos canales de desagiie
afluyen al mismo, estas desfavorables circuns-
tancias no pueden menos de dar margen y lu-
gar a que, el deslave y accion constante de las
resacas de las mareas sobre el indicado placer,
juntamente que los arrasires de los canales de
las citadas salinas, propendan, cual en efecto
sucede, a ir ()hsl[uwn(lo y aterrando de una
manera muy acliva el espresado cano del Tro-
cadero, hasta el punto de que, habiéndose habi-
titado el primer tercio de este referido cano pa-
ra construir el arsenal y paraje de deposito que
al principio de nuestras relaciones eon las Ame-
ricas, necesito el dilitado comercio que se aglo-

mero en esta plaza por ser el mas conveniente, y
8
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puerto autorizado para fomentar y desarrollar
nuestras relaciones con el nuevo mundo, el res-
petable dragado y aumento de fondo que en
aquella ¢poca se proporeiono al mencionado ca-
no, juntamente que los muelles de encauzamien-
to y demas obras arlificiales que en aquella fe-
cha se ejecularon, han ido perdiéndose ¢ inuti-
lizindose progresivamente hasta el estremo de
que, en el dia sobre no conlar el cano referido
un calado superior & metro y medio en las ba-
jas mares de marcas vivas que en las indicadas
¢pocas pasaba de seis metros, los espresados
muelles y demas obras arlificiales se hallan tan
alerradas y ruinosas que seguramente para vol-
verlas a habilitar y poner en condiciones de buen
servieio exigirian aparte, sumas iguales cuando
menos, a la mitad de los crecidos gastos (ne de-
bio originar la construceion de las mismas.

Mas si & pesar de estas causas, (que hoy como
entonces subsisten con todos sus perjudiciales y
permanentes cfectos, se tralase de volver & ha-
bilitar el referido cano del Trocadero, no ya para
que fuera el arsenal y punto de deposito del co-
mercio de Cadiz, sio para que constiluyera su
importante puerlo, se comprende facilmente que
para salisfacer deuna manera cumplida las nece-
sidades del eslenso trafico y movimiento comer-
cial de esta bahia, no solo seria preciso restaurar
las obras y reponer las condiciones del espresado
cano en su estado primitivo, sino que al mismo
tiempo seria tambien indispensable ampliarlas y
mejorarlas para que sus indicadas circunstance ias
st hallasen en mejor relacion con las nuevas fun-
ciones & que el referido cano habria de desti-
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narse, y con este molivo, y si examinamos los
indicados planos que acompanan, se observara
desde luego que ademas de restaurarse los an-
tiguos muelles de encauzamiento que existen
(aunque en un estado bastante ruinoso) en el pri-
mer tercio del mencionado cano, no podria pres-
cindirse de ensanchar su desembocadura, me-
diante la construcecion de los dos tramos de
muelle B. C. y G. F. H. que en el plano parti-
cular se senalan con unalinea de earmin A tra-
zos interrumpidos; completando al mismo tiem-
po el desarrollo de muelles para carga y des-
arga (que el comercio necesita con otro lramo
A. B. que corriese a lo largo de la costa desde el
castillo de Matagorda hasta la embocadura del
espresado cano, los cuales en union de los dra-
gados y espropiaciones de edificios y salinas in-
mediatas, podrian en ultimo resultado propor-
cionar & la marina y comercio las facilidades con-
siguientes; pero si a eslas indicadas obras nece-
sarias para habilitar como puerto 4 esle cano
del Trocadero, se aplican los precios que para
las unidades de sus analogas se han fijado en el
proyeclo de mejora del puerto de CGadiz, y al
nismo tiempo se tienen en cuenla, siquiera sea
de una manera aproximada, las indicadas espro-
piaciones que habrian de necesitarse, se obser-
vara, segun aparece anolado en el adjunto plano
de la bahia, que la habilitacion como puerto de
este referido cano del Trocadero, costaria cuando
menos la suma de 43.000.000 */, de reales, cuya
canlidad siendo proximamante igual 4 la que exi-
ge la mejora propuesta para el actual puerto de
Cadliz, seguramente que unida a las mayores di-
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ficultades que la marina esperimentaria, para en-
trar v salir de este eitado eano, juntamente que
a'los triples gastos de conservaeion 6 entreteni-
miento del fondo 6 calado que en ¢l se exigirian
tambien segun queda manifestado, habrian de ha-
cor resultar al puerto en este emplazamiento tanto
o mas caro para el Estado que en el de CGadiz v
hastanle menos eonveniente en el estado actual
de cosas para la marina y comercio general que
frecuenta esta bahia.

En lugar de la solucion anterior que tiene por
hase principal el aprovechamiento del cano del
Trocadero, pudiera tambien elegirse la que, ha-
c¢iendo partiv del castillo de Matagorda y a lo
largo de la costa el muelle contiguo A. B. H. K.
exigiria por el eontrario como inmediata conse-
cuencia la supresion v cerramento del referido
cano del Trocadero, pues que debiendo ser siem-
pre embarazosa vy dificil la entrada y salida de
los barcos de vela en el espresado cano, y te-
niendo que hallarse sujeto el mismo & grandes
aterramicntos, estos dos grandes inconvenientes
se harian desaparecer con la indicada solucion,
que participando del completo abrigo que ofrece
la ensenada que se estiende 4 sufrente, y con-
sistiendo en desarrollo de muelles proporeiona-
do 4 la importancia del comereio y marina que
frecuenta este puerto, en una disposicion para-
lela &4 la canal de la bahia, la mas & proposito
sin duda para evilar toda clase de alerramien-
tos y favorecer la conservacion del fondo 0 ca-
lado necesario, indudablemente representa la dis-
posicion mas conveniente que desde un principio
hubiera podido adoplarse para erear y eslable-
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cer el puerto comercial de esta bahia, pero como
eslo no haya sucedido, sino que por el contrario,
cediéndose 4 las consideraciones de defensa y al
deseo de hacer mas faciles y seguras las enlra-
das v salidas de los barcos, se ha sacrificado en
alzun tanto la condicion de abrigo relativo que
concurre en eslas dos partes de la bahia, y por
su medio v consecuencia se ha consentido el que
progresivamente se haya ido ereando la impor-
tante plaza de Cadiz con su puerto en el paraje
avanzado en que se encuenlra, esla circunstancia
ademas de exigir la debida consideracion que
por su misma entidad ¢ importancia merece, ha
dado margen y lugar, segun queda manifestado,
a que por haberse construido obras y creado un
carenero, con algunas otras propiedades particu-
lares, dentro del eilado cano del Trocadero, se
haga hoy mas dificil y onerosa la supresion y
cerramento del espresado cano que, anularia las
indicadas obras y propiedades particulares, y por
lo mismo, & que la realizacion de esta cilada so-
lucion que, en los tiempos primilivos hubiera sido
la mas conveniente, tenga hoy que mirarse como
grandemente desvirtuada por los sacrificios que
exigiria, y perjuicios a los inlereses creados que
serian su consecuencia.  Mas sin embargo de es-
tas consideraciones, vy si para formar una idea
de la importancia de esla indicada solucion, apli-
amos 4 las obras que ella necesitaria los precios
que para las diferentes unidades de sus analogas
se han fijado en el proyecto de mejora del puerto
de Cadiz, obtendremos cual aparece anotado en
el adjunto plano de la bahia, que el estableci-
miento del puerto sobre la costa y por delante
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del cano del Trocadero, exigiria un gasto aproxi-
mado de 49.000.000 de reales, cuya suma, por
mas que inlentara reducirse sin ]lOI‘Jl]dICdl‘ las
condiciones necesarias al puerto y su considera-
ble trafico, siempre habria de aparecer en la
misma relacion de proporeion en que desde lue-
go se halla con la necesaria para el puerlo de
Cadiz.

Las observaciones que preceden se refieren
principalmente & los sacrificios 6 gastos iniciales
(que, se exigirian para crear y eslablecer el puerlo
en (lhlll]lll(}l‘d. de los emplazamientos senalados;
pero siose lienen en cuenla lambien los gastos
de conservacion permanente que habrian de ha-
cerse indispensables en cada uno, y al mismo
tiempo se observa que, ademas de las obras des-
tinadas a erear el puerto y facilitar su servicio
publico, habrian de haeerse necesarias olras mu-
chas de inlereses parliculares del comercio, la-
les como almacenes para el deposilo de efectos,
edificios para habilacion y escritorios, ele., ele.
que en la plaza de Cadiz exisien mnstruulus, y
que en cualguier olro punto en que se siluara
hoy el puerto, seria menester que la fortuna par-
licular construyera de nuevo, amortizando y qui-
tando de la circulacion la alendible suma de ri-
queza que se invirtiera en el espresado objelo,
se comprendera facilmenie que los gaslos sena-
lados como necesarios para la ereacion del puerto
de esla bahia en cualquiera de los emplazamien-
los distantes y separados de esta capital, deben
mirarse como grandemente aumentados por la
circulacion & que se hace referencia.

Refiriendo y comparando, pues, los gastos que
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resultan necesitarse para la realizacion de cada
una de las soluciones indicadas, conlos que apa-
recen igualmente uuhsp('nsahlvs para la mejora
propuesla del actual puerto de Cadiz, se obtiene:
1.7 Que cualquier disposicion que se intente pa-
ra crear en la ensenada de Puntales un puerto en
relacion con las necesidades del estenso movi-
miento comercial de esta bahia, aparece y resul-
laria exigirse como gaslo direclo ¢ inicial para
la (Ullhh uccion de cada una de ellas, una suma
baslanle mayor que la necesaria para la mejora
cilada del actual puerto de Cadiz, y que esla di-
ferencia de gasto se hallaria grandemente au-
menlada, si “eual es nalural y consiguiente, se
unen a ('Ilas los mayores gaslos de conservacion,
las creecidas sumas que el inlerés particular len-
dria que invertir en el indicado emplazamiento,
para ulilizar y completar los servicios del espre-
sado puerto que en ¢l se construyese.  2.° Que
el aprovechamiento del cano del Trocadero para
eslablecer en ¢l principalmente el puerlo de esla
bahia, sobre exigir con corta diferencia el mismo
gasto que en la espresada mejora del puerto de
(ﬂult/ ofreceria muchos mavores inconvenientes
para la facil entrada y salida de los barcos con
gaslos de conservacion, triples, cuando menos,
(que los neeesarios en vl actual y eitado puerlo
de Cadiz, y que eslas circunstancias, unidas &
los atendibles sacrificios que lendria que hacer
el comercio para proporcionarse alli los medios
de ocurrir & sus necesidades, v con que en su
mayor parle cuenta Cadiz, naturalmenle deben
tambien hacer mirar esla solucion como mas one-
rosa y menos economica en el eslado actual de
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cosas que la referida mejora del puerlo de Ca-
diz. 3.> Y por ultimo; que sin embargo de que
Ja creacion vy establecimiento del puerto sobre la
costa que desde el castillo de Matagorda corre y
se estiende por delante del cano del Trocadero
¢ Isla de Fort-Luis, hubiera sido en un principio
la solucion mas conveniente y aceplable para el
puerto de esta bahia, como los intereses creados
en el cano del Trocadero, que seria necesario des-
truir, exijan al presente para esta solucion un
gasto algo mayor que el necesario para la me-
jora del puerto de Cadiz, y al mismo tiempo el
comercio se veria tambien en la imprescindible
obligacion de crear alli la multitud de estableci-
mienlos que necesita para su servicio y de que
dispone en Cadiz; estas circunstancias reunidas,
hacen que en el diay bajo el punto de vista econo-
mico, deba mirarse esta espresada solucion, co-
mo menos aceptable y conveniente, que la citada
mejora del puerto de Cadiz en el emplazamiento
en que desdé la antigiiedad se encuentra.

CUESTION DE CONVENIENCIA PUBLICA () GENERAL.

Para completar el examen de la eleccion y
preferencia que en el dia debe concederse &
cada uno de los emplazamientos de esta bahia
en que pudiera crearse y establecerse su puer-
1o, se comprende que, despues de las observa-
ciones que preceden, conviene tambien fijar la
atencion sobre los servicios que el mismo ha-
bria de prestar en cada uno de los indicados
emplazamientos, porque fales y tan superiores
pudieran ser ¢stos en un paraje, que bien pu-
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diera suceder que aunque en este emplazamien-
to exigiera la construccion del espresado puerto
sumas mayores que en los demas, y aun reunie-
ra condiciones facullalivas menos favorables, fue-
ra sin embargo mas conveniente aceplar esle
aumento de gasto y desvenlaja relativa bajo el
aspecto facullativo, & condicion de satisfacer en
mayor escala y de una manera mas cumplida,
las necesidades del servicio pablico, y en este
conceplo, y como eslas necesidades dependan
inmediata y direelamente de la imporlancia y
naturaleza del comercio que esta llamado a fo-
mentar esle puerto, vamos a reproducir é indi-
‘ar algunas consideraciones sobre el particular,
para que pueda mejor apreeiarse la cuestion de
que es objeto.

En primer lugar, y por lo que respecla a la
importancia del movimiento comereial 4 que tie-
ne que servir esle puerto, va hemos indicado
que, ella depende y debe atribuirse prinei-
palmente a la_eseelente situacion geografica y
buenas condiciones de su bahia, pues que ha-
llandose ¢sla en la parte mas avanzada y me-
ridional de nuestras coslas y en la confluencia
de los mares Océano y Mediterraneo, las nave-
gaciones de uno 4 olro mar, asi como las espe-
diciones de América, encuentran siempre 4 su
paso esle punto de escala v recalada natural, en
donde ademas de hallar un abrigo v refugio,
segun en las ocasiones de malos liempos, lienen
casi siempre que tocar para refrescar viveres,
hacer aguadas, reeibir ordenes completar 6
dejar sus cargamenlos ele. ele., debiéndose a
eslas circunstancias especiales el hecho patente

9



—66—

v comprobado de que, sin embargo de haberse
generalizado y estendido & la mayor parte de
los puertos de la peninsula, el privilegio que en
otro liempo se reservara a ésta para el comercio
de las Américas, y a pesar de que, mientras este
indicado puerto, ha permanceido abandonado a
sus propias condiciones naturales, se han mejo-
rado en mas 0 menos escala, una gran parte de
los mas importantes de la peninsula con las obras
arlificiales mas convenientes al buen servieio del
comercio, haya ido aumentando, ello no obstan-
te, su lralico y movimiento comereial de un ano
para olro, hasta el punto de que, habiendo en-
trado en esle espresado puerto en el ano de
1850 el nimero de tres mil barcos proximamen-
le, en el ano altimo se ha elevado esta entrada
de barcos al respelable nimero de cinco mil
con un arqueo deeclarado de seiseientas mil to-
neladas que, sin duda debe reputarse mucho mas
considerable por las ocullaciones & que siempre
induce a los navegantes, el deseo de eludir, si-
quiera sea en parte, el pago delos derechos de
alumbrado y puertos, cuyo movimienio comer-
cial debe repularse en el doble para la evalua-
cion de la frecuentacion del puerto, porque cual
es natural y consiguiente por regla general siem-
pre sale el mismo numero de barcos que enlra.

Si, pues, teniendo en cuenta la importancia y
entidad de este trafico 6 movimiento comereial,
examinamos su misma naturaleza y la manera
con que ¢l produce, desde luego puede obser-
varse que a escepeion de las 60.000 botas de vi-
no, 0 sean proximamente 30.000 toneladas, que
anualmente puede admitirse como maximum de
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esportacion entre las poblaciones de Jerez v el
Puerto de Santa Maria, y aun admiliendo exa-
geradamente que la importacion directa 4 las mis-
mas poblaciones y sus inmediatas de los ohjetos
de toneleria, efectos ultramarinos, ete., (que ne-
cesilan para sus consumos, se eleve tambien 4
la cilada ¢ indicada suma de 30.000 toncla-
das, el resto y casi totalidad del movimiento co-
mereial que mantiene y alimenta el puerto, lo
forma y constituye la gran masa de cfeclos co-
loniales y del reino que, afluyen al mismo por la
via maritima esclusivamente, los cuales dando
lugar y multiplicando las transacciones y cambios
consiguientes, entre este mercado O deposito per-
manenle, y los principales puertos de Europa y
América, han acrecido y seguiran sin duda acre-
ciendo el trafico vy relaciones comerciales de este
puerto, prefiriendo como medio mas economico
para sus trasporles la via marilima sobre las ter-
restres, mientras nuevos y mayores adelantos en
los sistemas de locomocion hoy conocidos, no
traigan un nuevo eslado de cosas, que demuestre
y aconseje alguna variacion en el indicado orden
de preferencia.

Fundados en estas indicaciones, y no pudiendo
estimarse el movimiento de importacion ¢ es-
portacion direcla v por tierra en una cantidad
superior & la vigésima parte del trafico total que
mantiene esle puerto, bien se comprendera que
al tratarse de elegir el emplazamiento en que de-
ba situarse definilivamente el mismo, se debe
alender principalmente & este indicado trafico
marilimo mas imporlante y casi lolal, para que
sus necesidades queden satisfechas 1o mas eum-



.

plidamente posible, y sin que pumlatlvclrso que
el todo se sacrifique & la parte; y en esle con-
ceplo, si recordamos lo que va espuesto en el
curso de este informe, respecto a las eircunstan-
cias que concurren en cada uno de los citados
emplazamientos de esta bahia, en donde pudiera
inlentarse situar su puerto, se observara facil-
menle que encontrandose el actual puerto de Ga-
diz en el paraje masavanzado y & proposilo pa-
ra la pronta entrada y salida de los barcos que
le frecuentan, y ofreciendo el mismo mucha mas
facilidad y seguridad para entrar y saliv de ¢l
con loda clase de tiempos, juntamente que me-
nores causas de aterramientos 0 pérdidas de fon-
do que los demas senalados emplazamientos, na-
luralmente eslas circuntancias son las mas & pro-
pus]lo para el mejor- servicio maritimo de que
casi esclusivamente necesila el trafico y comer-
cio de esla localidad, sin que por lo mismo exis-
ta una razon bastante fuerle y alendible que
pueda aconsejar la conveniencia y necesidad-de
trasladar este espresado puerto del lugar en que
se halla establecido.

Y no se diga que la falta del necesario fondo
v el incompleto abrigo que concurren en este
pumlo, son causas bastanles S para motivar su in-
dicada traslacion & otro paraje de la bahia, ta-
les como la enscnada de Puntales o el Trocadero
porque, & mas de que dicha falta de fondo con
los aterramientos que la producen, son una cosa
que se observa y coneurre en mayor grado en
los dos cilados emplazamienlos, v que en todos
ellos es menester contrarestar por medio de las
limpias 0 dragados consiguientes, como la pri-
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mera parte o rada esterior de la espresada ba-
hia solo se halle abierta a los tiempos del 0.
puede decirse que ella con el puerto de Cadiz
que comprende, disfruta de un abrigo racional y
proporcionado en la gran mayoria de los tiem-
pos, cual lo prueba el hecho repetido de no lle-
gar & veinle O treinta el namero de dias que en
el trascurso de cada ano, tienen los barcos de
alto porte la necesidad de pasar & fondearse en
la ensenada de Puntales por no juzgarse hastante
seguros en esla primera parte de la bahia, y la
circunstancia de no haber ocurrido dentro de la
misma, durante los diez anos anteriores, mas que
diez y siele naufragios, de los que en su mayor
parle acaccidos en barcos menores 6 de peque-
no porte, deben ciertamente atribuirse 4 los
descuidos v faltas de inteligencia que, en la ru-
da profesion de la gente de mar, suelen ser tan
frecuentes, pudiendo por lo tanto predecirse que,
de no llevarse 4 cabo la mejora del puerto ac-
tual de Cadiz v de decidirse en su defeclo & cons-
truir un nuevo puerto en cualquiera de los re-
feridos emplazamientos interiores y mas abriga-
dos de esta bahia, sobre no obtenerse ningunas
venlajas economicas en los gastos de primer es-
lablecimiento y futura conservacion, a igualdad
de capacidad y proporciones necesarias para el
buen servicio del comercio, se haria pagar 4 és-
te demasiado earo, el aumento de abrigo que se
proporcionase a su marina en los citados empla-
zamientos interiores, v de que en la casi totali-
dad del anio no necesita, no solo por los muchos
establecimientos que tendrian (ue ercarse para
su servicio y con que cuenta en Cadiz, sino tam-
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bien, por las mayores dificullades que su espre-
sada marina esperimentaria de una manera cons-
tanle y permanente, para entrar y salir de los in-
dicados emplazamientos, las cuales, traduciéndo-
se en llimo resultado en un crecido y respe-
table aumento de gastos que, directa ¢ inmedia-
lamente gravaria en pura pérdida el movimien-
to comercial del puerto, no podria menos de
distribuirse por una consecuencia logica ¢ in-
defectible, entre la masa general de consumido-
res, perjudicando cual es consiguiente sus inle-
Teses.,

Por otra parle, la existencia de la eapital y plaza
de Cadiz con la respelable riqueza que represen-
ta, no puede menos de merecer una marcada y
justa consideracion a4 todo Gobierno y a los in-
tereses generales del pais que administra, pues
que habiendose ereado y desarrollado esla espre-
sada plaza, al amparo y bajo la proteccion del
mismo Gobierno, no puede admitirse racional-
mente que, a laaltura y atendible importancia a
que la misma ha llegado, pueda ser desatendida
en sus necesidades, y motivarse por este medio
SU progresivo muqu;l'unlu]lox ruina, con nolable
menoscabo y perjuicio, no solo de la riqueza ge-
neral de la peninsula, sino hasta de su misma
significacion ¢ importancia politica ¢ hislorica.
Y ruina progresiva y cierla, raeria para esla ciu-
dad el hecho de no mejors arle su puerto v de tras-
ladarfe 6 erearle en cualquier otro punio de esta
hahia separado y distinto de ella, porque siendo
esta una poblacion donde nada absolutamente se
produce, y que se ha ereado y desarrollado & in-
flujos del ‘comercio esclusivamente, desde ¢ l mo-



mento en que, porla ereacion de un nuevo puer-
lo, se proporcionasen al comercio en olro punto
cualquiera de esla bahia, mayores facilidades que
las que encuentra en éste, por su aclual esta-
do de abandono, naturalmente debe preveerse
que, el espresado comereio, principiaria por irse
achimalando en- el nuevo paraje que se eligiera
para puerlo, y concluiria en un plazo mas 6 me-
nos largo, pero cierlo, por crearse alli la nueva
poblacion que necesilase para su servicio, pu-
diendo por lo mismo predecirse que la poblacion
de Cadiz que, en el dia satisface esla misma ne-
cesidad, y proporciona una renta anual supe-
rior & 20.000.000 de rs., como produclo medio
de su propiedad urbana, habria de ir cediendo
su puesto @ la indicada y nueva poblacion que
se erease, perdiéndose la casi totalidad del res-
petable capital que representa, y dando lugar &
(que se amortizase y quitase de la cireulacion ge-
neral del pais, el otro capital equivalente que, ha-
bria de invertirse en la creacion de la cilada y
nueva poblacion que la reemplazase, cuyas con-
secuencias desastrosas, sobre no poderse esperar
que ellas se moliven inconsideradamente por nin-
guna clase de Gobierno, seguramente que anles
de cumplirse, habrian de dar margen y lugar por
su misma importancia, & que la poblacion de Ca-
diz, por su propia cuenla, emprendiese y Hevase
i cabo la necesaria y urgente mejora de su puer-
to, como el tnico medio de alejar y conjurar ma-
les de tanla trascendencia.

Contra las observaciones anleriores, pudiera
objetarse, sin duada, el hecho de existir en la pe-
ninsula v en el estranjero, grandes cenlros de



e
poblacion, separados y distantes de los puerlos a
que suelen dar nombre, sin que ello sea has-
tante 4 molivar la decadencia de esas mismas
poblaciones, pero si se observa que, semejantes
poblaciones son al mismo liempo grandes cen-
tros industriales 0 agricolas, con una exislencia
propia que el comercio de sus puertos no hace
mas que mejorar en la escala y proporcion que
permiten las circunstancias particulares que en
cada una conecurren, facilmente se comprendera
que semejantes poblaciones en manera alguna
pueden compararse 4 la de Cadiz, que careciendo
de toda clase de agricultura ¢ indusiria, y de-
pendiendo tnica y esclusivamente del trafico y
movimiento comercial de su puerto @ que debe
su origen, naturalmente es de interés vilal para
ella, mas que para ningunaotra, la conservacion
de su puerlo como tnico medio & que ha debido
y debera su existencia, sin que tampoco pucda
concederse ninguna importancia en este sentido,
al hecho y cireunstancia de que, el mismo comer-
cio de Cadiz habilito en el tiempo de su apogeo
el cano del Trocadero como arsenal y punto de
deposilo, porque aparte de que en aquella ¢poca
pudo ello mirarse como una cosa conveniente,
aunque onerosa, al esceso de trifico que se aglo-
mero en este puerto, como en ullimo resuftado
nunea sirvio el espresado cano sino como un ac-
cesorio del puerto de Cadiz, donde se preparaba
su marina mercante v se depositaba privisional-
mente, el esceso de mercancias_que hacian el ob-
jelo de su comercio, v que malerialmente no ca-
bia dentro de esta plaza, esla cireunstancia nada
absolutamente dice ni puede significar, para que
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al presente, en que aquel dilatado eomercio ha
desaparecido en su mayor parle, y en que so-
bradamente puede servirse el que ha quedado en
el actual puerto de Cadiz, deba proseribirse este
espresado puerlo, para crear olro en aquel cano
U otro paraje de la bahia con los inconvenien-
tes que quedan senalados, ni mucho menos pa-
ra que en las escasas proporeiones (ue, respeelo
a la indicada ¢poca, conserva hoy el comercio
de esta localid:ul, pueda fundadamente dejarse de
esperar y preveer que, de llevarse & cabo seme-
. jante traslacion, habra de ser inmediato y pro-
gresivo el anmunlamu‘nw de esla capilal.

Si cual se desprende de las ndicaciones (ue
preceden, no habria de oblener el comercio con
esla traslacion del puerlo, venlajas atendibles y
apreciables, sino por el contrario, existen fun-
dadas razones para creer que, ¢l habria de en-
contrarse perjudicado en la facilidad, prontitud
y economia de su lrifico y operaciones, y si
cual tambien queda espresado, habria induda-
blemente de inferirse & la riqueza y porvenir de
esla capital un per JUICIO lan considerable como
el de estinguirle, 0 cuando menos desvirtuarle
en alto trmd(» la causa & que esclusivamente de-
be su c\lstvncm bien se comprendera que las
consideraciones de Interés y conveniencia pu-
blica, I¢jos de aconsejar semejante traslacion del
puerlo, reclaman por el conirario, que se con-
serve y mejore en el emplazamiento en que, des-
de la antigiedad se ha encontrado y se en-
cuentra.

10
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LIJERAS OBSERVACIONES SOBRE EL ARTICULO QUE
EN LA REVISTA DE OBRAS PUBLICAS SE HA PUBLICADO
POR EL INGENIERO DON LUIS DE TORRES VILDOSOLA

RESPECTO AL PUERTO DE CADIZ.

Con las observaciones que preceden hubiéra-
mos podido dar por terminado el trabajo que nos
corresponde y esta encomendado; pero habién-
dose publicado por el celoso ¢ ilustrado Inge-
niero D. Luis de Torres Vildosola, agregado al
servicio de la empresa del ferro-carril de Jerez,
al Trocadero, un articulo encaminado & ilustrar
la opinion puablica sobre las causas que, en su
senlir, han motivado el retraso en la resolucion
sobre la mejora propuesta para esie puerto de
Cadiz, que mas bien pudiera juzgarse escrito
para querer probar la conveniencia de que este
citado puerto de Cadiz se traslade al Trocade-
ro, v no enconlrandonos conformes con algu-
nas de sus apreciaciones, ni con el objelo a que
el mismo pareece querer dirigirse, lanto para la
debida ilustracion cuanto por deferencia a nues-
tro buen amigo y companero Sr. Ingeniero Vil-
dosola, nos consideramos en la necesidad de adu-
cir algunas consideraciones sobre su indicado
articulo aunque para ellos lengamos que repe-
tir otra vez mas, muchas de las observaciones
espuestas en el curso del presente informe.

A esle efecto, pues, y como en el espresado
articulo se empiece por establecer y consignar
que la circunstancia de haberse habilitado en la
antigiiedad el cano del Trocadero como arsenal
mercante y punto de deposito, por el mismo
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comercio de Gadiz demuestra praclicamente que
siempre se ha considerado aquel emplazamien-
lo superior y mas a proposilo que el de Cadiz
para consliluir su puerto, debe repetirse y ha-
cerse observar que si la indicada habilitacion del
cano del Trocadero hubiera tenido por objeto, v
dado por resultado el aclimitar y fijar alli el tra-
fico y movimiento comercial de esla bahia, se-
guramente que pudiera y debiera concederse
una complela exactitud al espresado aserto, pe-
ro como ello no haya sucedido, sino que al con-
trario, ha cesado y desaparcc:do del referido ca-
no t(ulo trafico y movimiento tan pronto como
cesaron tambien las causas accidentales que alli
lo llevaron en parte, fuerza es comprender que
han existido y existen razones para haber moti-
vado que, ni el objeto de la significada habilita-
cion ni las condiciones (ue quieran suponerse
al mencionado cano, hayan sido bastantes & fijar
y mantener alli el puerto. Y en efeclo, si te-
nemos en cuenta el estraordinario desarrollo ¢
incremento que en esta capital llegd a adquirir
el ecomercio durante el periodo en que fué el
unico puerto habilitado para mantener nuestras
relaciones con las Américas, y al mismo tiempo
observamos la posicion y reducida estension de
terreno de que puede disponer esta poblacion,
facilmente se comprendera que nada tiene de
estrano el que, no cabiendo malerialmente en es-
la plaza lan estraordinario movimienlo y aumen-
to de trafico, como el que en aquella fecha se
aglomerara en esla eiudad, aun a pesar de ha-
her se aumentado la poblacion con el barrio de
San Carlos y demas edificacion que consentian
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sus murallas, y construidose para el servicio del
comercio cuantos almacenes admitia el reduci-
do espacio de que podia disponerse, Juntamen-
te que los dos mil y quinientos metros de mue-
lles que, desde la punta de San Felipe corren y
se. estienden hasta la Capitania del Puerto, na-
da tiene de particular, repito, que no bastando
en aquella fecha la plaza de CGadiz & contener y
servir lanto trafico y movimiento, tralase de com-
pletar la salisfaccion de las necesidades de su
entonces asombroso comercio, mediante la habi-
litacion del citado cano del Trocadero, para que
en ¢l se aprestara y reparara la dilatada marina
mercante Hamada & mantener lan activo trifico,
y para que alli se depositara accidentalmente la
exuberancia v escedente de efectos y mercan-
cias que, no cabian malerialmente en esta capital;
pero sin que nunea pueda por ello deeirse que,
ol comereio de Cadiz nada hizo en Cadiz, y que
fué & constrair su puerto en el cano del Troca-
dero, porque segun queda manifestado, en Ga-
diz aumento 1a poblacion, ered multitud de al-
macenes 0 depositos y construyd sobre dos 'y
medio kilometros de muelles, y unicamente cje-
cuto en el citado cano del Trocadero los diques,
muelles y almacenes (ue, ¢omo accesorios y con-
plemento del puerto de Cadiz, se juzgd necesi-
tar por enlonces, para alender & las importan-
tes necesidades de aquel dilatado comereio.

Cierto que en el Diccionario geografico de Ma-
doz, como en gran parte de los eseritos de los
aulores de nueslras pasadas alorias, se elogia y
sin duda exagera la escetencia del cano del Tro-
cadero v 1a importancia de nuestro antiguo en-
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arandecimienlo y comercio, pero loda persona
imparcial, y sobre todo de ciencia, debe hacerse
cargo de la indole y objeto de cada publicacion,
v cuando en alguna de ellas encuenlra aprecia-
ciones cientificas sobre objelos que particular y
especialmente le son conocidos, y sobre los que
trala de ilustrar la opinion publica, anles de de-
jarse llevar de apasionados aunque laudables re-
lalos, en los que el espirilu de nacionalidad y la
exageracion de las tradiciones, suele entrar por
una gran parle, debe por el contrario tralar de
darse cuenta del grado de exactitud que puede y
debe coneedérseles, mayormente cuando de tales
apreciaciones se lrala, cual al presente, de sacar
alguna consecuencia en provecho de los intere-
ses del pais, pues es bien seguro que, si en el
caso (que nos ocupa, se hubieran registrado y exa-
minado los hechos lodos que han precedido y mo-
tivado la ereacion del puerto de Cadiz, y la ha-
bilitacion del eano del Trocadero, como pequeno
arsenal mercanle del mismo puerto, asi como las
rausas & que debe atribuirse el abandono del re-
ferido cano, cierlamente que en lugar de deber
deducirse que el cano espresado del Trocadero
se eligio y habilito por el comercio de Cadiz como
su unico y principal puerlo, se hubiera visto y
comprendido que, el mencionado cano, nunca ha
podido habilitarse y considerarse sino como un
accesorio v complemento del verdadero puerto
que se cred en Gadiz, reclamado en liempos an-
teriores por el estraordinario desarrollo de su co-
mercio, v (que por esla circunslancia, junlamente
que por los nolables aterramientos & que esla su-
jeto el indicado eano, y las dificultades que la ma-
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rina ha esperimentado y esperimentaria para en-
trar y salir de una manera permanente y frecuente
en el mismo, ha ido ¢l abandonandose & medida
(que, por haber disminuido el estraordinario trafico
y causa accidentlal que molivo su referida ha-
bilitacion, se ha hecho factible que el actual puer-
to de Cadiz v vaya bastando & satisfacer las princi-
pales necesidades del comercio que le ha que-
dado como permanente.

Respecto a la importancia que se concede en
el espresado articulo, a las malas é incomple-
las condiciones del puerto actual de Cadiz, tam-
poco eslamos completamente conformes con
nuestro companero Vildosola, pues si bien es
verdad que la primera parte de la bahia en que
se halla esle espresado puerto, se encuenlra me-
nos abrigada que, la segunda y mas inlerior
de la misma de donde parte el cano del Troca-
dero, no es menos cierto que al hablarse de
este incomplelo abrigo del puerlo de Cadiz, se
exagera sin duda su }mponlancm de lo cual es
facil convencerse sin mas (ue observar que esla
indicada y primeraparte de la bahia, solo se halla
abierta & los liempos de ponienle, y lener en
cuenta al mismo tiempo, que siendo elh. el fon-
deadero ordinario y permanenle de casi toda la
marina que fr ecuenla esle puerlo, no llegan &
veinte o treinla el numero de dias que en el dis-
curso de cada ano tiene ella que levar anclas para
ir & refugiarse en la ensenada mas abrigada de
Puntales; v por lo que respecla i los alerramien-
tos y conservacion futura del calado que necesita
el puerlo, ya queda indicado y puede verse por
el phumqm- acompana, que en esla primera parte
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de la bahia y puerto de Cadiz, puede admitirse
que, son la milad que los que tienen lugar en la
citada ensenada de Puntales, y la tercera parte,
a lo mas, de los & que se halla sujete el cano del
Trocadero.

Pero en defecto de este cano del Trocadero,
y comprendiéndose sin duda por el Sr. Vildosola
los fuertes aterramientos & que se halla sujeto,
asi como las dificultades que una erecida marina
esperimentaria para enlrar y salir constantemente
de ¢l, se senala como paraje mas conveniente al
establecimiento de los muelles de carga y des-
carga, la parte de cosla que desde el castillo de
Matagorda corre y se estiende hasta la emboca-
dura del citado cano, y sin embargo de convenir
en que el muelle & lo largo de la indicada costa
se hallaria perfectamente situado para evilar to-
da clase de aterramientos, y con el abrigo natu-
ral y suficiente para que los barcos pudieran ser-
virse del mismo, como en dicho tramo de cosla
solo podria construirse una linea de muelle de
seiscientos a ochocientos metros de longitud, 4
todas luces insuficiente para bastar a salisfacer
las necesidades del respelable trafico de la marina
y comercio de este puerlo, bien se eomprendera
(ue para crear alli un puerto con las condicio-
nes que exige vy reclama esle espresado trafico,
0 tendria que optarse ademas por aprovechar el
cano del Trocadero con lodos sus inconvenien-
tes, & por cerrar y obstruir este cilado caho, y
correr por delante del mismo la espresada linea
de muelle que viniera desde el referido castillo
de Malagorda para estenderla por delante de la
Isla de Fort-Luis, hasta ganar el desarrollo y am-
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plitud necesaria a las necesidades del comercio,
en cuyo caso, y cualquiera que fuese la allerna-
tiva porque se oplase, seguramente que habrian
de hacerse necesarios para realizarla, segun (que-
da manifestado en el curso de este informe, gas-
tos iguales, si no mayores, que los propueslos
para la mejora del actual puerto de Cadiz, sin
conlar con los saerificios que alli tendria que ha-
cer el comercio para crearse las habitaciones,
almacenes ete., que necesitaria para su buen ser-
vicio.

Tampoco puede concederse en el caso que nos
ocupa, la misma importancia que en olro se con-
cederia, al enlace y relacion del puerlo con las
vias lerrestres que del mismo parten, porque sin
embargo de que el camino de hierro que de esta
capital conduce @ la de Sevilla y Cordoba, une
y enlaza todos los emplazamientos de esta bahia
en los que pudiera intentarse construir el puerlo,
y que por esla razon no aparece entre ellos mas
diferencia que la economia de trasporte que cada
uno pudiera proporcionar a los efectos que vi-
nieran por tierra & esportarse, 6 que por el con-
trario debieran importarse por lierea, conmo esla
esportacion 0 importacion directa y por tierra, sea
una cosa insignificante y menor de la vigésima
parte del trafico total del puerto, porque las cir-
cunstancias especiales de su situacion han hecho
y seguiran haciendo, sin duda, que ¢lsea el de-
posito permanente a donde afluye y de donde se
surten por la via maritima de preferencia, la ma-
vor parte de los demas puertos de la peninsula,
el estranjero v Ameérica; esla cireunstancia espe-
cial quita, por decirlo asi, la mayor parte de su
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importancia 4 esta consideracion, y hace que el
puerto de Cadiz, en el emplazamiento en que se
encuentira, se preste mejor que en ningun otro
a la pronta y facil entrada 6 salida de los barcos
y marina en general, que de preferencia esta lla-
mada & servir la casi tolalidad de su comercio.

Finalmente, y por lo que respecla # las conse-
cuencias que pudiera traer para Cadiz el hecho
y cireunstancia de no mejorarse su puerlo, y de
construirlo en su defecto en cualquier otro punto
de la bahia, separadoy distante de la misma po-
blacion, tampoco estamos conformes con las apre-
ciaciones del Sr. Vildosola, pues que siendo Ca-
diz una poblacion que depende y vive tnica y
esclusivamente del trafico y movimiento comer-
cial de su puerto, al que debe su origen y pro-
gresivo desarrollo 6 engrandecimiento, en ma-
nera alguna puede compararse a las de Londres,
Valeneia, ete. que se citan, las cuales por ser al
mismo tiempo grandes centros industriales 6 agri-
colas, tienen su existeneia propia, ¢ independiente
hasta cierto punto de las ventajas relativas que
les proporcionan sus respectivos puertos, y bien
se comprendera, existiendo esta notable y esencial
diferencia, que si el actual puerto de Cadiz se
dejase en el lamentable estado de abandono en
(ue se encuentra, y en contraposicion se crea-
se uno nuevo en cualquier otro punto de la ba-
hia donde se proporcionasen al comercio las faci-
lidades y venlajas de que carece en Cadiz por el
iniciado abandono de su puerto, naturalmente el
comercio empezaria por irse fijando y aclima-
tando en el nuevo puerto que se le crease, y
concluiria, en un plazo mas 6 menos largo, por

"
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establecerse alli total y definitivamente, en cuyo
caso, y como esla capilal no tiene otros medios
de existencia, dicho se esli que, por una conse-
cuencia logica, habria ella de ir decreciendo en
su imporlancia y riqueza hasta quedar reducida
probablemente a una simple fortaleza. Y no se
juzgue que la facilidad de las comunicaciones
entre esta ciudad y el paraje que se eligiera
como puerto, evilaria la ruina que se prevée y
de que queda hecha referencia, porque aun ad-
mitiendo que esla circuntancia pudiera conte-
ner algun tanto su progresiva decadencia, co-
mo en esla poblacion no existe mas riqueza y
propiedad que la urbana, y ni aun puede ella
mirarse como punto de recrco y agradable per-
manencia, una vez trasladado el puerto y con
él su trafico y movimiento, no existiria otra ra-
zon para suponer que el comercio habria de se-
guir residiendo en esla capiial, sino el interés de
la espresada propiedad, y el apego al punto de
su naturaleza; pero la primera iria sucesivamen-
te perdiendo su importancia, y el segundo se de-
bilita con el trascurso del tiempo y las consi-
deraciones de conveniencia, por lo que se com-
prende perfectamente que, 4 pesar de lo que en
contrario quiera decirse, la traslacion del puerto
no podra menos de acarrear la progresiva de-
cadencia v ruina de esta referida plaza.

CONCLUSION.
Reasumiendo, pues, lo que va espueslo se ob-

tiene por conclusion del presente informe: 1.7
Oue el emplazamiento que ocupa el actual puer-
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to de Cadiz sin embargo de disfrutar de un abri-
go menos grande y completo que la ensenada
de Puniales y el Trocadero, lo reune no obstan-
le en una escala racional y proporecionada, sufi-
ciente para satisfacer las necesidades y exigen-
cias de la marina durante la casi tolalidad del
ano:  2.°  Que por la misma razon y demas cir-
cunstancias particulares que concurren en esla
bahia se halla esle emplazamiento sujelo & me-
nores aterramientos y pérdidas de fondo que la
ensenada de Puntales y el cano del Trocadero
referidos: 3. Que la entrada y salida de los
barcos aparece mas facil y segura para el ac-
tual puerto de Cadiz que para la cilada ensena-
da de Puntales y el Trocadero con lodas las cir-
cunslancias de mar y tiempo: 4£.° Que las con-
sideraciones polilicas y defensa de esta parte de
cosla tambien aparecen mas favorables al aclual
puerto de Cadiz que & cualquiera olro que pu-
diera establecerse:  5.° Que el servicio y ne-
cesidades de la navegacion y comercio especial
que alimenta al puerto de Cadiz quedaria me-
jor satisfecho en su actual emplazamienlo que
en los demas a que intentara trasladarse: 6.
Que bajo el punto de visla economico y 4 igual-
dad de proporciones en el puerlo se necesita-
rian gaslos iniciales para crearle mucho mayo-
res en la ensenada de Puntales, é iguales cuan-
do menos en el Trocadero, que los necesarios
para efectuar la mejora del actual puerto de Ca-
diz, sin conlar los gaslos fuluros de conserva-
cion y lo que al comercio tendria que hacer par-
ticulamente para crearse y proporcionarse habi-
laciones, almacenes ete., que tambien serian mu-
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cho mayores en cualquier paraje que no fuera
el de Cadiz donde actualmente dispone de la
mayor parte de estos establecimientos: 7.° Que
hajo el punto de vista de la conveniencia publica
o general, tambien aparece como preferente en el
estado actual de cosas el emplazamiento del puer-
to actual de Cadiz a los demés que pudieran ele-
airse para irasladarle y crearle de nuevo: 8.7
Y por allimo, que por lodas estas consideracio-
nes y demas que pudieran aducirse se juzga mas
acertada vy conveniente la mejora del aclual puer-
to de Cadiz que, la creacion de cualquier otro
nuevo puerto que dentro de su bahia pudiera
intentarse.

Tales son las observaciones principales que
se me ofrecen respecto a la cuestion de empla-
zamienlo mas conveniente al puerto de esta ba-
hia de Cadiz, restandome tinicamente que hacer
presente a esa Superioridad, que si a4 pesar de
las razones espueslas, pudieran aparecer msufi-
cientemente fundadas las apreciaciones (ue que-
dan consignadas, esa Direccion general en su
mayor ilustracion y conocimientos, sabra dispen-
sarme las omisiones involuntarias en que haya
podido incurrir, y significarme en su ¢aso, las
nuevas y mayores aclaraciones que, para la mas
acertada resolucion pudieran hacerse convenien-
tes 6 necesarias.—Dios guarde a V. S. L. mu-
chos anos.—Cadiz 3 de Mayo de 1862.

El Ingeniero Jefe,
Juan Manrtinez ViLLA.

Tlmo. Sr. Director general de Obras publicas.



MEMORIA HISTORICA

POR EL ILMO. SR. D. ADOLFO DE CASTRO,

POR ENCARGO DEL EXCMO AYUNTAMIENTO.

CAUSAS PERMANENTES Y ACCIDENTALES DEL MAL ESTADO
DEL PUERTO.

Al espirar el siglo XVI, nuestra bahia presen-
laba un espectaculo bien lastimoso. Reciente
era la invasion inglesa que asolo nuestra ciudad
(1596): aun recordaban sus moradores otro ala-
(ue, que nueve anos antes las armas brilanicas,
al mando del Almirante Drack, habian dado a Ca-
diz, pero con infeliz suceso para ellas. Dolorosos
monumentos de aquel desastre y esta vicloria
permanecian en el puerto. Diez y ocho cascos
de naves perdidas se veian en los sitios mas im-
portantes: dos en el Trocadero: cinco & la en-
trada del entonces estéro de la Carraca: cualro
en lo interior: ires fragatas en el rio de Sancti-
Pelri: una cerca de Puerto Real: olra en la ca-
nal, otra frente a Punlales.

La incuria de aquellos tiempos dejo 4 las aguas
el cuidado de deshacer los cascos de estos ba-
jeles; mas sus planos quedaron alli por algunos
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anos, y sus lastres contribuyeron & aumentar cl
fango en el puerlo.

Entorpecidas las corrienles del Sancti-Petri y
recogiendo 4 su lenlo, en vez de rapido paso,
las tierras y los fangos de las salinas, aumento-
se el de Ja bahia por la parte de Puerto Real y
Trocadero. (1)

Agregabase 4 eslo el grande abuso que habia
en arrojar los buques el lastre donde mas pla-
cia 4 los capilanes, por mas ordenes severas que
en el asunto se daban. Asi al menos acontecio
en todo el siglo XVII.

En medio de la canal entre ¢l Trocadero y
Puntales, algun tiempo estuvo el casco de un
navio francés (el Santiago) ue se echo & pique
de orden del Rey en 1768 por uno de nuestra
Armada, 4 causa de no haber querido ser re-
gistrado. El Alcalde de la mar aseguraba al
Municipio, con el testimonio de los pilotos y
practicos, que en aquella parte de la bahia se
esperimentaba un descenso de dos brazas de
agua.

En 1702, cuando la guerra de sueesion, le-
miose que una escuadra de los aliados intenta-
se hostilizar 4 Cadiz. Una francesa estaba re-
fugiada en Puntales. Para su mayor resguardo
opinaron los oficiales franceses que ala boca de
Puntales se echasen 4 pique los cascos de ocho
navios, a fin de impedir la entrada & los ene-
migos. Hubo gran oposicion por parte de Ca-
diz. Todos los practicos de la bahia, que se
consultaron, fueron de un parceer.  Si tal se

(1) Aectas del Ayuntamiento: 18 de Noviembre de 1605.



hacia, el puerto iba & cegarse por aquella par-
le: los cascos de los navios se llenarian del fan-
go que las mareas mueven alli: se enlerrarian
mas y mas, y seria caso muy dificil, si no im-
posib le, sacarlos.

Los generales franceses y espanoles conferen-
ciaron sobre todo, y la decision fué echar & pi-
que en la canal de Puntales, los cascos de los
navios.

[isto acaecia en Agosto.

Paso el peligro: bajaron repetidas ordenes Rea-
les en Oc tul)r(-, para que los cascos se eslrajesen
sin demora.

Algo se lrabajo en la empresa; pero _mas se
eseribio: el tiempo se encargo de destruir el da-
no ocasionado por los lmmln‘vs quedo en mali-
simo estado la bahia por la parte de Puntlales,
cano del Trocadero, la Carraca y ensenada de
Puerto Real.

Istas causas fueron aceidentales; pero hay otras
permanentes.

Desde Torregorda a Puerto Real, en aquel an-
fiteatro que la_costa forma, debemhocan en la
bahia de Puntales, llovundo consigo el fango de
las salinas que alrav iesan, V(‘ll’ltlselb canos.

En la primera bahia frente 4 Cadiz, 4 mas de
las masas de arenas, que los temporales traen
del Occ¢ano, el Guadalele y el rio de San Pedro
arrastran los tarquines, que detenidos por los
vientos de fuera y por las lengiielas de lierra,
forman barras 6 se dirigen & aumentar las are-
nas (ue hay en las (,Ost‘IS vecinas.

El rio Sancti-Pelri parece colocado providen-
cialmente para con el impetu de sus aguas alen-
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der 4 la mayor corriente de la bahia y limpieza
de la ensenada de Punlales. Por desgracia pe-
sa sobre el rio y detiene su corriente un verda-
dero monle de piedra: tal es el puente de Sua-
zo. Los que poco enlienden de antigiiedades
han creido ver en su construccion la manera
romana y de ahi han deducido que la planta del
puente es obra de romanos Error manifiesto!

Construian los romanos sus puentes con mu-
chos arcos con objeto de que las corrientes de
los rios no se entorpeciesen de modo alguno.

Asi se ve que el puente del Danubio, hecho
bajo el imperio de Trajano, tiene veinte pilares
de piedras cuadradas distantes uno de otro 170
piés: el puente y acueducto de Gard, el de Am-
brois, anligua via romana, el de Alcantara, el
de Segovia y tanlos otros, en esta y no en di-
versa forma fueron erigidos. El de Brivalis si
es de un solo arco, consiste en la poca anchura
del rio, y para eso ambos estribos descansan en
la orilla.

En tiempos de Felipe 1I, hallabase en ruinas
el puente de Suazo. El Arquitecto Marin vino
a dirigir las obras de su reconstruccion. ;CGo-
mo llevo a efecto ésta? De un modo muy sen-
cillo. Dejaba caer en la pleamar de tiempos
bonancibles, hileras grandes de lajas sacadas de
las inmediaciones. Sin mezcla de cal se con-
glutinaron, segun el deseo del Arquiteclo, que
en esto solo imito las contrucciones de puentes
romanos, no en ¢l nimero de arcos.  El de Sua-
zo unicamenle tiene cinco: lo demas se compo-
ne de grandes masas de piedra.

En el siglo XVII, el carenero Real, que hoy
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esta en la Carraca, se hallaba inmedialo al puen-
te v a la orillla de la parte de Chiclana.  Uno
de los arcos, que daba al carenero, estaba ca-
st desde su reconstruccion macizado. 1. Pedro
Corvet, que era quien gobernaba entonces la
Real Armada, viendo que no corrian bien las
aguas, y que se depositaban alli las arenas vy el
fango, mando abrir el arco para dar salida d
las corrientes y mayor fondo al carenero. (1)

Tal influjo ejereia la clausura de uno de sus
arcos.  jGual no sera el que sobre la corrien-
te general del rio, ejerceran las moles de pie-
dras que forman los del puente?

I1.
PROYECTOS DE LIMPIA DEL PUERTO DE CADIZ.

En Enero de 1738 D. Cenon Somodevilla,
luego Marqués de la Ensenada v Seerelario en-
tonces del Real Almirantazgo, persona muy co-
nocedora del estado de nuestro puerto, y aman-
te de esta eiudad, donde algunos anos habia re-
sidido, influyd con el Almirante general para
(que h.qa.sv orden al Gobernador de Cadiz, a fin
de que hiciese sacar una exacla copia del plano
de esta bahia con su sondeo, v que todo se le
remiliese & la mayor |10:>1hlv brevedad, espo-
niéndose al propio liempo las ]nmulcnuas que
para la conservacion del puerto se hubiesen
adoplado.

Decian los practicos que desde 1726 hasta el

(1) Aclas del Ayuntamiento de Cidiz.
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de 1735, la bahia tenia de menos una braza de
agua, v que el fondeadero de Puntales y el ca-
o del Trocadero, enteramente se hallaban per-
didos. En este ullimo, los buques que entra-
ban para la carena, quedabanse en seco a la
baja mar.

La Cabezuela del sudoeste del Trocadero des-
de el ano de 1730 hasta el de 1737, habia cre-
cido la dislaneia de seis brazas a la canal, a cau-
sa de las arenas del rio de San Pedro, y del fan-
co de la Carraca y Puntales,

No tardo mucho en recibirse una respuesta sa-
tisfactoria 4 la remision de los planos y notas
del sondeo, respuesta escrila en los siguientes
lérminos:

«Con la carta de V. S. de 23 del pasado, re-
cibi el plano del estado de esa bahia que pre-
senté al Sr. Infante Almirante general; y habien-
do ordenado se examine y reconozca con refle-
xion, y que se ocurra al reparo de los defectos
de su fondo, por los medios que parezcan mas
convenientes, me manda lo prevenga a V. S.,
como que 4 este fin pasan los correspondientes
oficios, cooperando a que logre V. S. la salis-
faccion a que aspira, y de que juzga acreedor
su celo y esmero por la exactitud, puntualidad y
magnificencia con que en esla parle ha consegui-
do la estimacion de S. M.—Dios guarde a V. S.
muchos afos como deseo.—San Lorenzo el Real
3 de Noviembre de 1738.—Cenon de Somode-
villa.—Sres. Justicia y Regimiento de la ciudad
de Cadiz.» (1)

(1) Libros de actas del Ayuntamiento de Cidiz.
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En 1740 vinieron ordenes para la formacion
de un nuevo sondeo, el cual por superiores dis-
posiciones estuvo a cargo de D. Jos¢ Bernola.
Dos anos despues se decreto la limpia del puer-
lo, para lo cual se mandaron construir tres pon-
tones y seis ganguiles, si los fondos de los ar-
bitrios de la Junta de Obras Reales lo permitian.
Pero todo quedo en proyectos, por la escasez
de recursos.  En vano la ciudad insto en 1747
v 1749 sobre el mal estado de la bahia: inutil-
menle repitio sus instancias en el de 1762. La
limpia del puerto de Cadiz no llego 4 ejecutarse.

Tal no hubiera acontecido & seguir el Ilusire
Marqués de la Ensenada con valimiento.

En 1789 se formo el plano y sondeo de la ba-
hia por un célebre hijo de Cadiz: el brigadier
de la Armada D. Vicente Tofiho y San Miguel,
plano que se ha publicado en distintas ocasio-
nes, y nolable por la pericia y exactitud con que
fué trazado.

En 1796 el capitan de navio y del puerto de
Cadiz D. José La Valela, form¢ otro plano con
asistencia de los praclicos de la bahia y arse-
nal de la Carraca.  Este plano inédito es el que
acompana a esta memoria.

La bahia, pues, de Cadiz, donde tantos dere-
chos se han cobrado para la limpia: la bahia de
Cadiz, donde esta uno de nuestros arsenales: la
bahia de Cadiz, donde tanto niimero de buques
nacionales y estranjeros fondéa anualmente; puer-
to esclusivo para el comercio de las Américas
en tantos anos, jamas ha sido alendida.

La mano de los hombres no se ha dedicado
@ perfeccionar las obras de la naturaleza, ni A
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reparar los danos que, inevilablemente el tras-
curso de los siglos hace en ella.

111.

PUERTO EN EL TROCADERO.

Muchas memorias se han eserilo, v algunos
proyectos se han formado, con el proposito de
demostrar las ventajas que tendria el puerto de
Cadiz en el Trocadero.

Hay, pues, que examinar lres importantisimas
cuesliones, para desvanecer el error y grave, ¢n
que ineurren y quieren hacer incurrir, los que
lal aseguran.

Ese silio tan ventajoso para un puerlo, segun
dicen, ha tenido vez alguna, en cuanto la me-
moria aleance, poblacion que haya llegado & cons-
tituir ciudad o villa?

La respuesta es clarisima. No, seguramente.
Las generaciones todas han pasado mirando con
completo desden ese silio para una poblacion.
Si hubiera encerrado en si las condiciones para
puerto con las buenas cualidades que se supo-
nen, esas mismas hubieran llamado la poblacion,
y hoy se veria una ciudad alli fundada.

Mas aun: hay una prueba evidente de que no se
han encontrado en el Trocadero esas venlajas
para ser el puerto de Cadiz, cuando se trato de
anular la importancia de esta ciudad.

En tiempos de los Reyes Catolicos, Cadiz, el
territorio de la Isla de Leon, Rola y Chipiona,
oran de los Condes de Arcos: el Puerto de Sta.
Maria, del Duque de Medinaceliz Sanlicar de
Barrameda, de la casa de Medina Sidonia.



Faltaba a la Corona un |;uvrlu en eslas inme-
diaciones: un puerto dentro de la balia de Cadiz.

Llegaba & ella una parte del territorio de Je-
rez de la F ronlera, ciudad realenga: era el ter-
reno conocido por la Matagorda.

Pues bien: en 18 de Junio de 1483, espidieron
los Reyes Gatolicos, unacédula mandando (ue fue-
se fundada una poblacion en aquella comareca,—
aporque somos ciertos (decian) que hay alli buen
puerto, grande y seguro para los navios.» (1)

Fumlo.se, pues, h villa de Puerto Real. Las
personas comisionadas por los Reyes para sena-
lar el sitio, recorrieron todo el territorio de Ma-
lagorda, y & pesar de eslar tan avanzada en la
lnhn la parie que hoy se conoce por el Trocadero,
prefirieron que la poblacion se erigiese en la en-
senada interior, que entonces estaria li mpia y sin
el fango que hov lleva consigo el Sancti-Petri.

Es decir , que cuando se fuc & fundar un puerlo
dentro de la bahia con objeto de inutilizar, si
era posible, & Gadiz, no se hallo venlaja alguna
en el sitio del Trocadero: al conlrario, se pre-
vieron grandes inconvenientes para lo presenle
y para lo futuro.

Luales fueron ¢stos?  jPermaneceran hoy to-
davia?

El comercio de Indias obligd & tener un care-
nero en Cadiz.

El Trocadero, que no fué escogido para puerto,
sirvio para esta necesidad imperiosa.  Pero geo-
mo? Haciendo cuantiosos ¢ inacabables gastos.

En 1675 eraD. Gonzalo de Cordoba, 1.}1'0.51([0111(,

(1) Archivo de Puerts Real
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de la Casa de Contratacion, de Sevilla.  De motu
propio mando hacer un ponton paralimpiar el ca-
no y careneros, conociendo cuanto importaba al
servicio pablico. (1)

En 1738, por Real despacho librado en Aran-
juez el 13 de Junio, se dispuso la limpieza del
cano del Trocadero, a fin de que quedara en el
mejor eslado para poder amarrar y carenar en
él los mavios de la carrera de Indias.

El contratista deberia mantener & su cosla un
ponton y dos lanchones por tiempo de doce anos
para que trabajasen conlinuamente y pusiesen el
cano en tal forma, que durante las mas cortas
mareas, estuviesen a flote los navios. 51 se veia
que todo era insuficienle, tendria el contralista
que emplear dos ponlones y cuatro baleas. a%)

Consumiose el tiempo y el dinero en esta lim-
pia, ¥ jamas se logro el cabal cumplimiento de
aquel deseo.

La Casa de Contratacion 0 Consulado de la Uni-
versad de cargadores de Indias que ya eslaba en
Cadiz, determiné emprender dos grandes obras:
la completa limpia del cano y la formacion de
muelles y careneros.

Pero antes el Bailio Fr. D. Julian de Arriaga,
por orden Real, previno al célebre matematico,
:apitan de navio enlonces, y comandante de la
compania de Guardias Marinas, D. Jorge Juan, y
al Ingeniero D. Jos¢ Bernola, que pasasen a re-
conocer ¢l cano del Trocadero, que se hallaba
de lal suerle, que los navios de algun crecido

(1) Actas del Avuntamiento de Cadiz.
(22 Ad, id. id.
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porte no podian permanecer ni carenarse en él.

La respuesta de D. Jorge Juan decia asi:

«Muy Sr. mio: Habiendo pasado al cano del
Trocadero en compania del Ingeniero D. José
Bernola, & fin de reconocerlo y examinar, si el
molino que esta en su hoca, puede ocasionar parte
delo que va perdiendo su fondo, hemos quedado
unanimes en que ¢éste no le es de ningun emba-
razo, y que solo puede originarse de las arenas,
tierras y brozas que las corrientes y lluvias ar-
rastran al medio de los puerlos; y que para evilar
esle dano, no vemos mas remedio que el de fa-
bricar dos 6 tres pontones con dos ganguiles
cada uno, para que sacando lodo de la boca del
cano, se vaya dando lugar 4 la entrada de los
navios, que es lo que mas urge é importa, y gue
@ continuacion de lo mismo, se logre con el tiempo
la limpieza necesaria.

«ksta es la unica obra que se puede ejecutar,
quedando en la inteligencia que todas las demds,
que se pudieran proponer, mas serdn de costo y
atraso que de utilidad. Nuestro Senor guarde a
V. S. muchos anos.—Cadiz y Noviembre 17 de
1753.—B. L. M. de V. S. su mas seguro servi-
dor D. Jorge Juan.—Senor Bailio Fr. D. Julian
de Ariaga.» (1)

Tal fué la opinion, y no otra la profecia del pri-
mer hombre cientifico de Espana acerca del Tro-
cadero y de las obras que se intentaban.

Emprendiose la limpia del cano. Desde 16
de Mayo de 1755 a fin de Junio de 1763, se
gastaron 2.588.175 rs. en esaobra, por cuenta

(1)  Archivo del Consulado de Cidiz.
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de la Real Hacienda. Desde esa fecha el Rey
dejo a cargo del Consulado de Cadiz esos gaslos.

;Sirvieron de mucho?  La memoria de 1o que
sobrevino dara mas facil respuesta.

Desde 1768 & 1774 se prosiguieron los traba-
jos invirticndose lasuma 1.630.385 rs. en la es-
traccion de T.53%4.944 quintales de fango.

En los meses de Enero v Febrero de 1775 se
aastaron en estraer 1.552.000 quintales de fan-
2o 429 580 rs.

En 13 de Enero de 1777, acudieron varios na-
vieros y comereiantes al presidente de la Gasa de
Contratacion paramanifestarle el malestado del ca-
nodel Trocadero, la inutilidad delos medios adop-
lados para sulimpia, y lanecesidad deamurallarlo.

Convinose en una junta general del comercio
llevar 4 ejecucion todas eslas obras, especialmen-
te por la urgencia que habia de ellas.

Formose el proyecto de las de amurallado y
muelles, y sometiose al examen del capitan de fra-
gata D. Julian Sanchez Bort, Ingeniero hidrau-
lico, famoso en su liempo por su consumada prac-
tica en obras de este género, que habia dirigido
acerladamente en los Reales arsenales del Ferrol
y Cartagena.

El parecer de Sanchez Bort fué favorable, cuan-
to podia ser.  «Las obras proyectadas en el Tro-
cadero (decia) son de tan grande ulilidad y con-
veniencia para el piblico, para el Rey y para el
estado, que por mas crecido y formidable que
parezea el gasto de su fabrica, no debe detener ni
embarazar la empresa.» (1)

(1) Archivo del Consulado.
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La caja GConsular hallabase exhausta.  Todos
los vocales de la Junla acordaron manifestar &
la Superioridad, que no tenian medios habiles
para sufragar esle gasto, sobre tantos como ha-
bian ('mpl(-(ldo en el Trocadero.

«No es muy presumible, decian, que en el corto
tiempo desde que se himpio el cano hasta el pre-
sente, haya disminuido su fondo hasta para impe-
dir dicha salida, y si desgraciadamente asi fuese,
v como parece, debera ser tambien frecuente el
uso del dique que en el cano tiene S. M. y por
esto precisa la repelicion de sus coslosas limpias,
es un imposible de bulto que la caja Consular
pueda atender a ellas.» (1)

A tal desegano vinieron las esperanzas de que
el Trocadero quedase completamente limpio y
sirviendo de abrigo 4 toda clase de embarca-
clones.

La Marina Real en Diciembre de 1808 insis-
io en que el Consulado procediese & una nueva
limpia en el cano, y el Consulado persistio en
su negativa. Todavia el ano de 1817 el Co-
mandanle militar de aquel paraje exhorto al mis-
mo cuerpo & auxiliar con algo, la limpia que in-
tentaba, pues las dificultades (ue drariamente
se ofrecian a los buques de guerra y mercantes
para su entrada, eran gr uldlslmas. Ll Consu-
lado solo dio una corta suma.

Un hecho hay en nuestra historia contempora-
nea que demuestra lo que es el Trocadero.  Cuan-
do la guerra de la Independencia, desde este
punto fué el bombardeo de Cadiz. Levantado el

(1) Actas del Consulado.
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sitio de esta ciudad, mando la Regencia en 1812,
de orden del Congreso, que 2.000 vecinos de
Cadiz concurriesen diariamente & los trabajos
del eaiio del Troeadero, para darle comunicacion
con el rio de San Pedro, ¢ intereeplar de este
modo el paso a los enemigos, si volvian & com-
batir esta plaza. Los vecinos que no asistiesen
pagarian un jornal a razon de 10 rs.

Resistiose la ciudad 4 semejantes sacrificios
personales, prefiriendo sacar canlidades de la ma-
sa comun, 4 fin de llevar & efecto la empresa.  La
direccion de todo, estuvo confiada al capitan de
navio D. José Maria Autran. Solo en el ano de
1812 se gastaron en la formacion del canal del
Trocadero, 0 la Algaida 2.489.952 rs. 15 mrs.
habiéndose escavado 385.061 y una cuarla va-
ras enbicas.  Los gastos todos de la formacion
del canal llegaron @ 13.000.000 de rs.

Como obra de fortifieacion era desacertadisi-
ma, pues se reducia & unalinea recta, O corti-
na sin baluartes. Carecia, pues, de fuegos de
flanco.

Receld el Ayuntamiento de Cadiz que sus sa-
crificios habian sido vanos, y pidio al Gobierno
que se reconociesen las obras, para saber si con
cllas el punto aquel quedaba bien defendido; pe-
ro por Real orden se denegd esla solieitud.

El Ayuntamiento de esta ciudad pidio que el
terreno de la parte de aca del canal, hasla el
vallado que dividia una propiedad entonces del
Marqués de Ja Hérmida, se declarase territorio
pertencciente @ Cadiz y & su jurisdiceion, pues-
to que formaba parte de sus fortificaciones.

La villa de Puerto Real acudio & la defensa
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de su lerritorio; pues el del Trocadero fué par-
te del término que los Reyes Calolicos le con-
cedieron.  Entablose un pleito ante el Consejo,
que fué abandonado al fin por Cadiz, en la cer-
leza de que habia de perderlo, siendo como es
lan clara la propiedad de aquellos terrenos.

En el ano de 1816, es decir, a los lres de su
conclusion, ya el canal del Trocadero, habia em-
pezado a enlorpecerse. En el Ayuntamienlo de
Cadiz se lrato de hacer conslruir un puente de
madera con un.arco para que en liempo de in-
vierno pudiesen pasar por ésle las embarcacio-
nes de la Isla de Leon y Puerlo de Sta. Maria,
pero dejando consignadas estas notabilisimas pa-
labras:—«aunque es de temer no suceda esto
en muchos anos, porque las arenas que forman
los malecones, no estando sujetas por empaliza-
das O estacadas, van cegando el canal, de suer-
te que dentro de poco liempo se inlerceplard el
paso para las embarcaciones.» (1)

Cuando el sitio de Cadiz en 1823, fortificose
el Trocadero. De nada sirvio la Cortadura for-
mada & coslade lanlos sacrificlos.  Las arenas y
el fango habian dejado el cano por algunos puntos
vadeable. -Asi, pues, facilitaron ¢stos a los fran-
ceses la sangrienta sorpresa en que tanlos de-
fensores de la causa de la libertad perecieron
inalilmente, dejando en poder del enemigo el
Trocadero, para que desde ese silio se hallase
en aplitud de ofender a Cadiz.

En 1829 se trato de formar un lazarelo en la
parle del Trocadero, conocida por la Cabezuela,

(1) Actas del Ayuntamiento de Gadiz.
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Deberian consteuirse una darsena y almacenes,
pero desistiose de la empresa por los grandes
coslos que iba 4 originar semejante habilitacion,
y por las sumas inmensas que anualmente se-
rian necesarias para conservarlo en buen estado.

Y jeomo podria suceder otra cosa? El Tro-
cadero es el deposito de casi todo el fango de
la bahia. Mas aun: el terreno se ha formado
en la parte que mira al Puerto de Sta. Maria
con el fango que las corrientes han ido alli reu-
niendo en el espacio de siglos, asi como con las
arenas del Guadalele, aumentadas en eslos mo-
dernos tiempos con las del rio de San Pedro,
ademas de las que arrojan las mares de leva.
La isla, donde estuvo el Fort-Luis, ha debido
su formacion unicamente al fango de los canos
y saladares. El estudio de la calidad del ter-
reno bien lo indica, apenas se levanle la capa
de las arenas que los vientos han lanzado en el
trascurso de los dias.

Asi, pues, el Trocadero jamas ha podido ser
puerto. Solamente merced & cuantiosos sacri-
ficios ha servido de carenero, y sacrificios cons-
tantes, pues la esperiencia bien nos ensena, que
sin esla condicion acaban en las mas completa
v triste inulilidad.

IV.
PUERTO EN PUNTALES Y PUERTO EN CADIZ.
Cuando Cadiz no tenia sino cuatrocientos 0

quinientos vecinos: cuando la ciudad estaba re-
ducida 4 un circulo pequenisimo: cuando care-
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cia de muelles, y no encontraban abrigo alguno
los buques en sus inmediaciones, ibanse al puer-
to-mas abrigado: & Puntales. «El surgidero de
las paves» llamabase en la eronica de D. San-
cho el Bravo a este sitio.

Pero & medida que la ciudad se fué ensan-
chando, vy creciendo en importancia mercantil
hasta lograr ser el puerto esclusivo de América
en Espana, la ecomodidad y el interés, dejaron
reducido el antiguo surgidero, a puerto de abri-
go en los temporales, y en tiempos bonancibles
a fondeadero, generalmente hablando, de los
buques que vienen a cargar de sal o quieren
estar inmediatos & un punto donde puedan re-
cibir carena 0 otra reparacion. Agrégase 4 es-
lo que no con lodos vienlos es facil penetrar en
Punlales.

Asi, pues, las necesidades del comercio y de
esla ciudad, son las que han hecho que el puer-
lo verdadero, sea la gran bahia que esta frente
de Cadiz, por mas que no tenga todo el abrigo
nalural que conviniera.

El puerto llegé en cierlo tiempo a estar en
Puntales.

En 18 de Noviembre de 1721, la Junta de
Sanidad tuvo por conveniente que, se hiciese en
aquel sitio un lazareto, en el cual se descarga-
sen lodas las mercaderias y algunos efeclos de
otras clases que & la bahia viniesen.

Fundose el lazareto en las inmediaciones del
castillo de Puntales con dos almacenes y un
muelle.

El general D. Tomas Idiaquez, mando que todo
buque, antes de descargar, entrase en Puntales,
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y procedicsen en el lazareto al reconocimiento
de todo.

Pero no duro este orden de cosas muchos anes.
Los comereiantes perjudicados por esa obligacion
de fondear sus buques en Puntales, privandoles
de la facilidad de su despacho en la aduana, tanto
pudieron (ue, al cabo el lazareto termino en 1732,
tras gaslos inutiles y perjuicios sin cuento.

Esta ha sido la tnica tentativa que se ha he-
cho para converlir & Puntales en puerto con
muelle.

Cadiz, tardo mucho en empezar & dar algunas
condiciones de puerlo, alguna y no mas, a la es-
tensa bahia que tiene anle si. Cuando D. Juan
de Austria, hijo de Felipe 1V, vino a esta ciudad,
hubo de construirse un muelle de madera para
su desembarco, costeandose con el producto del
derecho de la entrada de doscientas botas de vino.

En Cabildo de 29 de Julio de 1678, acordo la
cindad solicitar permiso de la Corona, para fabri-
.ar un muelle de canleria con el rendimiento de
ciertos arbilrios, y con el de un cuarlo que cada
persona pagaba & cierlos esclavos moros que se
ocupaban en embarcar y desembarcar & hombro.
Pero todo fué sin efecto.

Sin embargo, un buen patricio habia en esta
ciudad que se desvelaba en estudiar el modo de
mejorar las condiciones de su fortificacion y de
su puerlo: el capitan D. Andrés del Alcazar y Zu-
higa, caballero del Orden de Alcantara, y Regi-
dor perpétuo de preeminencia. Este ideo en 1685
que se formase en la bahia y delante de la eiu-
dad, un muelie de cualrocientas varas de largo
y veinticuatro de ancho.
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Estudio mas v mas la cuestion, hasta que en
Cabildo de 31 de Octubre de 1696 presento al
Municipio una memoria impresa con un plano,
trazado por Alonso Gonzalez, arquitecto ecivil v
militar. D, Andrés del Aleazar, decia en su me-
moria:—(«Desde el baluarte de Candelaria) ha
de correr la muralla hasta el sitio que llaman de
la Cruz, donde se gana trabajando a pi¢ enjuto
gran poreion de terreno muy estimable sin gasto
alguno. Alli se ha de ejecutar un castillo sobre
pena viva, que sus baterias seran llaves de toda
seguridad para la bahia, que no liene ninguna,
quedando el baluarte de San Felipe, de nuevo
fortificado, domindndolo con su fuego para cual-
quier accidente, y de esta fortaleza hasta la punta
de las Vacas, que ha de servir para la ofensa del
surgidero, se podran dar la mano con los fuegos,
corriendo de una @ otra, un muelle que cenird
toda la playa, que serd obra digna de ser ejecu-
lada por las consecuencias que trae de utilidad y
defensa para abrigo de embarcaciones, cargas y
descargas, en los despachos de armada, flotas
y galeones.»

listo se proponia al Ayuntamiento de Cadiz: es-
lo, cuandoen la eorte, guiandose por lejanas noti-
cias, solo se cuidaban de que las flolas de Indias
fuesen i Puntales, «parte tan segura y resguarda-
da, segundecia una cédula Real en 1688, que pa-
rece la formo naturaleza para este efeclo, por estar
resguardada de la bahia principal, v defendida de
los castillos» (Puntales y Malagorda.)

La propuesia de D. Andrés de Aleazar, se co-
menzo & estudiar, pero sin resolucion muy in-
mediata.

14
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Su pensamieilo, dictado por las necesidades
del comercio v de esta ciudad, es sumamente
parceido al que con mas inteligencia v grandio-
sidad. ha trazaddo el Sr. Ingeniero D. Juan Mar-
tinez Villa: es deeir, que dos personas faculta-
livas en el espacio de dos siglos, han conveni-
do en una opinion, sin tener este ultimo la me-
nor nolicia del trabajo aquel, trabajo que yacia
sepultado en el tomo de las actas capitulares
de 1696.

Alonso Gonzalez en aquel ano, cuando la ciu-
dad aun no habia aleanzado la importancia de
mejores dias, comprendio  las necesidades  del
comercio: hizo mas lodavia: presintio las de
olros liempos, presintio las del presente.

Asi, pues, no se debe estranar la analogia
(ue su - pensamiento encierra con el del Sr.
Martinez Villa.

No paso mucho liempo sin que el de D. An-
drés de Aleazar en parte fuese aceplador en par-
te v no mas, puesto que en la ejecucion se amino-
ro la importancia que debiera haberse dado &
las obras.

En 18 de Marzo del ano de 1702, el general
D. Scipion Brancaccio, Gobernador que cra en
Cadiz, dirigio una comunicacion al Municipio,
concebida en los términos siguientes:—«Siendo
tan de obligacion de los Gobernadores de las
plazas maritimas atender a la mayor forlifica-
c¢ion como A la conveniencia de sus Vecinos....
v hallandome gobernando esta de Cadiz, dis-
curro que para lograr ambos fines, se halla ne-
cositada de un muelle en la parte de la bahia:
y reconocidos sus silios, se halla dispuesto por
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nwaluraleza en dos puntas de picdra, la wna gue
sale del baluarie de San Felipe hasta la Cruz,
y la otra que sale del Boguele d la bahia en que
con corta aplicacion del arte, se ]mc(lr' perfeccio-
nar; logrando en esta fabrica el que S. M. que-
de sumamente servido; pues colocando sobre ca-
da una de las dos cabezas de las dos puntas,
que seran los remales del dicho muelle, una
fortificacion con la arlilleria necesaria, servird
de total resquardo de la bakin v ahngu de lo-
das las embarcaciones menores que conducen
viveres a esta plaza, facilidad de su desembar-
co ele.y

El pensamiento se llevo a cabo, no fabrican-
do el muelle desde la punta de San Felipe has-
ta la de la Vaca, ni prolongando aquella hasta
el bajo de la (.m/, ast Hamado por haber des-
de tiempo anliguo la costumbre de colocar en
¢l una cruz de nnulo ‘A, asl ('nmo en los demas
de la entrada de la bahia, por la piedad de los
practicos que usaban de este género de balizas.
Pero, reducido & menores proporeiones, el pro-
w('lu de D. Andeés de Aledazar y el arquilecto
Alonso Gonzalez hubo de ejecularse; porque en
Cadiz v no en Punlales estaban la necesidades
mercantiles,

Mas e¢omodo abrigo brindaria alli la naturale-
za, pero la conveniencia general eslaba aqui:
aqui la ciudad, -aqui los hombres, aqui el co-
Mercio.

Cuando se trala de poner en duda la utilidad
del puerto, delante de nuestra_ciudad, no pare-
ce sino que todas las generaciones se han en-
ganado: que ninguna ha conocido sus verdade-
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ros intereses y que tantos pucblos que se han
sucedido han estado en la mayor -ignorancia so-
bre los puntos convenienles de erigir ciudades
y formar puertos.

La generacion presenle mora en los sitios que
por buenos ftuvieron nueslros mayores, y no
por inspiraciones del momento ni del acaso, si-
no por el estudio de lo que mas importaba.

Los romanos, grandes constructores de ciuda-
des, perilos en clegir los silios mas convenientes
para la edificacion, perfeccionadores de los pue-
blos que ocupaban, enriquecieron & Cadiz con so-
berbias fabricas y una vecindad tan numerosa
como escogida. Y la ciudad donde estuvo, la
ciudad tercera en poblacion de las que el imperio
conlaba en Europa?

Cadiz estaba donde hoy: no pasaba su cireuilo,
por la parte de tierra, del mismo que hoy tiene.

Por donde hoy se dirige la via férrea, alli cra
la via que 4 Roma se encaminaba: i sus lados
los sepuleros se veian: las arenas, que hoy han
salido 4 luz de las escavaciones para el ferro-
carril, mezeladas estan con las cenizas de los pa-
tricios.

Pues bien: el puerto se hallaba donde ahora:
delante de la ciudad fondeaban las muchisimas
naves de su comereio, y lantas que Estrabon no
dud6 en asegurar (ue todavia mayor era la po-
blacion que dormia en el mar de CGidiz, que la
que se albergaba en el recinto de la cindad; que
aunque fuese exageracion griega, siempre da una
idea aproximada del nimero de buques que sur-
gian en ¢l puerto, delante y a la inmediacion de
Cadiz.
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dlarsenal o carenero estaba jdonde?  En fren-
le de Cadiz.  En el Trocadero sin duda.  Véase
como lodas las generaciones han convenido en
la misma idea. Y es evidente: las necesidades
mercantiles eran las mismas: las mismas las con-
diciones de los terrenos, las condiciones de la
bahia.

Cuando D. Alonso el Sabio conquisto a Cadiz,
Cadiz era una misera aldea de pescadores. El
ilustre Monarea considero a esla ciudad, llave pa-

‘a la conquista de Africa: diole pobladoresy fundo
en ella Iglesia Catedral no obslante el reducidi-
simo vecindario de que doto esta isla.  Pero ¢l
no miraba & lo presente, sino que con su gran
talento miraba a lo porvenir.

No fundo, no, la ciudad en Puntales, donde la
lengua de tierra, en que hoy se ve el castillo,
convidaba para la fabrica_de un muelle: no se
dejo halagar de la tranquilidad de aquel surgi-
dero.  Hizo edificar la pequena villa, al poco
tiempo ciudad en medio de su pequenez, delante
de la primera bahia, amplio fondeadero y de facil
entrada & todos los vientos v marcas.

No pudo comprender el Sabio Monarca que, lle-
garia el liempo, en que ofreciendo la naluraleza
un_gran puerto, hubiese quien lo despreciase,
quien defendiese la idea de que era mejor que
estuviese en paraje de menos proporciones y
en la misma canal, paso para olros silios fre-
cuentados.

isto que de Puntales debe decirse, con mas ra-
zon puede afirmarse del Trocadero.  Ya queda
escrito.  jCuando se hizo ciudad en é1?  Si la-
les proporciones tiene para puerto jeomo han
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sido desconocidas por todas las generaciones? (1)

Cristobal Colon se equivoeod: ereyo que Puerlo
Real iba 4 ser el eentro del comercio de América
v nada Cadiz, segun fué laidea delos Reyes Ca-
tolicos al erigir aquetla villa. ~ Sobre los deseos
de los hombres estaba la naturaleza.  Compro
alli una easa: compro alli una heredad para siy
sus descendientes: aunlos vecinos de Puerto Real
las senalan.  No son olra cosa (que monumenlos
del error de un grande hombre.

CONSIDERACIONES FINALES.

Ciceron decia que la historia era la maestra de
la vida, senlencia por clerlo, que ha convertido
casi en adagio vulgar la costumbre.

Sirvan, pues, en la ocasion presente y de algo
las leceiones de la esperiencia.

Coloquese en buen hora el puerto de Ciadiz en
el Trocadero. :

;Para qué se formaria? ¢ No seria para factli-
dad del comercio, segun se dice?  Pues bien ;co-
mo la facilidad se lograria realizando el pensa-
miento de esa manera?

En el Trocadero se havia un puerto, pero seria

(1) En el derrotero de las costas de Espaiia en el Océano atlin-
tico, por el brigadier de la Real Armada D. Vicente Tolifio de San
Miguel: (Madvid 1789,) se lee lo siguiente:

«Al 0 de Fort-Luis v priximo & ¢, estd el cano del Trocadero
donde desarman y cavenan las embareagiones del comercio y lragatas
del Rey por tener en ¢ un dique. El eatio solo tiene treinta y cua-
tro varas de ancho desde los cineo pies de fondo en una banda, hasta
los cineo de la otva, y asi es preciso para enlrar 0 salir en ¢l, aguar-
dar la pleamar, porque en su boea solo tiene siete pies en baja oiar,
y siguiendo por destro crece 4 diez, once v lhasta trece piés »
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puerlo para una parte y no mas, v parle reducida
del comercio de Cadiz.

Al Trocadero irian solo algunos de los buques
que trajesen efectos para el interior, y.por esta
sausa les acomodase. Lo demas del comercio de
Cadiz, que es para su poblacion y el esterior ja
qué habia de ir al Trocadero?

Alli quedarian sus muelles, erigidos sobre el
fango 4 cosla de millones, sin que la mayor parte
de los buques de nuestro puerlo los frecuentase.
Si ellos vienen por el comercio de Gadiz, delante
de donde. ¢l comereio reside, alli y no en olro
punto fondearan, como fondean hoy, a pesar del
abrico de Punlales.

Si las necesidades del comercio han obligado
a ésle & aceplar como mas venlajoso puerlo el
menos seguro de los dos que hay en la bahia, lo
natural, lo logico, 1o conveniente es dotar de me-
jores condiciones aquel que el traseurso del liem-
po, la esperiencia y la practica han designado co-
mo ¢l que preeisa. -

Solo prescindiendo de lan claras razones, y
olvidando lo que es ¢l comercio de Gadiz, vy que
Cadiz tiene una poblacion de 72.000 almas, pu-
diera ser llevado al Trocadero. Y jpara qué?
Oficialmente lo seria; pero no en la practica, por-
que los intereses pueden mas que el error, y alla
van ellos, no & donde quieren que vayan, sino
4 donde les conviene ir.

{El puerto en el Trocadero! para habilitarlo de
carenero jcuantos millones no se gastaron y cuan
inttilmente!  Gastense, si, olros muchos en for-
mar alli un puerto.

Avancen las obras 2 la bahia: el fango acudird
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4 cegarlas, y si mas se avanzan, no por eso dejara
¢l de obstlruirlas.

Constimanse millones de reales en la limpia del
cano: muchos mas habra que consumir en trabajo
conslante para conservarlo. Pues qué jhan va-
riado las condiciones del terreno?

Esta ha deser una lucha de los hombres y de
la naturaleza, lucha perenne, en que las fuerzas
de los unos se habran de agotar, cual se agolaron
& principios de esle siglo, con un verdadero des-
engano, micntras que laotra, inmutable en su vo-
luntad, llevara al Trocadero lo que esta llevando
siglo y siglos.

Las dragas limpiaran el Trocadero: jquién lo
duda? Pero dia tras dia lanzaran sobre ¢l vein-
tiocho bocas el fango de las salinas, arrastrado
por el remolino de las mareas, sin que haya fuer-
zas para impedirlo.  La naluraleza no lo quiere,
v en vano lo querran los hombres.

iFacilidad para el comercio, estando el puerto
en ¢l Trocadero! (Oh! seria inmensa para Gi-
diz, si todos los buques fondeasen alli.

Por vapor se viajara de Cadiz a su puerlo: se
tardaran, es cierto, unos veinte minutos, sin con-
lar las delenciones para el embarque y desem-
barque.

Pero por muchos vapores que se empleasen en
esle servicio, horas habria senaladas para su
salida.  jQué tiempo no se perderia!l Es decir,
se pondria al comereio de Cadiz, para facilitar
sus operaciones, en la sujecion de eslar pen-
diente de determinadas horas, vy sin tener lo-
das las del dia disponibles.  No podrian legar
a4 mas los perjuicios.
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Poner el puerto en el Trocadero, es colocar
el puerto de Cadiz 4 32 kilometros distante de
esta ciudad por tierra.

iEl puerto de Cadiz & tanla distancia de su
poblacion! jParece imposible!

Siendo el Troeadero como es, término de Puer-
to Real, y haciéndose en ese lerritorio el puer-
{0, no se diria que era el de Cadiz.

El puerto de Cadiz, en su término solo debe
ser formado.

El puerto en el Trocadero seria, y asi debe-
ria Hamarse, no el puerto de la ciudad de Ca-
diz, sino el puerto de la villa de Puerto Real.

Cadiz 12 de Marzo de 1862.

AporLro pE CASTRO.



INFORME

DEL

SR. DOMANUEL PASTOR,

INGENIERO JEFE

DE LA DIVISION DE FERRO-CARRILES DE SEVILLA.

COMUNICACION DIRIGIDA AL ILMO. SR. DIRECTOR GENERAL
DE OBRAS PUBLICAS.

ILMO. SR.

Encargado de informar en la parte que hace
relacion con el servicio de la linea de ferro-car-
riles de Sevilla a Jerez v Gadiz, sobre el pro-
vecto de puerto del ulimo punto, presentado
por el Ingeniero Jefe D. Juan Martinez Villa,
paso 4 hacer presenle & V. S. 1. las conside-
raciones que creo conducentes al objelo, limi-
thndome al estudio que se me ha confiado; pe-
ro haciendo al mismo tiempo, yaunque sea ra-
pidamente, algunas observaciones sobre la tola-
lidad del proyecto, que son absolutamente in-
dispensables para cumplir mi cometido.

Desde luego no puedo menos de observar
que, las circunstancias especiales que concurren
en Cadiz, hacen que sea mas importante aten-
der al servicio del ferro-carril que al de la po-
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blacion propiamente dicha, en el estudio del puer-
to. Gadiz nada produce ni nada consume; lo-
do lo que haya de embarcarse o desembarearse
en su puerlo, ha de ser trasportado por el fer-
ro-carril con pequenas escepeiones.  Esle es
un hecho reconocido por todo el mundo y por
consiguienle no creemos necesario delenernos
4 demostrarlo. ;

Hecha esla observacion, se comprende desde
luego que, lo que a primera visla para ser cues-
lion secundari 1a, y se ha tratado como inciden-
talmente en la memoria del Ingenicro Jefe de
Cadiz, pase & ser cuestion principal, y que por
lo tanto, sin pretender formular un proyecto,
ni mucho menos, tengamos que examinar bajo
todos sus puntos de vista, la solucion presenta-
da por el Sr. Villa.

Las necesidades que esta llamado & satisfacer
un buen puerto, podemos reducirlas & las si-
guienles:

I.* Facil entrada.

2" Seguro v eslenso fondeadero.

3. Comodidad para atracar & los muelles.
&."  Rapidez y economia en las operaciones
de carga y descarga.

5. Pronlo y facil enlace con las vias (que
hayvan de trasportar las mercancias.

stas cinco condiciones pueden considerarse
como conslituyendo dos grupos, el primero re-
lativo & la seguridad y el segundo a la econo-
mia de las espediciones.

Hay ademas que tener en cuenta olra consi-
deracion no menos importante.  Refiriéndonos
tnicamente al trafico, y preseindiendo que éste
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sea mayor 0 menor, podemos clasificar los puer-
tos en dos grandes grupos: los unos que pode-
mos llamar de consumo, v los otros que deben
considerarse como de deposilo.  Los primeros
son aquellos donde llegan las mercancias  con
consignacion determinada: los segundos donde
llegan simplemente & situarse en condiciones
favorables para acudir al mejor mercado, entre
los que en una gran estension pueden ofrecerse.

Cada una de estas clases de puertos, necesi-
tan condiciones especiales ademas de las que
ya hemos apuntado.  Los primeros no relienen
en general las mercancias, Sino un pequeno es-
pacio de tiempo, y por consiguiente, el almace-
naje que pucden exigir es de pequena impor-
tancia.

Los segundos por el contrario, han de per-
manecer bastante tiempo para que deba procu-
rarse facilitar el almacenaje y disminuir su cos-
to cuanto sea posible, parano sobrecargar esce-
sivamente la mercancia, esponiéndose a com-
promeler cuanliosos intereses, y esla cireuns-
tancia es tanto mas digna de lenerse en cuen-
ta, cuanto que esas espediciones @ depdsilo, se
hacen siempre en grande escala para obtener
mejores resultados.

La situacion de Cadiz le hace ser prineipal-
mente un puerto de deposito de primer orden,
como (que es la cabeza de lalinea, para todo el
comercio con nuestras posesiones ultramarinas.

Considerando, pues, un todo, como no puede
menos de considerarse, el ferro-carril y el puer-
o, vamos 4 examinar como satisfacen eslas di-
versas condiciones enunciadas la solueion pre-
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sentada por el Ingeniero Jefe de la provincia
de Cadiz, y otras dos que en mi conceplo son
las inicas que pueden presentarse para el em-
plazamiento del puerto.

Los otros dos emplazamienlos que en nueslro
conceplo pueden adoptarse para el puerto, son
el Trocadero y Puntales. El primero donde en
olro tiempo se verificaba casi todo el movimien-
to, y donde hoy dia, & pesar de hallarse aban-
donado y casi destruido cuanto existio con aquel
objelo, se ofrecen todavia mayores facilidades y
mucha mas seguridad para los buques que en
el puerto llamado tal. El segundo no tiene en
la actualidad condiciones que le permitan ser
utilizado para el objeto, pues no existe ni el mas
pequeno muelle; pero donde puede sin duda
alguna dar un resullado muy salisfactorio eje-
culando obras de la especie de las que se in-
dican en el proyecto.

Bl Trocadero esta perfectamente determinado
y nada tenemos que decir para fijar su situa-
cion. Respecto & Puntales debo adverlir que,
por esla palabra designaremos en el curso de
este informe toda la parte comprendida desde
los Corrales hasta bastanle mas alla del caslillo
de este nombre, donde se aparta considerable-
mente de la orilla la linca de sonda.

Respecto @ la primera condicion que hemos
establecido, esto es, la relativa & la entrada y
salida de los buques, las tres soluciones salis-
facen igualmente, porque si bien Puntales y el
Trocadero se encuentran a4 mayor distancia de
la boca del puerto, que el emplazamiento elegi-
do por el Sr. Villa, este aumento de longitud
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ni ofrece dificultad - para el barco, ni significa
nada, absolulamente nada, respecto & la recor-
rida en la navegacion. No hariamos esfa indi-
cacion por innecesaria, si no hubiéramos vislo
en una esposicion del Exemo. Ayuntamiento de
Cadiz, presentado este hecho como un argu-
mento.

Basta lo indicado para comprender que no
debemos delenernos en esle punto, puesto que
las tres soluciones se encuentran en idénlicas
circunstancias.  Respecto de la segunda condi-
cion, de las tres soluciones, la que peor salisfa-
ce es sin duda ninguna la aceplada por el Sr.
Villa, v no creemos necesario insistir mucho
en esle punto, porque el cilado Sr. en dislin-
las épocas, con dislintos objetos y con repeli-
cion en lodos los casos, reconoce como muy
segura y comoda la ensenada interior donde se
encuenlran Puntales y el Trocadero, y como
muy mala la eslerior donde siliia su proyecto.
Este es un hecho tan conocido por todo el mun-
do que ha visitado 4 Cadiz que para no admi-
lirselo es preciso proponérselo.

En la pagina segunda de la memoria del puer-
to, en diferentes otros punlos de la misma, en
la pagina sélima de la memoria del ante-pro-
yecto de limpia, y en olros puntos de la mis-
ma, dice mas el Sr. Villa que cuanlo nosotros
podriamos decir aqui. No cabe duda, pues,
que respecto @ la seguridad del fondeadero,
Puntales v el Trocadero avenlajan en mucho a
la siluacion elegida en el proyeeto.

La estension del fondeadero puede ser lan
considerable como se desee, tanto en el Troca-
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dero como en Puntales mientras que, en la si-
tuacion adoptada, queda muy limitada, & menos
de no venir precisamente al segundo de los
dichos puntos.

Una vez practicadas las operaciones conve-
nientes de limpia, no habra una gran diferen-
cia entre las tres soluciones, respecto a la ter-
cera de las condiciones que hemos establecido,
esto es, la de comodidad para alracar y desalra-
car los buques.  Sin embargo, la venlaja esla-
ra tambien a favor de Puntales y el Trocadero,
donde los muelles pueden establecerse sin difi-
cultad en linea recta, disposicion la mas con-
veniente; mientras que en la ensenada esterior
es menester darle la forma poligonal y muy
pronunciada,

Hay mas: aunque para el establecimiento de
los muelles en las lres soluciones, sea preciso
dragar, sobre ser mas facil y enmenor cantidad
el dragado que exigen Puntales y el Trocade-
ro, una vez practicada la limpia, hay menos
tendencia en esos punlos & los alerramientos
que habria en la ensenada esterior adoplada la
disposicion presentada.  Como prueba de esla
verdad puede citarse lo que ha sucedido en la
punta de San Felipe v en el muelle reciente-
mente construido, cuyo objelo era permitir el
alraque de los vapores en las bajas mareas, y
aun los mas pequenos no pueden ya verificarlo
en aquellas circunstaneias.

Con relacion a la cuarta condicion nada no-
table tenemos que observar en favor de una u
olra solucion, si nos alencmos a la materialidad
de cargar v descargar.
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En lo que Itevan Puntales y el Trocadero una
aran venlaja a la situacion propuesta, es en lo
que hace relacion con el servicio de las mer-
cancias una vez levantadas de la bodega del
buque para trasportarlas al punto de su deslino,
v en la operacion inversa; sabido es lo que so-
hrecargan el precio de una mercancia, los diver-
sos trasporles hechos por diferentes vehiculos,
sobre todo, cuando estas variaciones se hacen
en cortas distancias.  Este punlo es muy esen-
cial para ¢l comereio y es menesler examinarlo
perfectamente. En primer lugar eXaminarcmos
el caso en que la mercancia salga del buque
para ser trasporlada desde luego al punto de
su consumo, vy despues aquel en que, hayade
quedar en deposito. - Ya hemos dicho que en
Cadiz poca parte de su movimiento es destina-
do 4 permanecer en la poblacion: la inmensa
mayoria de aquel, ha de seguir por el ferro-car-
ril. Pues bien, todo lo que no sea obtener que
por una sola operacion, pueda sacarse un bulto
desde la bodega de un barco y colocarlo en el
wagon que lo va @ conducir, es defectuoso y
caro, por consiguienle malo, y debe desechar-
se. Ahora bien, examinando el plano numero
2, se ve facilmente que, no es posible sin perju-
dicar el movimiento mismo, establecer el numero
de vias necesarias, ligadas convenientemente con
la linea férrea, para obtener el resullado ape-
lecido.  En poco espacio se han aglomerado
tinglados, almacenes y vias de transito ordina-
rio; las distancias 4 que se encontrarian aque-
llas vias de servicio, caso de poder establecer-
se, de las del ferro-carril, seria un nuevo n-
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conveniente, un gasto (ue pesaria con nolable
perjuicio sobre el trafico. Si estas vias no se
establecen y es preciso trasportar por hombres,
bestias O carros ordinarios de cualquier especie
que sean, los efeetos desde el descargadero a
la linea, el inconveniente es mucho 1 mayor y
mas sensible el gravamen.

Para que el servicio se haga bien enire un
muclle y una linea de ferro- carril s menester
que, la distancia entre la linea de descarga v
la de colocacion parala marcha, sea pequena, v
que pueda salvarse por diversos ramales que
las corten lo mas normalmente posible.

Para adoptarse este sistema /lo permilen la dis-
posicion general del muelle y su distancia a la
estacion?  ;Puede variarse la situacion de ésla
aproximandola mas al muelle?  No. Por el con-
trario, en ¢l Trocadero nada seria mas facil de
obtener, y hoy, aunque en pequena escala, ya
existe.  En Punlalm en la parle (Omplendula
entre la punla de los Corrales y el castillo de aquel
nombre, 6 mas adentro de éste, podria disponerse
de una gran estension de terreno, una vez cons-
truido el murallon del muelle, y donde ¢on gran-
disimo desahogo podria establecerse la estacion
de mercancias (no construida aun esperando la
solucion del puerto) con cuantas vias pudieran
necesilarse para el trifico mas activo y exigentle.
Esta sola consideracion, aunque no huibiese olra,
seria bastanle para comprender cuan prefer ibles
son como emplazamiento del puerto, Puntales
y el Trocadero 4 la ensenada eslerior.

Ocupémonos ahora de la cuestion mas impor-
lante bajo el punto de vista del servicio.

16
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Examinan o alentamente el proyecto, no en-
contramos nada que pueda servir como deposito
para la considerable eantidad de mercancias que
Hegnran A Cadiz, para permanecer algun tiempo,
bien sea aguwdando mercado favorable, ya la
época v ocasion oportuna para ser remitidas a su
destino.  Este deposito debe estar muy proximo
a ln via, para que ya sea que deban reembarearse
fos efeclos, va que tomen el farro-carril, sean
pronto v facilmente puestos en el vehiculo cor-
respondiente.  Esla clase de edificios no pueden
menos de ser de mucha importancia "n sus pro-
porciones, v la disposicion de su servicio, ya par
hacer facil la vigilancia que en sus ¢asos respec-
tivos la administracion, las empresas 0 ambas
reunidas, han deejercer precisamente sobre ellos,
va porque para las maniobras que han de hacerse
con los géneros, se necesitan maquinas y utiles
costosos, que solo pueden adquirirse v emplearse
convenientemente, cuando han de servir para un
movimiento muy considerable.  Esto sucede en
todos los puertos de consideracion del estranjero,
donde el servicio ha llegado & la mayor perfee-
cion. Es mas, esta clase de edificios, ni deben
ni pueden construirse proximos & los que sirven
para habilacion, por muchas razones, v noesla
mas pequena que, tratandose de ofrecer un al-
macenaje muy modico, no puede empezarse por
gastar mucho en el terreno sobre el cual ha de
edificarse.  gHay en el proyecto aprobado nada
que pueda lenar el objeto indicado? —;Cabe en
la disposicion v situacion que se ha elegido para
¢l puerto?  Edificios de esta especie exigen mu-
cha estension que no ofrece el proyecty, donde
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hay mdicios de que nose ha lenido esto en cuen-
la, por cuanto su autor ha informado favorable-
mente una solicitud del Ayuntamiento de Cadiz
para consltruir en la parle (urnprondi(la entre la
puerta del Mar y la punta de San Felipe: esto es
mas de la mitad de la estension que en el pro-
veelo se destinaba para almacenes.

Establecido el pueito en el Trocadero 6 Pun-
lales, no habria esle inconveniente; en cualquicra
de los dos puntos, podrian establecerse cuantos
edificios de esla clase pudiera exigir el trafico
mas considerable.  Estando muy inmediato  los
muelles y muy inmediato 4 la tierra, de modo
que pudiera tomarse ¢l bulto mas pesado des-
de el Gltimo piso de un almacen, y con dos ma-
niobras de grua y un pequeno tr asporie en un
wagon, pasar de aquel punto 4 la bodega del bu-
que, O para quedar en el wagon y vice-versa,
siendo al mismo tiempo lL‘”l\ll"l(lO examinado
ete. por cuantos pudieran 0 debicran intervenir
en su salida.  Eslo es necesario hacer, para que
el servicio esté como en los puerlos bien dis-
puestos: eslo es importantisimo, y esto no puede
hacerse aceptando el proyeclo plcwnlmlu

Resumiendo, pues, se observa que, bajo el pun-
to de vista del servicio del puerto en (U(Ll(illl('l‘&
de sus parles que se considere y en todas ellas
reunidas, presenlan \Clll:lhl\ respecto al empla-
zamiento fijado por el Sr. Villa, los de Puntales
v ¢l Trocadero.

He l.llll)('zhlll() considerando la cuestion bajo el
punto de visia del servicio, porque ¢ste real-
mente era mi comelido, y porque en Gltimo re-
sultado esto es lo importante, y este es el objeto
que hay que lenar.

a
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En la memoria se manifiesta claramente que
la principal razon que tuvo el autor del proyecto
para hacer su eleceion, fué el considerar que solo
se tralaba de la mejora de lo exislenle, y asi se
comprende que, decidiéndose por la ensenada es-
terior en cuantos documentos hacen relacion con
¢l puerto, manifieste repelidas veces las venlajas
que ofrecen las otras dos soluciones, por mas
que sea con otro objelo ¢ ineidentalmente.

Despues de lomanifestado por la Direceion ge-
neral de Obras publicas, al devolver con obser-
aciones el proyeclo, v la consideracion de la
respetabilisima suma & que ascienden los  dife-
rentes trabajos que han de e¢jecutarse en la hahia,
demuestra que no hay razon ninguna para no al-
terar ¢l emplazamiento del puerto, una vez de-
mostrada la venlaja que pueda ofrecer olro.

Hemos tenido cuidado de observar sien la eje-
cucion de los trabajos podria presentarse alguna
dificultad, bien fuera en el malerialismo de la
conslruceion, bien en los efeclos que esto pudiera
producir en las diversas circunsiancias que con-
tribuyen al régimen del puerto. Nada dice el
autor que puela molivar esta duda ni remota-
mente siquiera, y con efecto, esa es la verdad.
En el Trocadero como en Puntales se puede cons-
truir en iguales 6 mejores condiciones. Es mas:
en ¢l primero ya hay construido.

Lo tnico que se opone a la variacion del em-
plazamicnto del puerto, es el deseo de que las
cosas se mantengan en el mismo estado, bajo
ese punto de vista manifestado por los vecinos
de Cadiz 6 al menos por su Exemo. Ayunla-
miento, por temor de que se siguieran perjui-
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cios 4 la poblacion alejando de sus muros el
puerto.  Este temor que demuestra un celo muy
laudable por parte del Municipio, y que era de es-
perar, asi como de los vecinos por amor a la loca-
lidad, sentimiento muy digno siempre de respe-
to, ereo que es infundado; la solucion que mas
polria lastimar los intereses de Cadiz, de la cla-
se propielaria, seria sin duda ninguna la que
ofrece el Trocadero. Supongamos fuese esta la
solucion que se adoptase. Como se alarman
tanto los vecinos de Cadiz por esta solucion en
el caso en que el puerto se estableciese alli en
condiciones convenientes, lo que daria grande
imporlancia v considerable aumento al comer-
cio y por consiguiente aumento de riqueza cuan-
do hoy con las dificultades que se esperimen-
tan, inulilizada easi para el servicio la ensena-
da eslerior y verificandose la mayor parte del
movimiento en el Trocadero, todavia ha pros-
perado tanto Cadiz que aconlece lo que jamas
aconlecio, v es que, no cabe dentro de sus mu-
ros, y pide ensanche & pesar de verificarse un
fenomeno hasta ahora desconocido alli respecto
a la distribueion de sus habitaciones, y cuando
hay gran nimero de familias que viven en Puer-
to Real vy vienen 4 la capilal para ocuparse de
los asunlos que les proporcionan la subsistencia.
Esta es una contradiccion que no es facil de
esplicar vy que solo sirve para demostrar lo con-
trario de lo que temen los vecinos de Cadiz.
Perc, aun, hay mas, en la esposicion 4 que
me refiero se manifiesta el mismo temor res-
pecto & Punlales que es Cadiz mismo, y no se
comprende ciertamente por qué se pretende que
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se ensanche la poblacion por la puerla del Mar,
y no se quiere y se leme como una calamidad,
como una ruina el que se estienda por Puntales
donde hay ya un barrio cerca.

En el primer caso de ensanche naturalmenle
habra de prelenderse que las construceiones sean
de cierta importancia: en el segundo serian mas
modeslas.

;Se ensanchia por lujo, 0 se ensancha por ne-
cesidad?  Si lo primero jpor qué se leme que
cuando lanto sobra, ¢l que lo necesite busque
mas baralo y donde le convenga su albergue?

Si lo segundo gpor qué se quiere obligar &
determinadas clases & mantenerse en un punlo
determinado cuando no le conviene? jHay ra-
zon ni derecho para exigir eslo? glis esta la
manera de ensanchar las poblaciones?

Yo, bien comprendo que no es eslo lo que
se pretende y lo que produce la alarma de al-
gunos vecinos de Cadiz, es que no han refle-
xionado bien respeclo a sus tereses.

En Puntales como en el Trocadero al estable-
cer ¢l puerto se construiran oficinas, alinacenes
_y habilaciones para los dependientes suballer-
nos del comercio. Esto, l¢jos de ser un perjui-
cio para Cadiz, seria una venlaja porque supon-
dria un movimiento muy considerable que des-
arrollando la riqueza general alraeria cada dia
mayor niumero de capitales & la plaza y aumenta-
ria su vecindario. Bslas consideraciones que
son exaclisimas, no deberian sin embargo lener
lugar cn esie informe ni casi lenerse en cuen-
ta para la resolucion de la cuestion, pues, aun
admitiendo la hipotesis de esos perjuicios ima-
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ginarios, no compensarian de ningun modo los
beneficios (que reportarian los demas puntos que
s¢ han de servir del puerto.  Este no se hace
solo para Cadiz; entonces poco habria que es-
tudiar porque poco O nada necesita.  Precisa-
mente porque a tantos pueblos interesa la bue-
na situacion del puerto de Cadiz, por eso liene
importancia.  Que se hagan lodos los esfuerzos
posibles por servirlos bien y entonces nada ten-
dran que temer los veeinos que lan facilmente
se alarman,

Hasta ahora siempre hemos comparado Pun-
tales y el Trocadero en un grupo, con la ense-
nada esterior para el emplazamiento del puerlo.
75 preciso ahora fijar cual de estos dos purntos
ofrece venlajas respecto del olro.

Desde luego se habri echado de ver én el curso
de esle informe que, si alguna venlaja se ha in-
dicado, ha sido en favor del Trocadero.  Efecti-
vamenle, como situacion en la ensenada interior
existiendo ya algunas construcciones; ofreciendo
menor trayeclo que recorrer a las mercancias en
el trasporte por lierra, circunstancia digna de
tenerse en cuenta, sobre todo en las distancias
(que no sean muy considerables; como punto para
el establecimiento de docks y de talleres de cons-
truccion y reparacion de buques, es indudable
que el Trocadero presenta venlajas respecto a
Puntales. -

En cambio de estas ventajas el Trocadero se
encuentra mas apartado que Puntales de la po-
blacion, siendo mdispensable comunicarse por
mar, lo que es siempre molesto por mas que el
trayecto sea corlo, o dar un gran rodeo por lierra.
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Esta cireunslancia, que es insignificante cuando
se trala de oblener un buen servicio, tiene al-
guna importancia cuando se comparan solucio-
nes (que salisfacen su ohjeto con pequenas dife-
rencias.

Ofrece el Trocadero otro inconvenienle res-
pecto a Puntales, y es la estrechez del cano para
¢l movimiento de los buques de grandes dimen-
siones, cireunstancia que contribuiria mucho a
dificultar su movimiento, sobre todo cuando hu-
biega un gran niimero de ellos.  Es cierto que
este inconveniente podria evitarse facilmente,
pero seria perdiendo entonces algunas de las ven-
tajas que hemos indicado anteriormente, puesto
que no podrian aprovecharse gran parte de las
construceiones existenles, y que por cierto algu-
nas de ellas se encuentran en bastante mal eslado.

Para concluir: hemos demostrado las grandes
venlajas que ofrecen tanto Puntales principal-
mente desde el castillo de este nombre hacia el
interior, como el Trocadero, respecto de la ensena-
da esterior, para ¢l emplazamiento del puerto bajo
el punto de vista del servicio general del comer-
cio, y solamente nos queda que anadir que para
resolver completamente la cuestion, es preciso
formar un proyecto comparalivo y detallado, en
el cual pueda apreciarse exactamente la cuestion
de coste de las obras, que es muy importante en
este caso. '

Probablemente, 6 por mejor decir, con segu-
ridad, tanto un emplazamicnto como olro deben
servir al proyecto completo del puerto, puesto
que las necesidades erecientes de nuestro comer-
¢io, las de nuestra marina de guerra, obligaran
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a construir grandes estableeimientos para la cons-
truccion de loda clase de buques, tanto del co-
mercio como de la Armada, alli donde se'encuen-
tra & la vez un puerto de primer orden y el de-
partamento de Marina mas importante en Espana.

Como la cuestion de la limpia es independiente
de la del puerto, por mas que la afecte de una
manera nolable, hemos creido que deberia en
todo caso ser tralada separadamenle.

Dos palabras nos quedan que decir solamente,
respecto a las construcciones provisionales.

Como era natural, despues de formado el pro-.
yecto del Sr. Villa, el de aquellas obras se ha
puesto en armonia ¢on el primero. Nosotros cree-
mos por las misias razones que hemos indicado,
ue existiendo va algo construido en el Troca-
dero, y siendo muy facil el aumentarlo, alli de-
bian construirse.

Dios guarde 4 V. 8. . muchos anos. Sevilla
1 de '\Ll\o de 1863.

Manver Pastor vy LANDERO.

Ilmo. Sr. Director general de Obras publicas.



INFORME

DEL
SR. D. CARLOS M,* CORTES,
INGENIERO JEFE DE LA PROVINCIA.

CAUSAS QUE MOTIVAN EL PRESENTE INFORME.

Formado v remitido a la aprobacion por mi
antecesor el Ingeniero D. Juan Martinez Villa, en
Inero de 1861, el proyecto de obras para el en-
sanche y mejora de esle puerto, se suscild en
la Superioridad la duda, de si el emplazamiento
delante de Cadiz, elegido por dicho Ingeniero para
la construccion del puerto, seria el mas conve-
niente que pudiera adoplarse, O habria otro que,
sin perjuicio de salisfacer las necesidades de esta
poblacion, reuniese en olro conceplo ayores
venlajas.  La Direceion general de Obras pu-
Dlicas, con el deseo del mejor acierto, anles de
deci lirse 4 emprender una obra de lamaha im-
portancia, en que habian de invertirse 53.000.000
(ue era su presupueslo, tralo de depurar esle
asunlo, oyendo olras opiniones, y al efecto pi-
dio sobre ello informe al Ingeniero D. Manuel
Pastor, Jefe de la Division de ferro-carriles de
Sevilla, como encargado sin duda, de un ser-
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vieio lan intimamente relacionado con el puer=

lo, considerando éste como extrenio v comple~.

mento indispenszable de la citada via.

El informe evacuado por dicho Ingeniero pa-
rece confirmar las dudas que la \upoum’uh(l
concibiera, puesto que en ¢l se senalan los silios
del Trocadero y Puntales como mas & proposito
para la construccion del puerto. Pero la Direc-
cion general, procediendo con la mesura ¢ im-
parce ialidad (ue requiere un asunto de fanla lras-
cendencia, lo pasa de nuevo con lodos sus an-
tecedentes a4 esla provincia, disponiendo en su
comunicacion de 23 de Mayo ultimo, consigne
el que suseribe su nplmon en vista de las va
emitidas, v lo remita al Sr. Gobernador para
que se abra una informacion publica, en que
e.\pon"an cuanto lengan por convenienle, tan-
to las Corporaciones como los parlwuhros in-
teresados en la construccion de este puerto,  Es-
te es el eslado del asunto que moliva el pre-
sente informe, cuyo imporlantisimo objeto pro-
curaremos llenar hasta donde nos lo permitan
nueslros escasos conocimientos.

No es seguramenle nueva la cuestion que nos
ocupa, y la historia de las vicisitudes por que
ha pasado este puerto nos ensena que )n pro-
veelando y construyendo obras delante de Cadiz,
va hac icndolo igualmente en el Trocadero, y al-
guna vez (‘nml\luuln el establecimiento del puerlo
en Punlales, las dudas y vacilaciones, que hoy se
advierten, tienen su origen desde muy antliguo.

Pronto nos daremos cuenta de por qué estas
dudas han existido, y propondremos el medio de
evitarlas; pero anles vamos a presentar los an-
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tecedentes historicos que marcan aquellas vaci-
laciones y que son de mucha utilidad para de-
ducir las causas del estado en que hoy se en-
cuenlra una parte de nuestra bahia, y poner de
manifiesto los errores que se han cometido y
en que no deberemos volver & incurrir.

CONSIDERACIONES Y CONSECUENCIAS
DE LOS DATOS CONSIGNADOS EN LA MEMORIA DEL SENOR
DON ADOLFO DE CASTRO.

En la interesante memoria eserita por el Sr.
D. Adolfo de Castro en apoyo de la esposicion
elevada 4 S. M. por el Ayuntamiento de Gadiz
en 6 de Mayo del ano anterior, se consignan
suficientes hechos historicos de que saca su au-
tor fundadas consecuencias, hasta donde puede
hacerse sin los conocimientos del Ingeniero.
Vamos, pues, & permitirnos adicionar algun tan-
to aquel trabajo, sirviéndonos de sus mismos
dalos para hacer nuevas consideraciones y de-
duciones, 4 cuyo fin los iremos reproduciendo
ordenadamente por fechas.

No abrigamos temor alguno sobre la exactitud
de aquellos datos, tanto por el reputado escritor
de quien proceden, como porque la mayor par-
te estan sacados de documentos oficiales de los
archivos, donde en cualquier tiempo podran
consullarse. ¢ aqui los hiechos y las conside-
raciones que de ellos se desprenden.

Cuando en tliempo de los Reyes Catolicos fal-
taba 4 la Corona un puerto dentro de la bahia
de Cadiz, se expidio en 1483 una Real cédula
mandando fuese fundada una poblacion en la
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comarca de Matagorda, porque somos ciertos (se
decia) que hay alli buen puerto grande y sequro
para los navios.

Los comisionados para la eleccion del sitio,
despues de reconocer todo aquel territorio, se-
fhalaron como el mas & proposito el que hoy ocu-
pa la poblacion de Puerto Real, en la ensenada
v boca interior del cano del Trocadero.

Parece indudable que en aquella época dicho
caio y ensenada tendrian bastante fondo y no ha-
bria sintomas de que se cegasen, tanto por lo que
en la Real cédula se asegura, como porque de otro
modo es probable que los comisionados hubiesen
hecho observaciones para que el Rey desistiese
de fundar en aquel sitio el puerto de la Corona.

Por los anos de 1493 a4 1502, que debio ser
cuando Colon adquirio casas y heredades en
Puerto Real, creyendo que alli iba & ser el cen-
tro del comereio de América, tampoco habria
empezado & cegarse aquella ensenada y cano
del Trocadero, pues no debemos atribuir a aquel
grande hombre y eminente marino el error tan
craso de hacer la adquisicion con aquella creen-
cia, si dicha circunstancia hubiese existido.  Se-
guramente los errores y contrariedades, que lo
-ausaron, vinieron despues, y en aquella época
no habria molivos de temer que el cano y en-
senada perdiesen su fondo.

En efecto, tendamos la vista sobre el plano
de la localidad, y démonos cuenta de como las
cosas existirian en aquel tiempo. La circuns-
tancia de tener esta bahia doble comunicacion
con el Océano, hacia que el flujo y reflujo de
mareas se verificase en ella por dos hocas dis-
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tinlas, una ancha, la principal, y otra estrecha y
prolongada, la del brazo de Sancti-Petri, que for-
ma la Isla.

Observaciones modernas, hechas en puertos del
Océano, han dado a conocer que el liempo que
tarda en elevarse el nivel relativo de la marea
en el inlerior de cierlas bahias, depende de su
forma mas 6 menos abierta y prolongada, y por
consiguienle que eslos efectos son mucho mas
sensibles, tratandose de un cano 0 brazo, por la
adherencia del liquido & las paredes del canal
O cauce por donde corren.

Segun eslo, al elevarse en el Océano las mareas,
entrando ¢stas por ambas bocas en nuestra babia,
s¢ propagarian con mas prontitud por la ancha
v principal que por la estrecha del Sancti-Petri,
y por ello hubieran debido ir & encontrarse en un
punto mas distante de la primera que de la se-
cgunda. La mucha anchura de la bahia por el
lado de Cadiz, haria que hasta Puntales lardase
muy corto liempo en propagarse la marea; pero
pasado este punlo marcharia mas lenlamente a
causa de que la cantidad, que pasase por aquella
estrechez, lendria que ocupar el mayor ancho
de la bahia interior, resultando una compensa-
cion con los retrasos debidos & la menor anchura
de aquel cano, y las mareas vendrian & encon-
trarse 4 la milad proximamente de la distancia
entre la boca del Saneli-Pelri y de Punlales.

El punto de eircuentro de ambas mareas pa-
rece seria enlonces en la boca del cano del Zur-
raque, en que el choque de ambas produciendo
un remolino y disminucion de velocidad, depo-
sitaria la lama que siempre lienen en suspension
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» las aguas de mar, formando el islole que se ob-
serva en aquel punto, y una vez reunidas las ma-
reas continuarian creciendo por aquel cano que
parece labrado al efecto, estendiéndose luego por
los demas en que se ramifica, y por las extensas
marismas, que sin embarazo alguno de salinas,
existirian en aquel tiempo.

La cantidad de marea, que entrase por Pun-
tales, seria absorbida en parte por el cano del
Trocadero, que la llevaria directamente a des-
embocar en la ensenada de Puerto Real y de
alli 4 Saneti-Pelri, tomando el brazo principal,
y los caiios 8. S. que rodean el arsenal, produ-
ciéndose asi corrientes en aquella ensenada que
sostendrian su fondo, sin lemor por entonces de
que se perdiese. Asi es, que no se encuentra
antecedente alguno que revele que aquel cano
y ensenada hubiesen empezado @ eslar en mal
estado en el traseurso de todo el siglo XV.

En tiempo de Felipe Il se ordena la recons-
truecion del puente de Suazo, cuya obra, segun
los datos que existen, debio principiar hacia el
ano de 1553, trabajandose en ella poco 6 mucho
y con intlerrupciones hasta 1592, y aun algun
liempo despues para la lerminacion de las ram-
pas 0 avenidas. Esinleresanie conocer cOmMo se
cimentd osta obra, y hé aqui la deseripeion que
de ello se hace en el Emporio del Orbey Cadiz
ilustrada, obra del Padre Fray Geronimo de la
Concepeion, publicada & fines del siglo XVII, 'y
repetido por el eapitan de fragata D. Jos¢ Vargas
y Ponce, en sus Servicios de Cddiz en 1818, en
esta forma:

«El puente en poder de un particular, volvio
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i su estado de ruina, y por eso Felipe II comi-
«siono al eclebre arquitecto Marin, para su re-
aparo.  Sin que le arredrase la notable hondura
«le un mar que alli se estrecha, y con tan ra-
«pido, incesante y encontrado movimiento, efee-
«lo natural de las mareas, logro su fin de esta
esucrle.  Esperando el punto “de pleamar (1) en
«tiempos honancibles dejaba caer hileras de gran-
«des lajas sacadas de las canleras vecinas.  Sin
«mezcla, y solo por su calidad se conglulinaron
«de modo que va para tres siglos no hacen sen-
«limiento.»

Esta descripeion nos dice que el puenle esta
cimentado sobre un macizo corrido de escollera
perdrd‘t hasta la altura de baja mar, y en cuanto
a lo que se halla fuera de agua, basta la simple
inspeceion del alzado de este puente cuyo plano
acompanamos, para deducir que la obra del ar-
quitecto Marin, es una semi-presa con que se
corto el cano del Sancti-Petri.

Esto debio producir una gran perturbacion en
el régimen de las corrientes de marea que exis-
tia, como ya dejamos indicado, y la detencion
de las aguas debio traer consigo aterramientos.

Si suponemos que el Sancti- Petri hubiese sido
cortado enteramente, teniendo en cuenta la for-
ma de disminucion gradual de anchura, que afec-
tan naturalmente los canos en donde afluye y
refluye la marea, la tendencia de aquellos ater-

amientos debiera ser a formarse del lado de la
bahiaun cano, que empezando en la boca de Pun-
lales, tuviese su punta 6 extremo en la presa eje-

(1) Creemos seria baja mar.
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cutada. Téngase presente esla circunslancia,
porque esta tendencia, ayudada de otras causas,
es precisamente la que esplica los alerramientos
que hoy dia obstruyen y amenazan inulilizar el
arsenal de la Carraca.

Sin embargo, aquellos efectos no se hubieran
hecho sentir sino lentamente, porque al fin el
puenle tiene claros, y no es complelamente una
presa, pero coincide con la terminacion de la
obra otra circunslancia que conlribuye a abre-
viarlos. Ocurre por los anos de 1587 y 1596 la
invasion inglesa: échanse a pique en la bahia por-
cion de bugques, y notense bien los punlos en que
esto se verifica: dos en el Trocadero: cinco en la
entrada del entonces estero de la Carraca: cua-
tro en lo inlerior: tres fragatas en el de Sancti-
Petri: una cerca de Puerto Real, y otra en la canal
frente a Puntales.

Estos buques, que no se sacaron, debieron pro-
dueir con el iempo grandes alerramientos, mas
sensibles aun en los parajes estrechos, ¢ indu-
dablemente, como la razon nos dice y lo he-
chos comprueban, de esta época dala el empe-
zarse a ceear la ensenada de Puerto Real y el
cano del Trocadero.

No se hicieron esperar mucho liempo  los
efeclos, pues ya en las actas de esle Ayunla-
mienlo de 18 de Noviembre de 1695, se en-
cuentran antecedenles que denolan gue empe-
zaban A sentirse; y en 1675 debian ser bastan-
te notables, euando D. Gonzalo de Cordoba, Pre-
sidente de la casa de Contralacion de Sevilla,
mando hacer de molu propio, un ponton para
limpiar el cano y carereneros del Trocadero, co-

18
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nociendo cuanto importaba al servicio publico.

Los aterramientos debian ir en aumento cuan-
do en las actas del Ayuntamiento de 1678 cons-
ta que al producirse (uejas sobre ¢l casco del
navio frances, el Santiago, que habia sido echa-
do & pique por uno de nuestra Armada en
medio de la canal de Puntales, se ascguraba
por el Alcalde de mar, con el lestimonio de los
pilotos 'y practicos, que en aquella parte de la
bahia se esperimentaba una disminwcion de fon-
do de dos brazas de agua,

No debemos pasar en silencio un hecho que,
aunque aislado, confirma lo que hemos dicho en
cuanto a los efectos produecidos por la recons-
truccion del puente Suazo. Consta en las aclas
de este Ayuntamiento de 1692, que estando cl
carenero Real inmediato & dicho puente, el Jefe
de la Armada, viendo que no corrian las aguas
y que se depositaban alli las arcnas y el fango,
mando abrir un arco en aquel lado del puente
para dar salida a las corrientes y mayor fondo
al carenero. Esta operacion debio ereerla tan
urgenle y eslar convencido de su necesidad,
que la practico sin delenerse a obtener la debida
autorizacion del Municipio, & cuyo cargo estaba
aquella obra.

El mal estado de la bahia interior debié ha-
cer pensar 4 esle Ayuntamiento en mejorar las
condiciones de la ensenada de Cadiz, y en Ca-
bildo de 29 de Julio de 1678 acordd solicilar
permiso de la Corona para fabricar un muelle
de canteria en Cadiz, con el rendimiento de
ciertos arbitrios.

Aunque esto quedd por entonees sin efecto,
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no se abandono la idea, y en 1685 ¢l Regidor
D. Andrés de Alcazar y Zaniga propuso cl que
s¢ formase delante de la eiudad un muelle de
cualrocientas varas de largo.

Se empezo 4 estudiar delenidamente la cues-
tion y a formar el proyecto, que al fin se pre-
sento al Municipio en Cabildo de 31 de Octubre
de 1696, En ¢l se proponia, enlre olras ¢o-
sas, la construccion del fuerie de San Felipe
que debia eruzar sus fuegos con cl de la punta
de la Vaca, corriendo entre ambos un muelle
que, con alguna modificacion, es el que despues-
fuc ejecutado y de que hoy se sirve Cadiz.

La corte no tomaba parle en estos proyectos,
y solo se cuidaba de que las flolas de Indias
fuesen 4 fondear en Puntales, y alijar en el Tro-
sadero, como pudiesen, porque todavia no ha-
bia muelles, y ya su fondeadero estaba en mal
estado, pero en eslo se guiaba por la idea que
se le daba de que aquellos silios eran seguros y
resguardados, y hé aqui sustentada, aungue in-
directamente, la cuestion que en la actualidad
viene ocupandonos.

Entretanto, el mal estado de la bahia interior
se iria lentamente agravando, y surtiendo su
efecto la presa del Suazo y los alerramientos de
los buques sumergidos, que paralizando las cor-
rientes iban produciendo el enlamamiento de la
ensenada de Puerto Real y del cano del Troca-
dero. Por si algo faltase a este estado de cosas,
ocurre en 1702, cuando la guerra de sucesion,
que lemiendo un ataque de los aliados, la es-
cuadra francesa, refugiada en esta bahia, se echa-
von A pique ocho navios en la boca de Punta-
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les, para impedir la entrada @ los enemigos.
Cuantas observaciones se hicieron por los prac-
tices sobre la imposibilidad de sacar despues los
buques, y sobre la inutilizacion completa de la
bahia interior, fueron despreciadas; y efectiva-
mente, los huques al fin no se sacaron, y los
efectos, los que podian esperarse.  Los resul-
tados no fueron, sin embargo, momentaneos y
se locaron mas tarde, cuando los practicos de-
cian que de 1726 a 1735 la bahia tenia de me-
nos una braza de agua, que el fondeadero de
"Puntales y el cano ‘del Trocadero se hallaban
enteramente perdidos, y los buques que entra-
ban en esle ultimo, & la baja mar quedaban en
seco, y finalmente que la Cabezuela del Sudoes-
le dcl Trocadero, desde 1730 & 1737 habia avan-
zado seis brazas hacia la canal.

Debemos tambien hacer conslar un hecho, de
que despues hemos dehacer uso. — El puerlo lle-
go en cierto tiempo & estar en Punlales.

En 1721 la Junla de Sanidad hizo que se for-
mase en aquel sitio un lazareto, en que se des-

argasen las mercancias y los efectos de todas
clases. Dicho establecimiento se fundé en las
inmediaciones del castillo de Puntales, con dos
almacenes v un muelle, donde se mando fuese
a descargarse to lo buque para el reconocimien-
to de su cargamento.  Pero debemos nolar que
esle estado (!L, cozas durd pocos anos, porque los
gaslos v perjuicios que esto ocasionaba i los co-
merciantes de Cadiz, hizo que ¢stos mfluyesen
para que al fin se quitasen.  Esta ha sido la anica
tentativa que se ha hecho para convertir en puerlo
con muelle d Punlales.
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Tal debio ser la siluacion en (ue s¢ encon-
traba la bahia, que desde aquella época lodo
fueron reclamaciones sobre su mal estado, y
proyectos de obras, la mayor parte frustrados,
para la ejecucion y mejora de su puerlo.  Po-
cas consideraciones necesitamos anadir a los he-
chos que denotan lo que desde enlonces ha pa-
sado, y vamos & reproducirlos casi integramente,
porque ellos dicen bastante.

En Junio de 1738 se dispuso por el Gobierno
hacer una limpia en el Trocadero, & fin de que
quedara en el mejor estado para poder amarrar
y carenar en ¢l los navios de la carrera de In-
dias. Debian mantenerse un ponton y dos lan-
chones, trabajando continuamente por liempo de
doce ‘anos, hasta conseguir que durante las cor-
tas mareas estuviesen a {lote los navios, aumen-
tando los medios si fuese necesario. Se consu-
mio el tiempo y el dinero en aquella limpia, vy ja-
mas se consiquio el objeto indicado.

En 1740 vinicron ordenes para la formacion
de un nuevo sondeo, que se verifico, y dos anos
despues se decreto la limpia del puerto, paralo
que se mandaba construir pontones y ganguiles,
si lo permitian los fondos de la Junta de obras
Reales; pero todo quedd en proyeclo por la es-
casez de recursos.

En vano la ciudad insto en 1747 y 1749 so-
bre el mal estado de la bahia: inutilmente repi-
tieron mas larde sus instancias; la limpia del
puerto de Cadiz no llego & efectuarse.

Posteriormente, la casa de Contratacion 6 Con-
sulado de Indias, determind emprender dos gran-
des obras: la completa limpia del cano del Tro-
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cadero, y la formacion de muelles y careneros.
Pero anles de empezarlas, se quiso consullar la
opinion del c¢lebre D. Jorge Juan, sobre la con-
veniencia de verificarlo y sobre las causas de su
mal estado, que impedia d los buques de algun
porte permanccer ni carenarse cn €,y este no-
table hombre cienlifico, hien por no fijarse en
los anlecedentes, o bien por otra causa, evacuo
en 1753 suinforme diciendo, «que consislia en las
arenas y broza (que las corrienles y luvias arras-
tran generalmente al medio de los puertos, y que
la nica que podia emprenderse, era la limpia.»

Con lan aulorizada opinion, se empezo en Ma-
vo de 1755 la limpia de aquel cano, y hasta fin
de Junio de 1763, se gastaron en ello por cuenta
de la Real Hacienda, 2.588.175 rs. y aunque no
se marca el trabajo hecho, se infiere por la can-
tidad gastada, que debid ser proximamente el
mismo que el que 4 conlinuacion se dice ejecu-
tado. Desde aquella fecha el Rey dejo eslos gas-
tos 4 cargo del Consulado de Cadiz y de 1768 &
1775 se gastaron 2.059.965 rs. vn. en la estrac-
cion de 245 59% melros eubicos de fango.

A pesar de este trabajo y estos gastos, en 13
de Enecro de 1777, acudieron varios navieros y
comerciantes al Presidente de la casa de Con-
tratacion, manifestandole el mal estado del Tro-
cadero, la multitud de los medios adoptados para
la limpia y la necesidad de amurallarlo.

No comprendemos esta ultima necesidad, cuan-
do no se conseguia limpiarlo.  Sin embargo, asi
se decidio el verificarlo, y para ello se formo
el proyecto de amurallado y muelles y con la
aprobacion de un famoso Ingeniero hidraulico
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de aquella ¢poea, se empezaron en 1778 las obras
con grande enlusiasmo. Prometianse de ellas
tales ventajas, que al finalizar aquel aio los Di-
putados encargados, decian en una comunica-
cion dirigida al Consulado, que estaban seguros
de que aquel admirable brazo de mar iba a con-
verlirsé en un grande y seguro puerlo, capaz de
recibir en si, ejecutada la obra del muelle, toda
la marina mercantil y aun mucha parte de la
Armada Real, si en algun caso (que es factible
suceda,) conviniere ponerla en aquel paraje.»

Desde 1766 4 1803 se estrajeron del Troca-
dero 43%.175 metros cubicos de fango, gastan-
dose en ello 3.647.632 rs. invirlicndose en obras
de amurallado, 7.692.999 rs., es decir, que ¢n
el total de limpias y muelles hechos en aquel
caio, se llevaban gastados cerca de 16.000.000
de reales, y estraido el respetable volimen de
925.363 metros cibicos de fango. _

Debe notarse, que segun el perfil de la mu-
ralla proyectada para el Trocadero, que repre-
senta el plano unido & la memoria del Sr. Cas-
tro, copia del que obra en el archivo del Con-
sulado, suserito por el Arquilecto de la villa de
Puerto Real, que estuvo encargado de aquellos
trabajos, lo que se propusicron al construir
aquellos muelles, fué que los buques tuviesen
en plea-mares vivas, un fondo de diez y siete
pi¢s, arrimado @ ellos 6 lo que es lo mismo,
tres piés en baja mar de dichas mareas. Si,
como es probable, & ello se han arreglado en
la ejecucion, no podri llevarse 4 mayor profun-
didad el dragado de aquel cano, sin dejar col-
gados sus cimienlos.
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De todos modos, el rewultado de aqguellas
obras y gaslos fué, que al ano siguienle, en Ju-
lio de 1804, se expidio una Real orden man-
dande al Consulado que & la mayor brevedad
se limpiase la boca y cano del Trocadero para
que saliese la urca Librada, y entrase la fragala
Paz, & carenarse.

En aquel ano se hizo para ello un nuevo
dragado, en que se gastaron 978.008 rs. y se
sacaron 43.495 metros cubicos de fango, con
lo que se logro momentancamente cl objelo y
se suspendieron despues los trabajos por falla
de fondos.

En 1807 vino olra Orden para que se hicie-
sen nuevas limpias, para la salida de la fraga-
ta Paz; pero hallandose sin fondos la caja Con-
sular, se acordo exponer a la Superioridad la
falta de medios, como efectivamente se hizo,
manifestando la estraneza de que en el corlo
tiempo desde que se limpio, se hubiese alerra-
do el cano hasta el punto de impedir la salida
de la fragala, y anadiendo que si asi fuese, era
imposible @ la caja Consular costear tan fre-
cuentes limpias.

iQué ceguedad y qué constancia digna de una
empresa mas ulill  jCerca de 17.000.000 en-
terrados en el fango de aquel cano sin que trala-
sen de esplicarse la inulilidad de sus esfuerzos,
que & nuestro enlender estaban bien palentes!

Aminoradas por las causas que dejamos es-
presadas, las corrienles de marea que primiti-
vamenle se verificaban por aquel cano y por la
ensenada de Puerto Real, que le esta intima-
mente ligada, cegadas por los bugues sumergidos
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aquellas dos partes de la bahia, los fangos por
lantos anos acumulados en la ensenada eran bre-
vemente trasporlados al bajar la marea, para
rellenar las escavaciones que se hacian con el
dragado. Las playas fangosas de dicha ensena-
da que hoy dia van avanzando y amenazan imu-
tilizar el arsenal de la Carraca, son ¢l deposito
de donde tambien se surtio entonces el Troca-
dero, v el desconocerlo hizo malgastar los con-
siderables fondos que alli se iban invirtiendo. .

No pararon en eslo las consccuencias de esla
falta de conocimienlo.  Ocurrio la guerra de la
Independencia, v eomo desde aquel punto se hi-
70 ¢l bombardeo de Cadiz, asi que se levanto el
sitio ordend la Regencia construir la fortifica-
cion y canal de la Algaida, en que se invirtieron
13.000.000 de rs. A los lres anos de cons-
truido, habia empezado @ obstruirse por la mis-
mas causas dicho canal, proporcionando en 1823
4 los franceses pasos vadeables, que facilitaron
la sangrienta sorpresa que coslo lantas vietimas.

De los hechos y consideraciones que dejamos
espuestas se deducen varias consecuencias de
las que las mas nolables son las siguientes:

1.* La ensenada de Puerto Real y el cano
del Troeadero (ue estuvieron limpios en un
tiempo, deben su obstrueeion & haberse cons-
truido el puente del Suazo y & los alerramien-
fos lentamente producidos en tantos anos por
los buques en ellos sumergidos.

2. Las considerables limpias hechas en el
Trocadero han resultado al poco tiempo com-
pletamente inatiles; porque hmpiar aquel cano
es limpiar toda la ensenada de 1T;uv]'t.0 Real de

C
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quien depende, y su fondo no seria permanente
sin restablecer en todo su poder las corrientes
primitivas, destruyendo el puente del Suazo que
las detienen.

3. Los muelles del Trocadero estin cons-
truidos para que los buques lengan & su lado
muy poco fondo, y no podrian mulilizarse, s
se tralase de llevar el dragado hasla la profun-
didad que requiere un puerlo, porque queda-
rian colgados sus cimientos.

CONDICIONES NATURALES DE LA BAHIA DE CADIZ.

Con estos precedentes entremos en la cues-
tion que nos ocupa, y como los elementos con
que hemos de contar para cllo son las condi-
ciones y circunslancias naturales de la bahia,
vamos a fijar con exaclitud las que concurren
en la de Cadiz.

Considerando sobre el plano de las coslas que
acompanamos, la siluacion que ocupa Gadiz, si
suponemos trazados desde ¢l diferentes rumbos
hasta encontrar las demas costas, podriamos in-
ferir por la longitud de éstos, cudles serian a
icual intensidad y duracion de viento la mag-
nitud relativa de los oleajes que pudiesen ofender
la bahia. Como es sabido, la superficie de las
aguas batida por los vientos, produce olas mas
0 menos altas, segun la mayor 0 menor fuerza
v duracion de ellos, y la profundidad y longitud
del receptaculo en donde se forman y extienden.

Segun esla teoria, los oleajes que se haran
senlir en la cosla de Cadiz, provendran de los
rumbos comprendidos entre el dirigido al cabo
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Spartel y el que pase por la punla de Rola, v
de estos deberan ser los mayores los compren-
didos entre el rambo tangenle & la cosla de Africa
que toca hacia el cabo Cantin y el que se diri-
oe al cabo de 8. Vicenle. Asi lo confirma efec-
livamente la esperiencia, pues los temporales
mas {uerles que se sienten en esla cosla, pro-
vienen del S. 0. hasta el 0. N. 0., si bien en
este ullimo rumbo no son los mas frecuentes.

Una circunstancia muy esencial es preciso tam-
bien lener en cuenla & proposito de nuestro ob-
jeto.  Esla bahia es fuertemente combalida por
los vienlos del levante, que reinan por termino
medio la lercera parte del ano, y algunas veces
con tal fuerza, que son casi huracanes. Des-
provista por esla parte la bahia de montanas
proximas que protejan de estos vientos, pueslo
que por aquel lado solo se encuentran lerrenos
llanos v marismas, azolan con tal violencia la
superficie de las aguas y se produce un oleaje,
ue si bien es superficial 6 como suele Hamarse
mar de teatro, sin peligro alguno para los bu-
ques fondeados, impide, sin embargo, el bar-
quearlos y el que puedan atracarse & los muelles
que no estén protegidos de aquel viento.  Las
olas, nacidas @ lan corla distancia, son de poca
altura pero muy frecuentes, y los balances, por
consiguicnte, fan rapidos v tal la accion ejer-
cida por estos fuertes vientos sobre el casco y
velamen de los buques, que hacen imposible
el que se acerquen unos a olros sin que se cho-
quen y destrocen completamente.  Esla es tal
vez la principal causa de los perjuicios que el
estado actual de cosas esta ocasionando & Cadiz.
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Los buques se retraen de venir con cargamentos
a esle puerlo, no solamente porque no hay mue-
lles ‘¢on fondo suficiente donde alracarse, sino
que en saltando el levante, tan frecuente en él,
tienen ¢ue estar haciendo esladias, sin poder
barquear para verificar la descarga.

Esta bahia presenta una ancha boca de cinco
millas, entre la punta de Rota y el castillo de
S. Sebastian en Cadiz, permiliendo la entrada
de los grandes oleajes y dejando sin abrigo to-
da la parte de la bahia hasta el rumbo O. N. 0.
tirado por la punta de S. Felipe, que como ve-
mos sobre el plano va & parar 4 la punla de la
Cabezuela. Todo el resto de la bahia queda pro-
tegido de las mares de fuera por el itsmo que
une & Cadiz con el resto de la Isla, siendo esta la
causa del abrigo que se encuentra en el fondea-
dero frente 4 Puntales, donde si bien se sienten
tambien algunos oleajes, que provienen de la cos-
ta comprendida entre el eabo de 8. Vicenle y la
punta de Rota, que obligan alguna vez & los bu-
ques @ refugiarse al interior de Puntales, no son
muy fuertes v ocurren muy de tarde en larde.

La primera parte de la bahia hasta la linca
que une el fuerte de 8. Felipe con el castillo
de Santa Catalina puede considerarse como una
ante-bahia, en que del lato de Cadiz se encuen-
tran escollos y bajos destacados de la masa de
roca submarina sobre que esta fundada esla po-
blacion, de la cual por esta causa se halla re-
tivada la eanal por donde los buques hacen su
enlrada.  ista primera parte de la bahia no tie-
ne, pues, condiciones para situar en ella el puer-
to, por lo que la excluiremos del examen que
vamos & hacer del resto.
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La bahia, propiamente dicha, empieza desde
la indicada linea, que parte de la punta de S.
Felipe, y en ella se encuentra el gran fondeadero
que se prolonga hacia el interior de la bahia. — 8i
trazamos sobre el plano las curvas de nivel que
marquen dicho fondeadero, siguiendo la sonda de
6,7 66 (2% pics,) calado que ordinariamente se fija
A los buques de gran porle, esceplo navios, se.
observa que su mayor anchura esla al principio,
frente de Cadiz, y que gradualmente va dismi-
nuyendo esta dimension conforme se inlerna en
la bahia: es decir, que presenla la forma de una
gran ria, que se une junto al arsenal con el brazo
del Sancti-Petri.

Fuera de las lineas, que marcan esla gran ca-
nal, se halla, empezando por ellado de Gadiz, pri-
mero la ensenada comprendida entre la punta de
San Felipe y la restinga de la Vaca, en la cual
estan construidos los antiguos muelles de Cadiz,
hoy dia aterrados por las causas que despues es-
presaremos.  Pasada aquella restinga, conlinua
una playa algo concava que lerimina en ¢l avan-
zado castillo de Puntales, y pasado ¢ste, sigue un
eran ensanche de la bahia, pero ficticio, puesto
que esta formado por una estensa playa con muy
poco fondo que se estiende hasta la punia lla-
mada de la Clica.

Del otro lado de la canal, empezando desde
¢l eastillo de Santa Catalina, se observa, primero
una gran refivada de la costa, en cuyo fondo des-
emboca el rio Guadalete, desde donde siguen es-
lensas playas de arena gue corren por delante
de la salida del San Pedro, hasta la punta dela
Cabezuela.  Desde este punto, pasan inmediatas
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4 I canal las barrancas del lerreno de Matagorda
en las que se encuentra la embocadura del cano
del Trocadero, continuando despues acompanan-
do 4 dicha canal, las barrancas y playas fangosas
con canos del terreno de Fort-Luis, terminando
por iltimo en la ensenada de Puerto Real, hoy
dia cegada.

EMPLAZAMIENTOS QUE SE DESIGNAN AL PUERTO EN EL
INFORME DEL SENOR PASTOR.

Descritas las eircunslancias y condiciones na-
turales de esta bahia, pasemos a fijar el empla-
zamiento mas conveniente que podra darse al
puerto, cuestion (ue en nuestro coneeplo no de-
biera ser va dudosa; pero que en visla de la di-
versidad de opiniones queexisten, y especialmente
la emitida en ¢l informe del Ingeniero D. Ma-
nuel Pastor, discutiremos en la forma siguienle:
.Debera establecerse el puerto en Puntales? ;Con-
vendra hacerlo en el Trocadero? O jserd pre-
ferible delante de Cadiz?

En el informe del Sr. Pastor se empieza por
senlar precedenles escepeionales respecto a Ga-
diz, que influyen desfavorablemente para que se
atienda 4 esta poblacion en el emplazamiento
del puerto, y por las cuales se mira como la
cuestion principal para resolverlo el buen ser-
vicio y enlace de aquel con el ferro-carril. - Ba-
jo este punto de vista, compara el Sr. Pastor el
proyecto del Sr. Villa con olras dos soluciones,
que dice son las tnicas que pueden presen-
tarse, que son Puntales y el Trocadero, pare-
ciéndole ¢stas mas ventajosas; tratandose por



—A51—
altimo de persnadiv 4 Cadiz que poco O nadale
perjudica ¢l que el puerlo se construya en los
puntos indicados.

Tenemos el sentimiento de disenliv comple-
tamente de la opinion de tan distinguido Inge-
nicro. A nuestro modo de ver, Gadiz no tiene
las circunslancias escepeionales que se le atri-
buyen, y si alguna existe, es precisamente al
conlrario, para (que se le atienda al tratar del
emplazamiento del puerto. Lo esencial en esta
cueslion nos parece son las buenas condiciones
del puerto; pues el buen servicio y enlace con
el ferro-carril, es una cosa mas secundaria, que
puede al fin conseguirse en cualquiera de las
soluciones que se (‘lgan y si el proyeclo del Sr.
Villa no las satisface, no por eso debe deducirse
que ¢l vmpl(mnmenlu en Cadiz debe desecharse.
Punltales y el Trocadero no son las unicas so-
luciones que pueden encontrarse; y finalmente
Cadiz no podriaconvencerse, por mas que se le
diga, de que el puerto en aquellos puntos no le
|u‘l'|llt.[l(‘¢l. isla es nuestra opinion: vamos a
fundarla.

En el informe del Sr. Pastor se dice: «lLas
acircunslancias especi alv que coneurren en Ga-
«dliz, hace que sea mas importante atender al
aservicio del ferro-carril que al de la poblacion
«propiamente dicha en el estudio del puerto.
«Cadiz nada produce ni nada consume; todo lo
«qque haya de embarcarse 0 desembarcarse en
«su puerto, ha de ser trasportado por el ferro-
ccarril, con pequenas escepeiones.  Este es un
checho reconocido por todo el mundo, y por
cconsiguiente no creemos necesario delcucrnos
«a demosltrarlo.»
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A pesar de esa seguridad, nosolros vemos que
Cadiz es una poblacion de 72.000 almas, resi-
dencia de muy buenos capilalistas dedicados es-
clusivamente al comercio; porque no lienen
campo para producir lrigo, eebada, aceile, efe.;
pero que poniendo en juego sus capilales, su
trabajo v sus conocimientos, aumentan el valor
de los ofectos de comereio que exporlan O im-
portan, dando por resultado una produccion co-
mercial, que puede ser tanlo 0 mas importante
que la agricola, porque no esta limitada; y que
por lo mismo que es de tal especic y (que su
instrumento prineipal es el puerto, merece que
éste se establezea en condiciones comodas y
convenienles para su trafico.

El consumo de Cadiz estd como en todos los
puertos, arreglado a las necesidades de su po-
blacion permanente y de la flolanle que nos pa-
rece os de alguna importancia, y por consiguien-
le, no sabemos por qué Cadiz ha de ser en esto
una escepeion como se pretende.

Tampoco nos parece muy fundada la clasifi-
cacion que hace el Sr. Pastor de puerlos de
consumo vy de deposito. A nuestro enlender
todos los puertos de escaso movimiento consu-
miran en la localidad o en la comarca los efee-
tos que se importen y segun su definicion seran
de consumo. Asimismo los puertos de gran
tedfico v de donde naturalmenle parfen vias de
comunicacion al interior, seran de deposito por
ser los puntos en que las mercancias cambian
de medio trasporle, deteni¢ndose mas 6 menos
v exigiendo almacenaje, segun una porcion de
circunslancias en que nada influye el que ven-
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gan a consignacion determinada lo cual nunca
puede molivar la clasificacion indicada.

Admitiremos, sin embargo, que Cadiz sea un
gran puerto de deposito como se le concede,
que se haya de trasportar todo cuanto llegue;
que exija grandes vy comodos almacenes, y quo
entre el ferro-carril y el puerto deba (‘,\lsln el
enlace que indudablemente es necesario para
que las mereancias no sufran recargo ni detri-
mento alguno al pasar de los almacenes o de la
bodega del buque al wagon del ferro-carril en
que han de trasportarse.  Pero de que el pro-
vecto del Sr. Villa no salisfaga a4 eslas condi-
ciones jpodra dedueirse el que deba llevarse o
puerto & Puntales o el Trocadero?  ;No pudiera
habersé propuesto variar la disposicion que en
dicho proyeeto se da & los muelles 6 estudiar
olra nueva disposicion de puerto en el mismo
emplazamiento que las taviera?  Es eierlo que
no es sola esta razon la que para ello se alega;
pues en el infurnm del Sr. Pastor se hacen
comparaciones, por las que aparecen olras ven-
ll]d\ a Puntales y el Trocadero. Pero veamos
a‘qué quedan reducidas eslas venlajas, despues
de presentados los inconvenienles.

PUERTO EN PUNTALES.

Al deseribir las condiciones naturales de esla
bahia hemos visto cual es la direccion y hasta
donde se internan en ella los grandes oleajes,
¢ indicado lambien los efectos de los vientos de
levante que exigen para todo puerlo que se
provecte, dos condiciones indispensables: 1.

20
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Fondeadero abrigado de las mares de fuera: 2.
Muelles de descarga @ eubierto del levante.  Co-
mo estas direceiones son casi opuestas, hé aqui
ana de las principales dificultades que hay que
vencer en el provecto del puerto de Cadiz.

In Puntales se encuentra llena naturalmente
la primera de las condiciones, pero construidos
los muelles en la posicion A B, que =e propone
en el informe del Sr. Pastor, estarian direcla-
mente combatidos por los vientos de levante y
una gran parle del ano no podrian hacerse los
embarques, porque se destrozarian conlra los
muelles los buques que a cllos se acercasen.

Esto esplica por qué en una sola ocasion, co-
mo medida de Gobierno en el ramo de Sanidad
y durando poco tiempo, se ha establecido el
puerto en este sitio, v dice tambien por qué, a
los que han proyeclalo y ejecutado obras en el
Trocadero v ea esta ciudad, no se les ha ocur-
rido la sencillisima solucion del puerto de Cadiz,
reducida & construir un muelle en Puntales.

Si para salvar aquel inconveniente se lralase
de formar un dique a fin de dar abrigo de aque-
llos vienlos al muelle A B, como eslo no po-
dria hacerse inlerceptando la canal, seria pre-
¢iso irse fuera de ella a la bahia interior de Punta-
les, cerrando un espacio mas 6 menos estenso en
la disposicion que indica el contorno B G D E F.

Pero hemos indicado que esceptuando la ca-
nal, esta bahia interior es ficticia y de muy po-
co fondo, v por consiguiente en el espacio que
s¢ cerrase seria preciso oblenerle a fuerza de
dragado, siendo de dificil conservacion por la
lendencia que tendria & alerrarse; voenlonces
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s que quedan reducidas las admirables venlajas
de llevar el puerto @ Punlales?  No insistimos
mas sobre esto porque creemos que el Sr. Pas-
tor reformara su opinion, cuando mire con mas
detenimiento este asunlo.

PUERTO EN EL TROCADERO.

El cano del Trocadero reune, o mejor dicho,
reunia las circunslancias de que los buques es-
laban en ¢l a cubierto de la mares de fuera v
de los vienlos de levante, y ¢ésle es seguramente
¢l gran secreto de la predileccion que desde an-
liguo se viene dando & este sitio y del renom-
bre que ha conservado.  Sin embargo, esto no
basla para que sea el Trocadero, el conveniente
emplazamiento del puerto de Cadiz.

Ya hemos dicho el eslado de aterramiento
en que hoy se encuentra y lo que para limpiarle
v conservar su fondo seria necesario, si no se
trata de repetir lo hecho por el Consulado.  Pero
prescindamos de ello y supongamoslo ejecutado.
JEn qué razones se fundan los que opinan por
la construeeion del puerto en aquel cano?

Examinemos para ello todas las que se han
presentado, tanto en el informe del Sr. Pastor
como en el articulo publicado en la Revista de
obras publicas del.aho anterior, por nuestro apre-
ciable amigo y companero el Ingeniero Sr. Vil-
dosola, de que nos precisa lambien ocuparnos,
por ser uno de los documentos remitidos por la
Direccion para tenerlo 4 la vista en el informe.
De ellos” resulla que las razones que se alegan
pueden en restmen reducirse a las siguientes.
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Cadiz es un sitio de malos y desabrigados
fondeaderos, mientras que aquel, contando Pun-
tales y el' Trocadero, son naturalmente abri-
gados.

En el Trocadero se han llenado antiguamente
las necesidades de un aclivo comercio, cOmo lo
demuestran las obras, almacenes y muelles que
para ello se ven ‘construidos, que aunque algo
deteriorados y aun destruidos, podrian utilizarse
para el nuevo puerto.

Alli el servicio y enlace con el forro-carril, se
haria mas ventajosamente que en Gadiz, porque
hay amplios terrenos donde establecer almacenes,
por la mejor disposicion de la via respecto & los
muelles, v porque se acorta algunos kilometros
la distancia de los trasportes.

Por mas que se esfuercen y aun exageren eslas
razones, nos parecen bastante pequenas para de-
c¢idir ¢! emplazamiento del puerlo en aquel sitio,
vy quedaran destruidas por las que @ conlinua-
¢ion vamos o espresar.

(adiz tiene 4 su frente magnificos fondeade-
ros, (que pronto diremos como pueden buscarse
con los muelles y abrigarse, sin que sea esta como
supone el Sr. Vildosola, una obra tan swmamente
dificil y costosa, que salga de los limites regulares.
No es seguramente el costo que hubiese tenido
ol utilizarlos 1o que puede haber retraido de acep-
tarlos, pucsio que nunca, queé sCpamos, se ha
preyectado, ni presupuestado. Lo que sioseria
cosiosisimo es la limpia del Trocadero, 81 para
conseguirlo es preeiso dragar toda la ensenada
de Puerio Real, segun hemos demosirado.

Las necesidades del aclivo comercio que cn
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tiempos mas prosperos ha sostemdo Gadiz, se
han llenado, parte en los muelles de esta pobla-
cion y el resto en el Trocadero; pero de una ma-
nera imperfecta y como se pudo, pues entonces
no existian esos muelles que se ven alli cons-
truidos y que tanto se pretende dicen, en fa-
vor de aquel caiio.  Este aclivo comercio existio
desde que en 1509 se habilito & Cadiz y Sevilla
para el registro de los buques de América, y so-
bre todo desde que en 1717 se traslado 4 esla
ciudad, la casa de Conlratacion y Consulado de
Sevilla, declarando 4 Cadiz unico puerlo habi-
litado para el comercio de Indias; y como esos
muelles se construyeron desde 1793 & 1804, poco
o nada debieron servir, alendido tambien que
al ano siguiente de terminados, estaba el Tro-
-adero tan inatil como anles para la entrada de
buques de algun calado.  El movimiento existio
sin esos muelles, y por consiguienle ¢stos no in-
dican lo que alli se ha verificado: lo tnico que
atestiguan es el doble error cometido de no co-
nocer (ue iban inmedialamente & quedar enter-
rados en el fango, y el haberlos construido con
lan poca profundidad de cimientos, que ni en-
tonces hubieran servido, ni hoy pueden ulili-
zarse.

Sin embargo, se dird, sea como fuere, aquel
movimiento existio en el Trocadero y no en Cadiz,
que es el gran argumenlo (ue se viene presen-
tando; pero esto tiene una esplicacion sencilla que
en nada influye para la cuestion que hoy viene
ocupandonos.

En aquellas épocas el Gobierno tomaba poca 6
ninguna parte en la mejora y conservacion de
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los puerlos, lo cual estaba confiado a las Corpo-
raciones vy localidades.  Estas, & pesar de la pros-
peridad de aquellos tiempos, contaban con fondos
limilados para pensar en proyeetos generales de
puertos, y buscaban el medio de llenar lo mejor
posible las necesidades del comercio aprovechan-
do, @ trueque de olros muchos inconvenientes, las
circunstancias secundarias de la bahia, puesto
que sin grandes obras no podian ulilizar las mas
pm]mpalcs Encontraron en el cano del Troca-
dero mejores condiciones de aquella clase que
en la ensenada de Cadiz para conseguir su ob-
jeto sin hacer nada, y las aceplaron por mas que
la marcha de los sucesos les haya luego empe-
nado en grandes gastos.

Pero las razones de entonces no pueden ser
las razones de ahora. Hoy el Gobierno tiene &
su cargo la mejora de los puerlos, si bien hace
contribuir con una parte de los gastos a las lo-
calidades; v de lo que en la ac tualidad se trala,
es de la solucion general que llene todos los in-
tereses y que satisfaga todas las necesidales del
puerto de Cadiz, sin mas limilacion que su cos-
o no esceda de los himites racionales. Y jpo-
dra ser el cano del Trocadero el que reuna
aquellas circunstancias?

Parece estrano que en la época actual en que
el espiritu de grandiosidad predomina en las
obras, se diga que el estrecho y cegado cano
del Trocadero, es la solucton del importante puer-
to de Cadiz.  Este es uno de los principales de
nuestra Peninsula, bajo el punto de visla mer-
canlil, y esli & punto de serlo mas, ¢l dia que
forme el estremo de una linea (omplc a de fer-
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ro-carril que le una & la nacion veeina.  Abra-
se ademas su historia, v se vera la importancia
que bajo el punto de vista militar y politico
siempre se le ha dado, y se comprendera todo
lo mezquino del pensamiento de formar su puer-
to en aquel cano, por mas que para ello se ale-
auen razones, que unas hemos ya destrutdo v
olras son muy secundarias, como el huen enlace
con el ferro-carril ¢ la disminucion de ocho 6
diez kilometros en el trasporte de mercancias,
que ‘tal vez hayan de alravesar despues toda
Espana.

Poco tendriamos que esforzarnos para hacer
ver que el puerto en la cosla de enfrente, en el
Trocadero, no puede salisfacer los intereses de
Cadiz ni como plaza mercanlil ni mucho menos
como mililar, hoy dia que las escuadras son una
parle lan esencial para la defensa de las plazas
marilimas de guerra, que exige lener & su lado
un puerto donde aquellas puedan permanecer.

Todo puerlo mercante requiere para su servicio
Ja existencia de una poblacion inmediala, que
es preciso erear cuando no existe; v si en el Tro-
cadero no se ha formado, cuando se diee que
alli ha habido siempre un puerto natural, donde
tanto movimiento ha existido, forzoso sera de-
ducir que alguna gran razon lo ha estorbado, y
ésla no puede ser olra, sino que aquel no es el
verdadero puerlo de Gadiz, y que el Trocadero
solo fué un recurso para lenar las necesidades
del comercio mientras no existia olra cosa.

La poblacion de Cadiz es la base natural de
este puerto: tiene su razon de existencia en don-
de se encuentra colocada, y no hay temor algu-
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no de que disminuya su imporlancia ni se {ras-
lade al Trocadero por declararse que aquel fue-
se su puerlo.  Esla declaracion equivaldria a
decir que no se hacia nada para Cadiz, y esle
debe ser el temor de esla poblacion que tendria
que ocuparse en seguida de ver el medio de rea-
lizar lo que para si necesita.

Pero si el emplazamiento del puerlo en el
Trocadero no llena ni los inlereses particulares
de esta poblacion ni los generales que el Estado
tiene en esta importante plaza de guerra, ;eual
es en Gltimo caso lo que alimenta las oposicio-
nes de que el puerto se haga en Cadiz? En
nuestro coneepto la razon no es olra que la idea
que se ha inculeado, de que delante de esla
poblacion no podra hacerse nunca un buen puer-
fo, v esto nos obliga & proponer un nuevo pro-
yeelo exento de los inconvenienles, que se han
senalado 4 todos los que hasta ahora se han pre-
senlado.  Este es el objeto del que & conlinua-
cion vamos & indicar, el cual no escluye el que
se limpie tambien el Trocadero, si es que eslo
se juzga oportuno despues de lo gue sobre ello
dejamos manifestado.

PUERTO EN CADIZ BAJO EL XNUEVO PROYECTO
QUE SE INDICA.

Todos los proyectos de puerto que se han for-
malo para Cadiz, ineluso el de nuestro digno an-
lecesor Sr. Villa, adolecen, en nuestro coneeplo,
delinconvenientede haberse empenado en formar
el puerto, circunseribiéndose a la ensenada com-
prendida entre la punta de San Felipe y la restin-
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oa de la Vaca, v ¢sla ha sido en allimo caso la
principal causa de las dudas y cuestiones que se
han suseitado.  No tratandose mas que del espa-
cio de aquella ensenada, se ha dado lugar a com-
paraciones de localidad desfavorables a Cadiz, y
no habiendo dado abrigo & los buenos fondea-
deros que exislen mas avanzados, los buques
anclados en ellos no podrian permanecer en los
lemporales, teniendo 0 que meterse en el puerto
O que irse a Punlales.

Dicha ensenada no liene condiciones de fondo
para constituir por sisola un buen puerto, puesto
que por el sondaje del terreno verificado por mi
antecesor al tomar los datos para su proyeclo,
se sabe que en la parte de esta ensenada com-
prendida entre la prolongacion del muelle nuevo
y los corrales de la punta de la Vaca, se encuen-
tra & muy corta profundidad la roca, y no es
posible con el dragado dar & aquella parte el
fondo necesario.

Nosotros consideramos que el puerto de Gadiz
debe ser la gran canal que de puntos rojos he-
mos marcado en el plano, -que empieza en la
punta de San Felipe y lermina en el arsenal, y
en cuyos bordes, 6 proximo a ellos, podran cons-
truirse los muelles que se quicran, en los sitios
que se conceplien necesarios.  La ensenada de
Cadiz y el cano del Trocadero, no son mas en
nuestro conceplo, que accidenles secundarios
que no sirven por si solos para formar en ellos
el puerto, pero de que podra sacarse partido
para llenar la condicion de tener muelles de des-
carga a cubierto de levanle.

sta bahia tiene el defecto natural de estar

29
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demasiado abierta hacia su boca, y de ello re-
sulta la falta de abrigo 4 los mares del S 0 al
O N 0, que se esperimenta en la parte mejor
v mas ancha de la gran canal que esta entre la
punta de San Felipe y Puntales. Siose observa
con cuidado se notara, que este defeclo proviene
de abrirse hacia fuera la forma horizontal de la
roca sobre que existe Gadiz.  Para comprender
mejor este defeclo, supongamnos invertido de ar-
riba abajo el dibujo de dicha planta desde la li-
nea O T de los cuarteles de Puerta de Tierra: la
restinga v el fuerte de San Sebaslian hubieran
caido en la posicion K dibujada de color naranja;
el abrigo de aquella parte del fondeadero hubiera
existido naturalimente, v en Cadiz habria un mag-
nifico puerto, sin obra alguna de arle, mas que
la de muelles.

Si construir un puerto es suglir estas faltas na-
turales, va tenemos indicado lo que se necesita
para abrigar el gran fondeadero frente a Cadiz.
dara ello, si desde la punta de Rota, limite de
todas las mares que pueden ofender esta hahia,
suponemos tirada una recta a la punta de la Ca-
hezuela, v desde la de San Felipe sacamos un
dique en direccion proximamente perpendicular
v hasta llegar & dicha recta, sin mas que eslo
se habra conseguido el abrigo deseado, y se ha-
llara resuelto en su parte mas esencial el pro-
blema de la formacion del puerto en Cadiz.

Anles de pasar adelante, advertiremos que esle
dique debera tener mil melros proximamente de
longitud, contados desde la obra exislente del
fuerte de San Felipe, y que empezando en cero
<t sonda @ baja mar, terminara en diez melros
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proximamente, es decir, que lendra una sonda
media de einco melros.

/Es esta, por venlura, la obra colosal que ha
impedido siempre el que se utilicen los fondea-
deros naturales de enfrente de Gadiz?  Veanse,
sin ir mas l¢jos, las longitudes de diques, que
segun los proyectos aprobados, han de formar
los puertos de Barcelona, Tarragona y Valencia
ele., y se vera que en lodos ellos la longitud
de diques y su sonda media, es mayor que la
(ue proponemos.

Para obtener la conveniente disposicion de
muelles en que se llene la indispensable condi-
cion de que haya una parte & cubierto del le-
vante, nos hemos guiado por las consideraciones
siguienles.

La ensenada de Cadiz se presla como ningun
olro punto de la bahia a llenar aquella condicion
combinada con otras que se indicaran despues,
y que son tambien muy necesarias.  Dicha en-
senada, que es en la que se hallan construidos
los antiguos muelles de Cadiz, y el que recien-
temente se ha prolongado, se halla en parte aler-
ada por causas que se haran desaparecer radi-.
calmenle para que se conserve su fondo despues
de dragado, v hé aqui como nos esplicamos las
ausas. que han dado lugar & aquellos aterra-
mientos.

La parte de muralla de Gadiz que corre desde
el fuerte de Santa Calalina hasta la punta de San
Felipe, tiene delante de si una restinga de roca,
en la cual los oleajes detenidos en la muralla,
depositan la arena y grava (que conducen.  Eslos
acarrcos son despues trasportados lenlamente por
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las corrientes hacia el interior siguiendo el pie
de la muralla, v como la pocasalida de la punta
de San Felipe se lo permile, la rebasan y entran
en la ensenada, depositandose al lado de los mue-
lles en que hay menos corriente.  Eslos efectos
estan ayudados por las cloacas de la poblacion,
que tienen su salida & aquella ensenada, v que ar-
rastran ademas de la inmundicia, la basura y tier-
as que las aguas de lluvias recojen de las calles.

Estas dos causas desapareceran, la primera
por la gran salida que tendra el dique que pro-
ponemos, v la segunda por una cloaca madre que
reuniendo” 4 todas las demas, vaya & desaguar
fuera de la punta de San Felipe, y habran des-
aparecido las causas para que vaelva a alerrarse
esla ensenada, no quedando mas que arquellas que
en todo puerto son naturales. Podremos, pues,
utilizarla con el objeto indicado, y para ello la
disposicion de los muelles y demas, sera la que
lijeramente pasamos & indicar.

Se prolongard cuatrocientos eincuenta metros
ol nuevo muelle en la direccion H L que indica
el plano hasta la sonda de A™ 6%, obteniendo
-por el dragado el fondo restante hasta 6™ 90
(25 pics) que ha de quedar junto A los muelles.
Perpendicularmente al mueile H L correra olro
formando martillo con ¢él, que por el lado de
Cadiz se prolongara hasta M, dejando un peque-
no puerto interior abrigado del levante, y del
olro se prolongard hasta cerca de los corrales
de la punta de la Vaca, tomando luego la di-
reecion que convenga sobre dichos corrales para
dejar cerrado un espacio robado al mary uni-
do & Cadiz.
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Este espacio, servird duranle la construecion
del puerto para depositar los productos del dra-
aado, y despues se complelara su terraplen des-
tnando la parte H L P R para formar un barrio
en que se establezcan los almacenes de deposito
y lodos los edificios piblicos necesarios para el
servicio del puerto, incluso upa nueva aduana
que se situard inmediata a la estacion del ferro-
carril, destinando la parle reslante @ la cons-
truccion de un arsenal mercante que lan nece-
sario es en Cadiz.

El proyecto que ligeramente dejamos descrito,
reunira las siguientes condiciones y circunstan-
cias que vamos @ espresar, v que son lodas las
generales que requiere un buen puerto, y al-
gunas mas de las espeeiales que para ésle he-
mos vislo se exigen por los que opinan por cl
eslablecimiento en Punlales y el Trocadero.

1. Pronla y facil entrada: dos millas menos
que recorrer que para ir al Trocadero 0 Puntales.

2. Seguro y estenso fondeadero: todo el que
existia aumentado de la parte prolegida por el
dique.

3.*  Puerto inlerior abrigado del levanle por
la nueva poblacion, en que podran fondear bu-
ques pequenos, y donde los de gran porle enlra-
ran 4 descargar cuando reinen aguellos vientos.

k.* Estension considerable de muelles: con
fondo de 6™ 9 (25 pics) en loda la parle que se
provecla v la tdtimamente cjeculada, pudiendo
ulilizarse los antiguos para buques menores, dra-
gando hasta la profundidad que permitan sus
cimientos. : :

5.0 Espacio mas que suficiente por mucho
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tiempo para la construccion de almacenes y de-
mas dependencias del puerto en la mejor situa-
cion que puede desearse, quedando iniciado con
ello el ensanche de esta poblacion, al borde de
Ja canal ¢ inmediato al puerto que es por donde
debe estenderse Cadiz.

6. Pronto v facil enlace (en la estacion mis-
ma) del ferro-carril con los muelles y de éstos
con los almacenes, pues estableciendo vias y
plataformas puede llevarse un wagon al punto
que se desee del nuevo barrio.

7.0 Mejora de la fortificacion de Cadiz, tanto
por la situacion de un nuevo fuerte en el estremo
del dique, que estando tan avanzado sobre la ca-
nal, tendra a corto aleance de sus fuegos los hu-
ques que hayan de entrar en el puerto, como por-
que establecido éste en Cadiz, las escuadras po-
dran estar en ¢l en mejor situacion para conlri-
buir 4 la defensa de la plaza.

Nos parecen baslanle estas condiciones para
que el proyecto sea completamente aceplable,
restandonos solo decir respecto a ¢él, que a pesar
de las malas circunslancias de esta localidad por
falta de canteras, su coslo, por el sistema que
propondriamos si llegare el caso, no-escederia
de los limites regulares. Un lanteo aproximado
que de ello hemos hecho, escluyendo desde la
linea P R toda la parte destinada al arsenal mer-
cante que suponemos ha de costearse por una
empresa particular, el coslo de la ejecucion de
nuestro provecto, serd proximamente de unos
58.000.000.

Hemos procurado demostrar la inconvenien-
¢ia de establecer el puerto en el Trocadero y
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Punlales, y la posibilidad de construirle con to-
das las condiciones apetecibles delante de Cadiz,
bajo el proyvecto que dejamos indicado. Si no
lo hubiéremos conseguido, y si nuestro pensa-
mienlo no fuese 'wepta(lo lendremos sin em-
bargo la salisfaccion de haber hecho por nues-
tra parte lo posible para que se decida la grave
cuestion de este puerto, que lanto afecla a los
intereses de Cadiz.

Cadiz 12 de Agosto de 1863.

CirLos Maria CORTES.



INFORME

DE LA

JUNTA PROVINGIAL DE AGRIGULT URA, -
INDUSTRIA Y COMERCIO

DE ESTA PROVINCIA.

La Junta de Agricultura, Industria y Comer-
cio de esta provincia, se ha enterado de lodos
los antecedentes que le han sido remitidos por
ese Gobierno eivil, con su comunicacion de 16
del pasado, en la cual, segun lo dispueslo por
la Direcion general de Obras publicas, se la pide
manifieste su opinion en vista de dichos anlece-
dentes, sobre el emplazamiento mas convenien-
te que debera elegirse para la construeeion de
esle puerlo; y en su visla pasa esta Junla & ma-
nifestar 1o que sobre el particular se la ofrece.

Los anlecedentes remilidos son: 1.° Un pro-
yecto completo de esle puerto, formado por el
Ingeniero D. Juan Martinez Villa, en el cual se
establece aquel en la ensenada que se encuentre
delante de esta ciudad, comprendida entre la pun-
ta de San Felipe v los corrales de la de la Vaeca:
2. Un informe del mismo Ingeniero, desenvol-
viendo las razones que ha tenido para proponer
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el puerto en este sitio con preferencia i otros
indicados de la bahia: 3. Un articulo publi-
cado en la Revista de obras publicas por el In-
geniero D. Luis Torres Vildosola, defendiendo el
eslablecimiento del puerto en el cano del Troca-
dero:  &.° Uninforme del Ingeniero D. Manuel
Pastor, encargado de la inspeccion por el Go-
bierno del ferro-carril de Sevilla, senalando va-
rios inconvenientes al proyecto del Sr. Villa, y
sosleniendo que la construceion de este puerto
debe hacerse en Punlales 6 el Trocadero: Y 5.°
Un informe del Ingeniero D. Garlos Maria Cor-
tes, Jefe en la actualidad de los de eslta provin-
cia, en que se examinan detenidamente los in-
convenienles de situar el puerto en Puntales o
el Trocadero, y reconociendo tambien los sena-
lados 4 la disposicion del proyecto del Sr. Villa,
apoya, sin embargo, el emplazamiento del puer-
to en Cadiz, pero bajo un nuevo proyeclo que
indica.

Estos antecedentes manifiestan que la resolu-
cion sobre el punto de esta bahia en que debe
formarse el puerto de Cadiz, es en primer lér-
mino una cuestion facultativa que debera resol-
verse por (uien corresponda, y de la cual de-
pende cuantas consideraciones pudiera hacer es-
ta Junta en favor de este 0 el olro emplazamiento,
porque ante todo debe consullarse si el sitio ele-
cido se presla a la construccion de un buen
puerto, con lodas las circunslancias necesarias,
que es sin duda alguna la primera alencion gue
debe tenerse.

Esta Junta no trata, pues, de decidir la cues-
tion facultativa, porque no le compele, sino de

29
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hacer algunas lijeras observaciones relativas @ la
conveniencia del comercio, respeeto  aquella so-
lucion que segun las razones v esplicaciones da-
das por los Ingenieros enlos informes respeclivos
que liene 4 la vista, le parezea, segun su crilerio,
la mas ventajosa.

Siempre habia entendido el comercio de esta
ciudad, que el puerlo (qué tratara de construirse,
seria en Cadiz al lado de la poblacion mas im-
portante de esta bahia, v plaza de guerra de pri-
mer orden, habiéndolo considerado asi, no por
egoismo, propio, sino porconvenienciadel comer-
cio en general y en inlerés mismo del Estado.
Las razones que tenia para ercerlo son bien obvias
y patentes. Los puerlos se construyen gene-
ralmente donde existe poblacion, porque éstas
son una necesidad para ellos, como ellos lo son
para las poblaciones. La residencia del comer-
ciante conviene esté lo mas proximo posible al
sitio donde se anclan y descargan los buques,
por una porcion de razones (ue estan al alcan-
ce de todos, como son la de esmunicarse facil
y frecuentemente con los apilanes; la de ges-
tionar el despacho de aduana de sus carga-
mentos; la de vigilar los alijos 0 embarques; la
de proporcionar almacenaje si no 1o hubiere, y
finalmente la poblacion al lado del puerto es
necesaria para facilitar las transaciones mercan-
tiles. Todas las dificallades que se esperimen-
ten para llenar eslas circunstancias, se tradueen
generalmente en gastos que llevaran en silos
efeclos cuando pasen al comercio del interior,
v eslo unido a las incomodidades y trastorno que
en olro easo se ocasionan, hace que no exista
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puerlo alguno donde no haya una poblacion in-
mediala para su servicio. i

Cadiz no debia ser en esto una escepeion, y
por ello siempre habia considerado que el em-
plazamiento de su puerto se haria al lado de es-
ta poblacion, & menos que las circunstancias
de la localidad lo impidiesen por no prestarse a
la construceion de un buen puerto O por exigir
un costo exagerado.  El Gobierno tenia ademas
el interés de situar el puerto al lado de una de
sus primeras plazas de guerra, reuniendo asi
en ella todos los medios posibles de defensa, v
por eslo nunca ereyd que se pensira en cons-
truir el puerto en puntos de esta bahia retira-
dos de esta plaza en que no existe poblacion, v
donde seria preciso crearla.

Sin embargo de esla opinion (ue siempre ha
existido y que en conceplo de esla Junta no de-
hio ser cuestionable, se trato de suseitar la duda
apareciendo en un periodico cientifico el indi-
cado articulo, en que se soslicne que la cons-
truceion de este puerlo debe hacerse en el Tro-
cadero; esto es, donde no existe mas que la es-
tacion de un ferro-carril que se construyo desde
Jerez 4 esta bahia antes de ejecutarse la linea
general que viene & Gadiz, y donde no se en-
cuentran olros edificios que las ruinas de algu-
nos almacenes y algunos muelles y diques com-
pletamente inutiles y obstruidos por el fango.

Por mas que la Junta reconozea el buen con-
ceplo y la reputacion que se merece ¢l entendido
Ingeniero que suscribe dicho articulo, no en-
cuentra fundada su opinion, porque el puerto
de Cadiz 4 tanta distancia y en la costa opuesla &
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esta poblacion, no puede llenar nunca sus ne-
cesidades ni admitirse como el puerto definitivo,
4 menos de dejarla desatendida, lo cual no es
creible se propusiese dicho Ingeniero.

Por inmotivada que parezea la opinion ante-
dicha, ha sido igualmente espresada en el infor-
me emilido por ¢l Ingeniero Jefe de ferro-carri-
les, proponiendo éste no solo la solucion del
puerto en el caio del Trocadero, sino tambien
la de llevarlo 4 Punlales, en que si bien estaria
en el mismo lado de la costa en que se encuen-
tra Cadiz y no tan distante de su poblacion, no
llenaria tampoco sus necesidades sino_con mil
inconvenienles y gastos para el comercio, como
la esperiencia tiene demostrado en olras oca-
siones.

Por las razones espueslas, esla Junta eree, se-
cun al principio deja manifestado, que el em-
plazamiento del puerto de Cadiz, no puede n
debe ser otro que al lado de esta poblacion, mien-
tras ne se demuestre que las condiciones hidro-
graficas de la localidad imposibilitan hacer un
buen puerto, 6 que éste exija un costo lan con-
siderable que obligue 4 desechar esta idea.

Léjos de ello, en el informe evacuado por el
Ingeniero Jefe que en la actualidad lo es-de esla
provincia, se encuentra que despues de poner
claramente de manifiesto todos los inconvenien-
tes v nulidades que tendria el establecimiento
del Puerto en Puntales 0 el Trocadero, se de-
muestra ademas que al lado de Cadiz puede ha-
cerse un magnifico puerto con todas las condi-
ciones apetecibles sin que su costo esceda de
Jos limites que ordinariamente tenen los puer-
tos deesla clase.
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Para llegar a esla demostracion, el Ingeniero
Cortes, indica un nuevo proyecto que esla Junta
se cree en el deber de recomendar porque com-
prende que en ¢l se encuentran salisfechas 1o-
das las necesidades y aspiraciones que pueden
desearse respecto al puerlo de Gadiz.

Finalmente, esta Junta no ha creido necesa-
rio estenderse en mas consideraciones en este
informe, persuadida de que baslard el evacuado
por el cilado Ingeniero Sr. Corles, para resol-
ver de una vez las dudas suscitadas sobre el
convenienle emplazamiento de este puerto, y
para fijar el proyecto mas venlajoso que para
su ejecucion debe adoplarse.

Es cuanto se ofrece a esta Junta informar so-
bre el particular, devolviendo adjuntos todos los
anlecedentes que le fueron remitidos, y son los
que aparecen en la nola que se acompana.

Dios guarde 4 V. S. muchos anos.—Cadiz 16
de Octubre de-1863.—El Viee-Presidente: Ax-
tonio b ZuLueta.—El Secretario: Juan SaLpasa.

Sr. Gobernador civil de esta provincia.



EXPUESTO

PRESENTADO

POR EL REGIDOR D. MIGUEL AYLLON Y ALTOLAGUIRRE,

AL EVACUAR EL ENCARGO

DE REDACTAR EL PROYECTO DE INFORME.

EXCMO. SR.

Cumpliendo el honroso encargo que V. E. se
ha dignado confiarme, tengo la satisfaccion de
presentar adjunto el proyecto de informe en lo
relativo 4 las obras de emplazamiento del puerto.

El trabajo es arduo, delicado, siempre supe-
rior a la debilidad de mis fuerzas y concurren
a la vez especiales circunstancias que me hacen
desconfiar mas del desempeno, poniéndome en
el caso de rogar a V. E. de la manera mas en-
carecida, que medite acerca de él, para acordar
las correcciones que su ilustracion superior le
dicte.

Cuando V. E. se sirvio confiarme el encargo,
me hallaba ausenle, v no regresé hasta el 26
del proximo pasado, cayendo enfermo & mi Ile-
gada y esto ha sido causa, no solo de una di-
lacion que nadie mas que yo lamenla, sino de
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que el estudio haya tenido que ser precipilado
y poco medilada la redaccion del informe.

He procurado con afan verdadero que éste
no lleve impreso el sello de la pasion, y el vio-
lento esfuerzo que para ello he debido emplear,
consliluye su tnico mérito, porque es en ver-
“dad superior empresa, conlenerse dentro de los
limites de la mas escrupulosa severidad, cuando
se idolatra & un pueblo, se posee el sentimien-
to inlimo de sus necesidades y de su juslicia,
y se conlemplan ataques tan duros, tan violen-
tos v tan arbilrarios, como los que, hollando la
historia, desnaturalizando los hechos, y despre-
ciando la ciencia, se dirigen 4 una ciudad, cu-
va sola culpa consiste, en senalarse tradicional-
menle, por culla, por bella, y por rica, asen-
tandose providencialmente en una situacion pri-
vilegiada, estimulo de’ la envidia y gérmen de
la codicia. :

No he comprendido en el informe, todo cuan-
to & su proposito ha debido ocurrirme; he limita-
do en estremo el razonamiento y me he retraido
de dar grandes proporeiones al eserilo, ya por-
que en el espedienle obran luminosos trabajos
en defensa de la justicia de Cadiz, debidos & la
reconocida ilustracion de los Sres. Villa, Castro
y Cortes y fuera dispularles su mérilo, ampliar-
los; ya porque aun deben informar distinguidas
auloridades y corporaciones; y ya en fin, por-
que he temido que se canse la alencion de la
Superioridad con minuciosas vy detalladas ale-
g:l,('llilll'h'.

Tampoco he resenado siquiera, la historia de
los esfuerzos que halargo tiempo se vienen em-
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pleando en dano de Cadiz, ni me he permitido
penetrar en el examen de los inlereses que en
pro del Trocadero se agilan, ni me he detenido
4 indicar lijeramente el gran fenomeno que rea-
lizan determinados gaditanos hiriendo de conli-
nuo A4 su carinosa madre y prestando asi argu-
mento poderoso & los estranos, y todo lo he
omitido huyendo de la censura de personalidad,
lemeroso de que pudiera negarse crédito a lo
terrible y lamentable delos hechos, y en la segu-
ridad de que, & Cadiz sobra con su justicia, sin
que haya menester detenerse a evidenciar a sus
contrarios.

Someto, pues, 4 la consideracion de V. E.
mi pequeno (rabajo; reitéro mi desconfianza acer-
ca de ¢l, y ruego a V. . se sirva dispensar por
mérito de las consideraciones al principio indi-
.adas las fallas de que pueda adolecer.—Cadiz
3 de Febrero de 1864.

MiGUEL AYLLON Y ALTOLAGUIRRE.



INFORME
APROBADO POR EL EXCMO. AYUNTAMIENTO.

COMUNICACION DIRIGIDA POR LA ALCALDIA
AL SR, GOBERNABOR DE LA PROVINCA,
EN 3 DE FEBRERO DE 186G4.

La comunicacion de ese Gobierno fechada &
28 de Octubre Gltimo, v por la que se somele al
examen de este Municipio el espediente formado
acerca de la necesidad, ya apremiantemente sen-
tida, de resolver de una vez la cuestion harlo la-
boriosa de emplazamiento del puerto, eréa par:
esta ciudad un litulo mas de gratitud al Supremo
Gobierno, porque revela, de parte de éste, el no-
hle deseo de (que Cadiz conozea cuanto en dano de
sus inlereses  pueda deeirse, 4 fin de que apure
dentro de los masjustos limites, los razonamientos
de su defensa, y se presente en el gran juicio pu-
blico en que deeidirse debe su porvenir, reves-
tida de sus titulos mas solemnes, engrandecida
con la palma de la vicloria, y circundada por la
mas brillante aurcola, la aurcola de la justicia.

Cadiz acepla con gratitud profunda este nuevo
aunque dilatorio tramite, hasta el punto de que,
¢l basta 4 mitigar algun tanto la amargura es-
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trema 4 que se vio conducida, cuando en vez de
la resolucion definiliva que ansiosa esperaba,
hubo de saber que se abria una informacion en
que, debian ser oidas personas cuyas opiniones,
eran de anlemano conocidas como conlrarvias @
lo universalmente considerado indeclinable base
del engrandecimiento de este pucblo; porque no
importa, no, a esta Municipalidad, cuanto en
dano de Cadiz pueda decirse en la cuestion de
emplazamiento de su puerto, loda vez que se di-
ga con claridad y eon franqueza, y que quepa la
vindicacion del ataque; porque esta absolutamen-
te segura de la bondad de su causa, y de que el
sofisma, la sutileza y las triviales generalidades,
no han de hallar eco en la alta esfera del Go-
bierno, con mengua de la historia, de la logica,
de los intereses generales del pais y de los es-
peciales de localidad.

Mucho ha expuesto ya el Municipio, en esle
punto, 4 la augusta consideracion de S. M., vie-
me incurrir hoy en moleslas repeliciones, mas
sirvanle de escusa, de una parte la necesidad de
cumplir el precepto de informe, v de otra, el de-
ber en que estd, de refutar los escritos en que,
con manifiesta violacion de los preceptos de la
misma ciencia que se invoca, de otras (ue apa-
rentan desconocerse, v hasta de reglas deter-
minadas de buen sentido, se forma empeno en
demostrar que el puerto de Cadiz, en todas par-
tes menos en Cddiz, tiene su racional y legitimo
emplazamiento.

Y permilase al Ayuntamienlo, ya que esla
idea de indicar acaba, que lamente del modo
mas sineero y profundo, lo estrano del giro que
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ha logrado darse a la cuestion, cuando tralan-
dose del puerto de Cadiz, se busca avidamenle,
y con afan digno de mejor causa, un sitio que
no sea éste para el emplazamiento. Resistese
la imaginacion & comprender como haya podi-
do surgir la duda; se acepla sin dificultad la
idea de que puedan ser lenidas por dificiles,
imposibles, 0 escesivamenle coslosas las obras
proyectadas; que puedan presumirse mejores
otras; que se apetezea el repelido estudio del
mismo punto; que no satisfaga ni la primera,
ni la segunda, ni mas soluciones que s¢ pro-
pongan, pero girandose siempre sobre la base
de que el puerto de Cadiz, SoLo EN GADIZ DEBE
Y PUEDE EXISTIR; 1o que se resiste & ser acepla-
do por la imaginacion, es que, ni por un mo-
mento siquiera, se alimente la idea de dar a
Cadiz un puerlo, fuera de Cadiz, I¢jos de Cadiz,
o enclavado en otra comarca: porque no se tra-
ta, ni fuera racional que se tratara, de crear a
toda costa un puerto para crearle despues un
pueblo, sino de dar & un pueblo ya creado, ¥
pueblo que es el primero en la escala de los
servicios 4 la madre patria, segun lo atesligua
la historia de los mejores liempos del engran-
decimiento de ésla, un puerto digno de su his-
toria, de sus merecimientos, de su posicion geo-
grafica, de sus riquezas y de sus vastas relacio-
nes comerciales. Para poner esto en duda, es
menester proponérselo decididamente, como con
tendencia conlraria dice el Ingeniero D. Manuel
dastor, en su informe de 1.0 de Mayo ulti-
mo; porque, es menester resueltamente cerrar
los oidos & la voz de la razon; rasgar el libro
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de la historia; mutilar el mapa de Espana, 'y
sobreponerse 4 lodas las consideraciones socia-
les, v 4 todo orden de Gobierno, para poner en
duda, no ya la justicia con que Cadiz demanda
la mejora de su puerto, sino la necesidad con
que Espaba loda, reclama imperiosamente la ha-
hilitacion cientifica del puerlo de Cadiz.

La ciencia ha hablado va; dos de sus muy
aulorizados organos, los Sres. Ingenieros Jefes
de esla provincia D. Juan Martinez Villa y D,
Carlos Maria Cortes, se hallan resueltamente de
parte de Cadiz, pero colocados enfrenle aparecen
olros dos Ingenieros los Sres. Vildosolay Pastor.
Comparense los trabajos de los unos y de los otros;
medilese acerca de ellos; jazguense, siquiera no
sea mas que en la forma, y esto basla para re-
solver de plano la cuestion.  Los primeros acomn-
paban 4 sus razonamientos la demostracion cien-
tifica; los segundos aseveran bajo su palabra; los
primeros ofrecen trabajos delenidos, concien-
zudos y que bastan, aun cuando adolecieran de
algun error, para formar una distinguida repu-
{acion; los segundos discurren a su capricho
y s¢ pierden en apreciaciones esclusivamenle su-
yas, despreciando no solo la historia, que alguna
vez invocan para truncarla, sino lo que esta a
la vista de todos, lo que no necesila conocimien-
tos espeeiales para tomarse en cuenta, y lrazan,
no memorias cientificas ¢ instruetivas, cual exi-
gen de consuno la indole del asunto y sus res-
peclivas posiciones oficiales, sino apasionados ar-
liculos que, contra Ja volunlad, sin duda, de sus
autores, y sin sospecharlo siquiera, como es de
creer, conocidos sus honro os antecedentes, pa-
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recen destinados a fomentar personales y deter-
minados inlereses, en abierta oposicion con los
de Cadiz.

El Ayuntamiento liene una complacencia sin-
gular, en puaem la conviceion mas inlima y ar-
m:n'ula de la buena f¢ y sinceridad de los Sres.
Inncmm 0s 4 quien se reliere, mas eslo no obsta
para que deba protestar, contra lo anti-cientifico
y lo injusto de sus respeetivas apreciaciones, :,1-
guiéndolos en cada uno de sus pasos, para evi-
dcu( iar del modo mas inconlestable, que ni la
razon cientifica, ni la razon social, ni el comun
v vulgar sentido se hallan de su parte, porque
todo, absolutamente todo, inclusos sus propios
wserilos, se rebela contra su marcada tendencia.

Abrase ante todo el incomprensible y harto vio-
lento informe de 1.° de Mayo allimo, y sus pri-
meras frases bastaran, sin duda, a sublevar el
animo de cualquier persona. medianamente ver-
sada en la ciencia que Guiza sin presumirlo, hiere
sin piedad. Esas primeras frases sirven de base a
todo el informe, y como su esencia afécta a la
cuestion que acabade plantearse relalivamente al
objeto que debe satisfacer el puerlo, preciso es
darlas a conocer, en todo su lamentable error.

El caballero lntrcmvro ha supuesto que se le
preguntaba, donde deberia eolocarse un puerlo
como lérmino de la via férrea, y con abstraecion
completa de todos los demas intereses del pais
yde la localidad; ha hecho caso omiso-de la sig-
nificacion y de la tendencia del espediente que
se ofrecia a su examen; ha dirigido una mirada
desdenosa a Cadiz, y desconociendo quizé su his-
loria, sus espec ialos condiciones, su inmensa ya-
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lia y providencial posicion, ha vagado por las
regiones de la fantasia, para no decir nada en
la esfera de 11 ciencia, y pronunciar no mas que,
un anatema lerrible contra Cadiz - En todas par-
les menos aqui debe hallarse el puerto, segun
su opinion, v esto es tan conocido por todo el
mundo, segun repelidamente afirma con enlo-
nacion magistral, que no se eree obligado @ de-
moslrarlo.  En verdad que es esta la mejor ma-
nera de resolver pronto lodas las cuestiones; no
hay como ¢ cojer a capricho un hecho cualquiera
fundamental y decisivo, y afirmarlo como abso-
luto, y va la imaginacion no liene para qué fa-
ligarse, el triunfo es seguro, por lo menos hasta
tanto que semejante conducla se ofrezca al ana-
lisis de personas sensalas, apsiosas de discusion
profunda, y del triunfo de la verdad.

Pero veamos cual es la base capital del informe
de D. Manuel Pastor. (CADiZ NADA PRODUCE NI NA-
by coxsune: fodo lo que haya de embarcarse o
desembarse en sw puerto, ha de ser trasportado
por el ferro-carril, con pequenas escepciones; asi
empieza afirmando, para anadir, por cuenta pro-
pia, y sin olro fundamento que, porque asi hubo
de ocurrirsele de pronto, que este es un hecho
reconoeido por todo el mundo, y que por lo lanto
escusa loda demoslracion.

Si prueba alguna se necesitara de que el Sr.
Pastor, ni ha leido siquiera el espediente acerca
del que estaba llamado @ informar, bastaria &
conveneer de ello, ese caprichoso aserlo de que
todo el mundo conviene en que, todo lo que haya
de embarcarse y desembarcarse en el puerto, ha
de ser trasportado por el ferro-carril, con pe-
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quenas escepeiones.  El Sr. D. Juan Martinez
Villa en sus luminosos trabajos, partiendo de la
ciencia estadistica, desdenada como algunas otras
por el Sr. Pastor, 6 mas bien sustituida con vo-
luntarios asertos, asevéra que en 1861 entraron
en esle puerlo cinco mil bareos, con un arqueo
declarado de seiscientas mil loneladas, que pue-
de sin dificultad estimarse diminulo, por esa ten-
dencia natural que se observa, de disminuir to-
do lo que sirve de base & un impuesto.  Ahora
bien, de esas seiscientas mil toneladas asevéra
tambien el Sr. Villa que, cuando mas, sesenia
mil, fueron trasportadas por la via terrestre, de
forma que el resto tuvo aplicacion en ¢l consu-
mo, en parlte naluralmenle escasa, y el respela-
bilisimo esceso fué objeto del trasporte mariti-
mo. REse reslo, dice con gran acierto el Sr.
Villa, v la casi totalidad del movimiento comer-
cial que mantiene y alimenta el puerto, lo for-
ma y conslituye, la gran masa de efectos colo-
niales y del reino, que afluye al mismo por la
via maritima esclusivamente, cuya masa, dando
lugar 4 multiplicadas transaciones y cambios
consiguientes, entre este mercado, 6 deposito
permanente, y los principales puertos de Europa
y América, han acreeido, y seguirin sin duda
acreciendo el trafico y relaciones comerciales
de esle puerto, prefiriendo como medio mas
economico para sus Irasporles, la via maritima
sobre las lerrestres, mientras nuevos y mayores
adelantos, en los sistemas de locomocion hoy
conocidos, no lraigan un nuevo estado de co-
sas (que, demuestre yaconsege, alguna variacion
en el indicado orden de preferencia.
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No hay exactitud, pues, en el aserto del Sr.
Pastor; no solo no es cierto que todo el mundo
convenga en (ue todo lo (ue llega & Cadiz, se
exporta por el ferro-carril, sino que en el es-
pediente mismo consta as('vm"ulo Yy no capri-
chosamentle, sm() por la aulorizada palabra de
la cieneia, que la verdad es, pl(‘(‘lnun(‘nl(‘ todo
lo contrario de 1o que el Sr. Pastor asevéra, es-
o es que, el movimiento comercial lerrestre de
Cadiz, equivale al diez por ciento de la impor-
tancia del movimiento comercial maritimo.  Si
tal es la base del informe del Sr, Pastor, ;qué
podra esperarse del resto de su trabajo?  Si ta-
les son las premisas, squé fé pueden merecer
las consecuencias?

Y téngase en cuenta que esa base, sirve al Sr.
Pastor para presentar como incuestionable que,
puesto que el comercio de Cadiz es terrestre,
esto'es que, pueslo que todo lo que recibe lo
mmporta por la via férrea, es concluyente que el
puerto debe situarse alli donde mejor se enlace
con la via férrea, con esclusion de cualquiera
otras consideraciones, y haciendo caso omiso de
una ciudad que, nada produce ni nada consume.
Aceplando, pues, en la esencia, el razonamiento
del Sr. Pastor, y desapareciendo la falsa base en
que lo apnwlm se puede, sin que tenga derecho
a-replicar, establecer como incontestable que,
puesto que_ el comercio terrestre de Cadiz no
aleanza mas que al diez por ciento del maritimo,
no hay que tener para nada en cuenta & aquel,
en el emplazamiento del puerto, debiendo situar-
se ¢ste, por el contrario, donde mejor satisfaga
las condiciones del comercio maritimo, con es-
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clusion absoluta de toda consideracion relativa
a la via férrea.  Eslo se diria en este informe,
si fuera posible que en ¢l predominara la li]orem
que-en el otro, y si fuera posible tambien que,
se omitiera ‘l]{’l.l[]{l de las allas consideraciones,
que son de apreciar en la vastisima cuestion de
emplazamiento; pero como que no es asi; como
que es preciso lener en cuenta con wual y es-
quisito cuidado, los intereses n’enm"l](!a del Es-
tado, los par liculares de la provincia y los espe-
cialisimos de localidad, armonizando las cosas de
modo que, al servirse esos grandes intereses, se
resuelva uno de los unlmztant:slmm. problemas
del fecundo desarrollo del movimiento comercial,
asi en lo que dice relacion con la esportacion
terrestre, como en lo que afecta a la importa-
cion y esporlacion maritimas, de aqui es que en
este mforme, ni podra advertirse menosprecio
de consideracion alguna atendible, ni menos vis-
lumbrarse el nocivo influjo de la pasion. La via
férrea, como preciosa conquista de la civilizacion,
como poderoso y fecundo elemento de riqueza,
por el auxilio que presta al desarrollo de sus mas
aclivos gérmenes, ha de merecer de toda persona
sensala, la mas decidida predileccion: 1¢jos, pues,
de este informe, la mas leve idea que tienda &
empanar su gloriosa conquista; el Ayuntamiento
de Cadiz la estima en cuanto vale e, mas no por
esto, ha de sobreponerla & todos los inlereses,
‘incurriendo en el absurdo de levanlar altares al
medio, por el solo placer de condenar el fin.

Pero fijese un momento la alencion en el ab-
surdo cienlifico que comete el Sr. Pastor, al afir-
mar con nolable enlereza que Cddiz nada pro-
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duce, ni nada conswme.  Pareceal leer estas pa-
labras, como si hubiéramos retrocedido lerrible-
mente en la historia de la economia politica, hu-
vendo & liempos lan remolos, que pudieran le-
ner por ilustradas & las épocas en que, se esti-
maba 4 la agricultura, 6 @ las piedras preciosas
como unico clemento de rigueza. Bl aserto del
Sp. Pastor, sera tenido sin duda por cuantos ha-
van saludado siquiera la ciencia economica, co-
mo una verdadera heregia cienlifica.  jNo pro-
dueir ni consumir nada, un pueblo esencialmente
mercantil!  {No produeir ni consumir nada, la
(adiz historica, la Cadiz llave de dos mundos, la
que vivio, ha vivido y vivird siempre para el
comercio!  jPues qué, ignora el Sr. Pastor los
rudimentos de la ciencia economica, y no sabe
la poderosa fuerza de producion de riqueza (ue
ol comercio encierra!  (No sabe que en los pri-
meros tiempos de la vida social ordenada, fuc el
comercio el mas poderoso y fecundo elemento de
produceion; que campeo casi solo en la eslima-
cion pablica; que fué desde luego senalado en
los albores de la ciencia, como rama primera de
Ja industria, v que hoy, fal es el profundo es-
tudio que ha merecido, que aspira & figurar solo,
aislado, en la nomenclatura de los elementos de
produccion, salvando la dependencia que de la
industria en general se le venia imponiendo! Lo
sabe, si, el Sr. Pastor, pero las atenciones que le
rodean en su penoso y dificil cargo, han sido’
causa sensible de un momentanco estravio, que
con lealtad deplorara.

No estamos afortunadamente en los primeros
dias de la ciencia; no hay ya quien se postre
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anle la agricullura como tnico elemento de pro-
duccion de la riqueza.  Los anos han pasado
v la civilizacion eon su potenlte fuerza, ha der-
ramado rayos de luz, haciendo ruborizarse al
hombre de su primiliva pequenez, y dilatando
su mentle, & una contemplacion mas alia, mas
digna y mas grande, de su ser y de su hinpor-

tancia, asi como de la esencia y (lel valor de la
aplicacion de sus fuerzas.  Salisfacer necesida-
des, es producir rigueza; preguntese, pues, el
Sr. Pastor, si el comercio salisface algunas. Y
st no produce Cadiz, jeomo se manliene, ¢omo
se entiende?  ;De donde vino lanta riqueza co-
mo encierra?  /Cual es la mano bienhechora que
la cubre con su manto? ;Donde esla la madre
carinosa que vela por ella, estudia sus necesi-
dades y acude solicita & satisfacerlas? ~ Si esta
ricay hermosaciudad nadaproduce, jquiénha ve-
nido a enclavar en esta roca ue senala el confin
de la peninsula, una riqueza urbana que en su be-
llo conjunlo, representa mas de 5.000.000.000?
~Quién ha tenido la admirable largueza de do-
narla ese magnifico templo, esa Caledral sun-
luosa, 01'§)ullo de propios v admiracion de estra-
nos, levantada en nuestros mismos dias, como
elocuente protesta contra la generalizada impie-
dad, y sublime testimonio (lo que. el catlolicismo
y la civilizacion son uno en la esencia? Jue
pucblo de esos que & juicio del Sr. Pastor, lienen
el envidiable privilegio de producir y consumir,
puede hacer gala de otro tanlo, en el siglo en que
vivimos?  ;Cual de ellos en umnu*ulus solemnes
para la madre patria, y no muy lejanos, en mo-
mentos de conflicto para el honor nacional, acu-
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dio mas presuroso a ofrecerse al Supremo Go-
hierno para acallar con sus caudales las exigen-
cias de una nacion estrana?  ;Cuél de esos pue-
blos ha respondido mejor a las esperanzas fun-
dadas por la esplotacion de una via férrea? jCual
de ellos, en fin, en igualdad de vecindario, con-
tribuye siquiera en aproximada escala que Cadiz,
al sostenimiento de las cargas generales del Es-
tado? Ninguno, absolutamente ninguno. Ca-
diz, esa poblacion tan desdenada en el informe
de 1.° de Mayo, tiene universal renombre, y tan
antiguo que se pierdeen lo remoto de su origen;
ol mismo Sr. Vildosola, contrario a esta ciudad
en la cuestion de emplazamiento del puerto, no
puede menos de hacer alto ante la grandeza de
su historia, para rendirla el debido tributo de
consideracion: «la opulenta Cadiz, dice, que en
«el resto de Espana era llamada la culta Cadiz,
cespresando ast el adelantamiento en civilizacion
«que habia aleanzado, solo_como pasajera es-
«eepeion ha podido verse privada de la mfluen-
«cia que legilimamente le corresponde, y su his-
‘«ria prueba que asi ha sucedido.» Tiempo ha-
bra de contestar v de destruir la eficacia de esta
apelacion a la historia, correspondiendo tan solo
en este momento, tomar acta de esa confesion de
arandeza de este pueblo, para responder con ella
al desden, del informe de 1.° de Mayo.

La influencia es segun el Sr. Vildosola, y por
regla general, patrimonio del meérito, del saber,
de la riqueza, y porque en Gadiz se encuenlra
tan bello conjunto de cualidades distinguidas,
por eso la rinde el tributo de su admiracion, y
por es0 pucde asenlarse (que €3 universal su re-
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nombre, como universal su importancia. No su-
cede ciertamente asi, 4 los pueblos que ni con-
sumen ni producen, si es que desgraciadamente
exisle alguno, sobre la haz de la tierra.

Queda, pues, destruido por su base, el edifi-
cio levantado por el Ingeniero Sr. Pastor. No
es cierto que Cadiz ni consuma ni produzea; no
es cierlo tampoco que todo lo que haya de em-
barcarse O desembarcarse en su puerto, deba
ser trasporlado por el ferro-carril, y por lo tan-
lo, es altamenle erronea la consecuencia de que
en el emplazamiento del puerlo, sea mas impor-
tante alender al servicio del ferro-carril que al
de la poblacion propiamente dicha.

Cadiz es por el contrario una de las primeras
capilales de Espana; es plaza de guerra de pri-
mer orden por lo especial de su posicion topo-
grafica; encierra el primero y mas importanie
de los departamentos maritimos del ‘pais; con-
tribuye eu primera linca & soslener las cargas
generales del Eslado; oslenta una inmensa ri-
queza urbana, y manlienc un comercio mariti-
nio de primer orden, superior en allisimo grado
4 su comercio terrestre; y por lo tanto Cadiz,
la poblacion de Cadiz, la vida de Cadiz que es
el comereio marilimo, es lo primero que debe
tenerse en cuenla, al resolver la cuestion, mal
llamada de emplazamiento, y mejor dicho, de
mejora del puerto.

Pudiera aqui concluir su informe el Ayunta-
miento de Cadiz; pero es lanto y lan terrible lo
que se viene diciendo en dano de esie pueblo,
que no es posible resistir al deseo de profundi-
zar lodas las cuestiones, ya que no para ilustrar-
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las porque esto no es dado & quien carcce de
titulos cientificos para ello, para poner al me-
nos en parangon, lo que dicen, contradiciéndo-
se, los hombres de la ciencia, y hacer las de-
ducciones que no estan vedadas al racional eri-
terio, por mas que no oslenlen la autoridad de
un litulo académico.  El Ingeniero Sr. Paslor,
elude el examen de la cuestion de emplazamien-
to en el terreno franco, claro y melodico que
la coloca el Sr. Villa, y prescinde de los (res
aspeelos que aguella tiene, ya en el orden fa-
cultativo, ya en el economico, ya en el de la
conveniencia piblica 0 general.  Queda, pues,
intacto el ilustradisimo trabajo del Se. Villa, y
i ¢l se refiere esta Municipalidad que, se limita-
ra & seguir el curso del informe del Sr. Pastor
y al examen del opasculo del Sr. Vildosola para
oponerles las autorizadas demostraciones cienli-
ficas de los Sres. Villa, y Cortes, con las obser-
vaciones que su propio criterio le sugiera.

El Sr. Vildosola, mas breve que el Sr. Pas-
tor, marcha derecho & su objelo; no se deliene
4 numerar las necesidades que estd llamado a
salisfacer un buen puerlo, y pasando por allo
toda eclase de consideraciones, en su buen de-
'seo de obsequiar & la via férrea con un puerlo,
establece como base de su razonamienio, que
las obras de puerlos, tienen SIMPRE por objeto
enlazar intimamente el trdfico terrestre con el
maritimo, facilitando el trasbordo indispensable
de las mercancias en lodo tiempo y en las me-
jores condiciones, ¢ lo que es lo mismo, ponién-
dose en intimo contacto los almacenes y deposi-
los d que por las vias terrestres lHegan aquellas,
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com [ondeaderos abrigados y suficienles para los
buques que deben recibirlas y vice-versa; de for-
ma que, segun el Sr. Vildosola, careceria de ob-
jeto v no tendria aplicacion alguna un puerlo
en una isla, esto es, en una poblacion que ca-
reciera de comercio lerrestre; si el objeto de
los puertos es siempre enlazar el comercio ma-
rilimo con el terrestre, es evidente que donde
éste no exista, eslaran siempre demas aquellos.
iA qué estravios conduce la vehemencia de un
desco!  Permita el Sr. Vildosola que en esla
cueslion, siquiera porque nada tiene de cienlifi-
ca, le salga al paso la Municipalidad de Cadiz,
afirmando que, las obras de los puertos no lie-
nen cierlamenle ese objeto que las alribuye.
Las obras de los puertos lienen por objelo, utili-
zar mejorando, las condiciones naturales de una
bahia, para facilitar comodidades al comercio
marilimo, esclusivamente al maritimo; mas cla-
ro v para ofrecer esplicacion dentro de la ten-
dencia que envuelve el articulo del Sr. Vildo-
sola; los puerlos no se emplazan nunca para
buscar las vias férreas; eslas son las que se
construyen para buscar los puertos.

Y como que el Sr. Vildosola sienta lal pre-
misa, claro es que ha de concluir por empla-
zar el puerto, alli donde campea solo el ferro-
carril, v donde todo es espacio para atender a
sus esclusivas necesidades: nada es Cadiz en es-
te punto para el Sr. Vildosola; el comercio ma-
ritimo le supone poco; la estadislica no sirve a
su proposito; hagase un puerto para un ferro-
carril, que con tal de que se haga solo para es-
te objeto, poco imporla afectar el comercio ma-
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ritimo, poco tampoco condenar a la ruina & una
ciudad renombrada por sus riquezas y su valér,
y poco en fin, anular tambien un gran ntimero
de kilomelros de via {érrea, los que se eslien-
den desde Puerto Real a Cadiz, que son preci-
samente los que han costado sacrificios mas in-
mensos.

El Sr. Pastor se detiene algun tanto mas que
su companero, y numera las necesidades que
esta llamado a satisfacer un buen puerto. Se-
nalalas siguientes: 1.° Facil entrada. 2.* Se-
guro y eslenso fondeadero. 3. Comodidad pa-
ra atracar 4 los muelles. 4. Rapidez y eco-
nomia en las operaciones de carga y descarga.
Y 5.* Pronto yfacil enlace con las vias que ha-
van de trasporlar las mercancias. Facilmenle
se comprende que las lres primeras son las
unicas de las cinco que el Sr. Paslor senala,
que estan perfeclamente indicadas, y que las
dos ultimas, han sido colocadas en el informe
para coincidir con la tendencia del mismo; por-
que, si esta satisfecha la necesidad de comodi-
dad para atracar & los muelles, zqué tiene que
ver la obra de emplazamiento de un puerto con
la rvapidez y economia de las operaciones de
carga v descarga? Esto es de un orden secun-
dario, perlenece & la organizacion del servicio
de ese puerto una vez emplazado; y asi es que
el Sr. Pastor que, va examinando una por una
todas las condiciones, al llegar a ésta se detiene,
y solo espresa que nada liene que decir. - jIm-
portante serda la tal condicion cuando no mere-
ce ni una sola palabra en su abono! En cuanto
i la quinta condicion, algo se¢ ha dicho en res-
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puesta & la unica que exige el Sr. Vildosola, por
lo cual conviene entrar en el exaimen de las tres
primeras, para observar hasla que punlo esta re-
nido el informe de 1. de Mayo, con la ciencia
y con la verdad de los hechos que se hallan al
alecance de cualquiera.

Respecto a la fieil entrada, afirma el Sr. Pas-
tor con una enlonacion lan magistral, y un des-
den lan sevéro para con el Sr. Villa como para
con esle Ayvuntamiento, que se hallan en iguales
condiciones Cadiz, Puntales y el Trocadero.  Pa-
ra esle Sr. no hay mas diferencia que la de que,
Trocadero y Puntales estan algo mas 1¢jos de la
boea del puerto, por lo que estima que, este au-
mento de longitud ni ofrece dificultad para el
barco, I]I\lglllllt‘ln:l(h absolutamente nada, res-
pecto & larecorridaen la navegacion. Y no ha-
ria esta indicacion, dice, si no hubiera visto en
una esposicion del \mnlllml(‘nln presentado es-
le heceho como un argumento. No cabe mas in-
_|u~t|l|( ado desden al inofensivo cuanto prolnmlo
¢ ilustrado trabajo del Sr. Villa; el Sr. Pastor lo
estima tan despreciable, que ni se digna conles-
larlo, no va con domn\lf' wiones cienlificas, sino
siquiera, con frases de mayor & menor eficac 1,
v solo porque el ﬂ\\unl'mnvnln halla en ello un
ancora de salvacion, lo menciona para ridiculi-
zarlo.  {Triste sello, por cierlo, impreso al in-
forme del Sr. P: l\lul' ,

Ese aserto de, igualdad en la facilidad de en-
trada, carece completamente de exactitud, asi en
el terreno de la ciencia, como en el de esa ver-
dad palpable, trivial, vulgar.

La hoca de entrada de la haliia, mide una la-

20
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titud o anchura media, de euatro kilometros, con
un braceaje variado y suficiente para los barcos
de todas elases v porles; esa anchura y calado
se prestan 4 que con lodos vientos puedan los
barcos abordarla y franquearla, y & que por lo
mismo, la entrada v salida en la primera parte
o rada de la bahia en que esta el puerto de Ga-
diz, pueda mirarse como cosa baslanle segura,
en lodas las circunstancias de mar y tiempo.  Es-
to lo dice la ciencia, v el Sr. Pastor no lo com-
bate, sin duda porque sirve a su proposilo, pues
mal podria llegarse @ la parte interior de la bahia,
si fuese dificil o imposible la entrada en la pri-
mera.  Ahora bien; la canal que media entre los
sastillos de Matagorda v Puntales, 0 sea la en-
trada tinica para Puntales, Trocadero, la Carraca
y Puerto Real, solo mide una anchura media, de
un kilometro, v dice a este proposito el Sr. Vi-
lla, que naturalmente esta redueida anchura con
la limitacion que impone su braceaje, dificulta
v se opone 4 que, con vientos de proa, puedan
los barcos bordear en el espresado canal, para
entrar o salir de la eitada rada interior resultando
por lo mismo de eslas eireanslancias, (ue en ra-
zon A ser los vientos del Este y Poniente los mas
fuerles v frecuentes que reinan en esta localidad,
la entrada y salida de los barcos en la primera
parle de la bahia, aparece y puede mirarse como
una cosa practicable, aun en los peores tiempos,
cuando la frecuentacion de la rada interior de
la misma bahia, no podria menos de hallarse con-
trariada, v sometida 4 las frecuenles intermiten-
¢ins que originan los indicados vientos.  Eslas
aseveraciones del Sr. Villa, son las que han me-
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recido del Sr. Pastor el ya indicado desden, co-
mo si fucra posible de tal modo, Hevar el con-
vencimiento al animo de la Superioridad.  Ha-
gase por ahora caso omiso de la necesidad de
calado suficiente, no se tomen en cuenta las in-
superables dificultades que en este punto ofrece
In rada interior, y medilese un momealo acerea
de ese aserto del Se. Pastor, de que son iguales
las facilidades do entrada v salida de un puerlo,
ya sea un kilomelro, ya sean cuatro, los que mida
su anchura. El Sr. Pastor no ha meditado sin
duda lo que asevéra; no ha visilado la rada a
que se refiere; no se ha detenido & considerar
que no se trata de facilitar unicamente el paso
a ese diminuto vapor remoleador, que aungue
penosamente, y empleando & veces mas de dos
horas, logra hacer la travesia a Pucrto Real, si-
no que se trata de ofrecer espacio ancho, sufi-
cienle, cumplido, a la satisfaccion de todas las
necesidades de mas de 5.000 barcos que hoy fre-
cuentan la bahia de Cadiz. No hubiera el Sr.
Paslor consignado su afirmacion, si por un solo
momento s¢ le hubiese ocurrido considerar el
caso de enconlrarse en la canal, y con cualquicra
de los vientos Esle o Ponienle, dos barcos de
allo porte, uno entrando y otro saliendo del fa-
moso puerlo del Trocadero, aun en el caso de
hallarse desierta de buques de todas clases esa
tan abrigada rada inlerior. Otra cosa hubiera
sido, si el Se. Pastor hubiera disfrutado, en la
ponderada canal, de uno de esos vientos del Este
con que lan favorecida se halla esla localidad;
pero no ha sido asi, y por eso el Sr. Pastor con-
sidera suficiente su ya indicada y caprichosa ase-
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veracion, hasta el punto de espresar que, basta
lo indicado para comprender que no debe dete-
nerse mas, puesto que todas las soluciones se
encuentran en idénticas circunstancias. Lo in-
dicado no s mas que esa aseveracion absolula
en oposicion con la verdad de los hechos, y con
fo demostrado por una persona perita que habla
el lenguaje de la ciencia, lucgo faeilmente com-
prendera la Superioridad que el informe del Sr.
Pastor en lo relativo & este punto, no merece fa
mas leve autoridad, toda vez que no descansa
en demostraciones cientificas, y ni siquieraintenta
la refulacion razonada de lo sentado como in-
conlestable por un persona perita.

Sequro y estenso fondeadero es 1o que en se-
gundo lugar apetece el Sr. Pastor para un puer-
lo. Y al examinar este punto, obsequia & su
companero el Sr. Villa calificando su solucion
como la peor de lodas.  Prescindase por un mo-
mento de la materialidad de las obras propues-
tas por el Sr. Villa, puesto que, sin que por
ello se afeete en lo mas minimo su ilustracion
sobradamente acreditada, vy sin que en nada
puedan desmerecer esos lrabajos lan improbos
como profundos, y tan acabados como lumino-
sos, que liene ofrecidos @ la consideracion de la
Superioridad, este Ayunlamiento, salvos todos los
respectos cienlificos y por lo que aleanza en su
limitado eriterio, oplaria, si & ello estuviere lla-
mado, por la modificacion que recienlemente
introduce el Sr. D. Carlos Maria Cortes.  Pres-
cindase, pues, del material trazado de las obras,
en las que caben cuanlas alleraciones se ape-
Qezean, v fijese la atencion en el hecho culmi-
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nante.  No se trala de oplar entre unas 0 olras
obras; ese momento no ha llegado; se trala de
emplazar el puerto, y se estudia, porque asi plu-
20 4 la desgracia de Cadiz, si ha de construirse
en la rada interior o en la eslerior; esla es la
cuestion vy no olra, siendo bien sensible que se
involueren hechos, ideas, y consideraciones de
lodas clases, para obtener a lodo rance, un re-
sultado contradictorio eon la razon-y la juslicia,
y funeslo para los intereses 'generales y parti-
culares. ‘

Y téngase tambien en cuenla que, al darse un
puerto 4 Cadiz, emplazandose ¢sle en la rada
eslerior, no por eso va a privarsele de la rada
interior, y por lo lanto, no por esto han de ca-
recer los buques de esa inmensa venlaja recla-
mada por el Sr. Pastor de acuerdo una vez con
la cieneia, y que consisle en seguro y eslenso
fondeadero.  Construido el puerto en la rada
esterior sobre la inescusahle base reconocida
por todos, de prolongar la muralla cuyo esire-
mo se conoce con el nombre de punta de San
Felipe, se obtiene, dada la solucion del Sr. Cor-
tes, un puerlo magnifico en larada esterior, puer-
to que satisface lodas las necesidades enumera-
das en el luminoso informe de 12 de Agosto ul-
limo, incluso la de seguro y estenso fondeade-
ro, aprovechdndose como estimabilisimo comple-
menlo esq vada interior gue lan nalurales ven-
tajas se dice que ofrece. Pero aceplando las
soluciones de Punlales 0 el Trocadero se anula
la mas estensa rada, se concentra el movimien-
to maritimo, en lo que muy propiamenie calili-
a el Sr. Vildosola de estrecha garganta forma-
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da por los cabos salientes de Puntales y Mala-
gorda, v que divide en dos parles la bahia; se
reduce, se estrecha, se morlifica ese gran mo-
vimienlo, y sobre todo, queda abandonado el
salvador proyecto de sacar un dique desde la
punta de San Felipe en direccion a la canal pa-
ra resguardar una y olra rada de las desfavora-
bles circunstancias de mar y liempo, y corlar
de una vez,-o al menos dificultar en inmensa es-
cala, la permanenle causa de alerramiento de
la primera parte de la bahia, y una de las prin-
cipales del mismo mal, sentido de la segunda.

Es una verdad que nadie ha tralado de poner
en duda, que hoy es mas seguro, mas abrigado
fondeadero, la rada interior; los manlenedores
de la justicia que Cadiz ostenta, no han oculla-
do jamas ni un hecho ni un razonamiento por
destavorable (ue pueda aparecer; no necesilan
para triunfar en el terreno de la razon, de ocul-
laciones, ni de exaclitudes, y 1¢jos de cllo se
han esmerado conslanlemente en traer & juicio
lodo cuanto en pro 6 en contra puede argiiirse
en la cuestion; lo que han negado es que, la
cuestion de emplazamiento de puerlo, sc¢ halle
indeclinablemente sujeta a la cuestion de na-
tural abrigo, y han soslenido y soslienen con
fuerza de Iogica, con demostraciones cientificas,
v con la enumeracion de hechos que se hallan
al aleance de todos, que puesto que, lo que re-
lalivamente falla a la rada esterior es, comple-
mento de abrigo, deben llevarse para ello a ca-
ho, las obras indispensables, ya en consideracion
al pucblo eniinentemente mercantil, ya a la pla-
s de guerra, va en fin a una rada que salis-
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face en inmensa mayor escalaque la olra, todas
las necesidades de un puerto.

Lléguese ya @ la tercera de las condiciones
del Sr. Pastor, que de su examen ha de resul-
tar sin duda destruida la mayor parte de esa
importancia que se atribuye al abrigo de la en-
senada mlerior.

Comodidad para atracar d los muelles, es la
tercera de las necesidades que debe salisfacer
un buen puerto, y tal es el ciego proposito del
Sr. Paslor que, se atreve & afirmar que una vez
practicadas las operaciones convenientes de lim-
pia, no habria una gran diferencia entre las tres
soluciones, de (“uh/,, Puntales y el Trocadero,
sin (~mha|«rn de que la ventaja estarda lambien &
favor de Puntales v el Trocadero, donde los
muelles pueden establecerse sin dificultad en li-
nea reeta, disposicion la mas conveniente, mien-
tras que en la ensenada eslerior, es menester
darle Ta forma poligonak y muy pronunciada.
isto dice el Sr. Pastor con olvido completo de
la historia, con absolula abstraccion de sus co-
nocimienlos de esa misma ensenada cuyas bon-
dades tarto exagera, v hasla esponiéndose a
que el altimo de nuesiros hombres de mar, se
sonria al eonocer el proyeclo de su muelle en
linea recta, como solucion salvadora en la cues-
tion de 1In|‘ro del puerto. —Oigase al Sr. Cortes
A esle allimo proposito,—Establece dos eondi-
ciones:—1.*  Fondeadero abrigado de las ma-
res de afuera.—2.* Muelle de descarga & cu-
bierto del levante.—En Puntales dice, se en-
cuentra llena naturalmente la primera de las
condiciones; pero construidos los muelles en la
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posicion que propone el Sr. Pastor estarian di-
rectamente combatidos por los vientos de le-
vanle, v una gran parle del ano no podrian ha-
cerse los embarques, porque se  destrozarian
contra los muelles, los buques que & ellos se
acercasen. Nada, pues, debe anadir el Munici-
pio en este punto: el Sr. Pastor ha sido contes-
tado por una persona de ciencia, y no debe
afectarse en nada la importancia de tan conelu-
yenle réplica.  Ocurrese sin embargo al Ayun-
tamiento una lijera indicacion & proposito de
esa mala condicion que el Sr. Pastor atribuye &
los muelles construidos en forma poligonal. No
es eslo querer penctrar el vedado tlerreno de
la ciencia, se reduce no mas que, a esponer una
duda. La bahia de Cadiz tiene un fondo de
poniente 4 E.; los vientos mas frecuenles y mas
fuertes, los unicos quizas perjudicialmente sen-
sibles en dicha bahia, son precisament» esos que
corren en la direccioredel fondo y de la boca.
;Como, pues, sin la forma poligonal de los mue-
Hles, se proteje el atraque a los mismos?  zGomo
conciliar el abrigo con la linea recta de los
muelles? De ningun modo, se anlicipard & con-
testar el Ayunlamiento, apoyandose al hacer es-
ta aseveracion, en la misma autoridad del Sr.
Paslor, quien al querer respelar la linea recla,
ha dejado espuestos los buques, a que se es-
trellen con esa linea en los dias de levante.

Mas prescindase de estas consideraciones, que
todas pueden estimarse pequenas al lado de esa
incomprensible aseveracion, de que la limpia
ha de igualar en condiciones de fondo o ca-
lado, 4 las ensenadas interior y esterior.  Teme
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el Ayuntamiento penelrar en esla cuestion, por-
(que es eiertamente dificil contener el abuso de

la victoria, que con semejanle aseveracion pro-
porciona a Cadiz el Sr. Pastor. Nada mas ter-
minantemente contradicho por la ciencia y por
la esperiencia, que eso que, por autoridad propia,
asienta el Sr. Pastor; y si ni la ciencia ni la cos-
losisima esperiencia, hubieran dicho nada, bas-
tarian la razon natural y la simple contemplacion
de las permanentes causas de aterramienlo de
la ensenada interior, para hacer que, de un mo-
do absoluto, se negara tan violenta aseveracion.
Abrase esa apreciabilisima memoria hislorica,
eserita por el limo. Sr. D. Adolfo de Castro, acer-
ca del puerlo de Cadiz, por encargo de esta Mu-
nicipalidad, y dispénsese a ¢sla, que evoque un
recuerdo, que consigne una cila. Hubo un tiem-
po en que se quiso fundar un puerlo, para inu-
tilizar 0 al menos compelir con el de Cadiz, en-
clavandolo en su misma bahia. El deseo lo ali-
mentaban los poderosos Reyes Catolicos, y con
lantas veras, cuanlo que Cadiz, el territorio de
la isla de Leon, Rota, Chipiona, el Puerto de Sta.
Maria y Sanlicar de Barrameda, perlenecian &
los soberbios condes de Arcos, duque de Medi-
naceli y duque de Medinasidonia. Escogieron
los Reves a Matagorda, que pertenecia a Jerez,
ciudad realenga, y decian que estaban ciertos de
que habia alli un buen puerlo, grande y seguro
para los navios. Ocurrio eslo en Junio de 1483:
-an trascurridos trescientos ochenta anos, y ese
puerto no ha logrado hacerse todavia. oSe habra
desvanecido en todo ese largo espacio de tiempo,
Ja idea de la eficacia de la limpia, que tan llana
26
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parcee al Sr. Pastor, o serdque se tuvo y have-
nido teniéndose por imposible, en la escala y con
la permanencia que reclaman las necesidades de
un puerto?  Si hubo empeno especialisimo en
fundar un puerto en la ensenada interior, y ese
empeno era nada menos que de los Reyes, v sin
embargo no quedd satisfecho el deseo, preciso
es que convenga el Sr. Pastor, en que, todos los
esfuerzos fueron inttiles, y en que, todos los es-
tudios revelaban la imposibilidad.  Consullense
los importantisimos datos historicos que sumi-
nistra el Sr. Castro, meditese detenidamente el
brillante informe del Sr. Corles, en lo relativo
A las permanentes causas de aterramiento de la
ensenada interior de la bahia; trdiganse a la me-
moria las cientificas apreciaciones del Sr. Villa,
referentes 4 la limpia v conservacion del calado
de esa ensenada, v digase con franqueza, s1 cabe
que se destruya todo por la aseveracion fan ais-
lada como caprichosasdel Sr. Pastor.  Los dife-
rentes estudios hechos en el espacio de treseien-
tos ochenta anos vienen de consuno condenanto
el proyeeto, habiéndose perdido en los fangos de
la ensenada inlerior, mas de 30.000.000 de rs.
en ensayos de limpia, de trazado de muelles y de
construecion de fortificaciones.  jBueno fuera
que en un dia y de una sola plumada, se estimi-
ran vencidos tan inveterados obstaculos, v des-
preciada tan elocuente ensenanza,

Y este es ciertamente el momento mas opor-
tuno de responder victoriosamente & una apela-
cion a la historia hecha por el Sr. Vildosola, y
que al prineipio de este mforme se ha mencio-
nado. El Sr. Vildosola asienta que, la historia



de Ciliz prueha t]ll(‘ eslaciudad, solo como
pasajeraescepeion, ha podido verse privada de
la legitima influencia que la corresponde.  Esa
escepeion & que se refiere, es la cuestion de
puerlo, y razona de un modo capaz de seducir
a primera vista & quien desconozea la verdad
de los hechos.  Forma un argumento analogo
al que acaba de esponerse relalivamente al Tro-

adero pero sin la indestructible base que, el
que a esle se refiere.—Dice que, si en largo pe-
riodo trascurrido desde que en 1509 se habi-
lito a Cadiz, para el registro de los buques que
hiciesen ¢l comercio de Amcrica, en union con
Sevilla, y sobre todo desde que en 1717 se de-
clard & Cadiz \inico puerto habilitado para el
comerecio de Indias, coexistio con la aclividad
de su comercio, la ruindad de sus muelles y la
carencia absolula de las demas obras accesorias,
(ue en todo puerto los acompanan, ha debido
exislir una causa muy poderosa y tan conslante
como persistente de ese efecto que se trala de
esplicar: 0 lo que es lo mismo que, si desde
esas fechas que senala, hasta hoy, no ha logra-
do Gadiz tener un buen puerto, eso consisle en
las malas condiciones de su bahia.  Eslo es a
no dudarlo anticiparse & inlenlar, aunque en
vano, debilitar la fuerza del argumento que, con-
tra la ensenada mmterior, nace del elocuente he-
cho de Junio de 1483. Cadiz no ha pedido ja-
mas un puerto; no podia incurrir en el ahsurdo
de pedir, lo que debia & la naturaleza, lo que
precisamente habia motivado su exislencia: Ga-
diz ha tenido siempre un puerto, v puerto me-
jor que el de hoy, porque esa causa grave que
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en nuestros dias casi anula sus muelles; que es
la falta de calado 6 fondo en su proximidad, se
ha ido desarrollando sucesiva y lentamente has-
ta llegar al estado en que hoy se halla, por efec-
to de haberse abandonado absolutamente la lim-
pia 6 conservacion lan necesaria, tan de esen-
cia, aun el puerto de mas privilegiadisimas con-
diciones. Y porque Cadiz ha tenido desde los
mas remolos siglos un puerto enclavado en la
ciudad misma, 0 sea en la ensenada esterior de
la bahia, no se ha puesto jamas en tela de jui-
c¢io, hasta la aparicion de los Sres. Vildosola
y Pastor, si deberia tener 0 no ese puerto. No
ha habido, pues, demanda, no ha habido per-
manente exigeneia, no ha habido ese constante
lamento que se supone, @ contar desde | 509,y
mas vivo y exigenie desde 1717, ni ha habido
por tanlo ocasion de poner @ prueba la influen-
cia legitima del mérito, del saber y de la ri-
queza, Gue A juicio del Sr. Vildosola atesora Ca-
diz, careciendo por tanto de exactitud el aserto
de ser una escepeion en la historia de la in-
fluencia legitima de Cadiz, el hecho de no ha-
ber podido conseguir su puerto. No ha suce-
dido asi en la ensenada interior; la historia lo
dice: ha habido formal y decidido empeno en
hacer frente 4 Cadiz, eaclavando un nuevo puer-
to en su bahia; ese empeno fucé de reyes que
contemplaban con envidia la joya que poseian
los condes de Arcos, y ese empeno no ha lo-
grado satisfacerse.  Todos los estudios y lodos
los deseos se han visto contrariados por el ir-
resistible poder de los elementos nalurales; no
hay calado, no hay fondo, y es vano por lo tan-
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o ese clamoreo que faligosamente ensalza la
condicion de abrigo que, en lo que se refiere
los accidentes de la mar de aluera, proviene
precisamente de la inexistencia del fondo, 0 exa-
gerado alerramiento. Los archivos estan lle-
nos e documentos que comprueban que a la
vez que Cadiz ha callado y nada ha pedido en
remolos tiempos para la mejora de la rada es-
terior, no se ha cesado desde 1483 hasta 1807
de insistir de un modo enérgico y resuello, por-
que la rada interior sea, lo-que place al capri-
cho de los hombres que llegue a ser, y lo que
plugo al autor de la naluraleza que no fuera.
Consultense los preciosos datos que ofrecen las
memorias de los Sres. Gastro y Cortes, eva-
cuense sus incontestables citas, que ellas escusan
a esta Municipalidad de mas observaciones en
este punto.

Deséchese, pues, por improcedente, ese argu-
mento del Sr. Vildosola, rechacese la idea que
se¢ pretende mantener viva, de que se lrata de
una cuestion que Cadiz viene provocando hace
siglos, y que no ha podido obtener que se re-
suelva en su provecho, a pesar de la poderosa
influencia de sus méritos; no, esto no es exaclo.
Por el contrario: se trala de una cueslion na-
cida en Junio de 1483, con el firme proposilo
de arrancar a Cadiz ese tesoro que conslituye
el puerto, v que no ha podido resolverse en da-
no de Cadiz, a4 pesar de haber partido del Tro-
no mismo la iniciativa, de haberse empleado
trescientos ochenta anos en el estudio de la
cuestion, y de haberse sepultado inmensos cau-
dales en los fangos que se aspiraba a ulilizar,
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Esto es o que dice la historia, y lo que ¢n va-
no se inlenla oscurecer con aposionadas decla-
MACIones.

Se dira, sin embargo, que el hecho es que
(adiz no tiene hoy un buen puerlo; que pueslo
que pide, confiesa que carece, y que arceiendo,
no hay exaclitud en las aseveraciones absolutas
que quedan hechas.  Sea en buen hora; lodo
quiere prevenirlo este Municipio, porque respon-
diendo a todo, se afirmara la conviceion de que
tiene por norte la verdad, y que solo le alienta
la fuerza de su justicia. Cadiz no liene lo que
ha menester, careee de un buen puerto, es la
verdad, pero no se ve afligido por la necesidad
esencial, primaria.  Tiene puerlo, si; pero carece
de su perfeecion, y pide con necesidad estrema
¢ inconlestable justicia, que aleancen a ese puerlo
las conquistas de Ja civilizacion; siente las nece-
sidades consiguientes & los adelantos de laciencia,
esas necesidades que acrecen a medida del bien-
eslar de la humanidad, esas necesidades gue en
proporcion siempre creciente, estimulan al hom-
bre a tener en conslante ejercicio su laboriosa
aclividad, y que son ocullo gérmen de ese pro-
areso providencial & que marcha, cumpliendo
misteriosa ley, la humana debilidad.  No pidio
Cadiz nada en las remolas ¢pocas en que capri-
chosamente se le supone afligido, porque enton-
ces ninguna necesidad senlia, porque lenka como
hoy puerto, con un fondo de que ahora en su
parfe mas necesaria carece, y porque la cienela
casi estacionada entonces, no habia producido
los portentos modernos, ni estimulado el desco,
ni rolo el dique & las necesidades humanas, me-
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diante la suma de ilustracion, patrimonio de los
siglos posteriores. - La socie lad ha avanzado; la
ilustracion se ha difundido, las ciencias todas han
senalado una giganlesca marcha progresiva, v
de ahi el crecimiento de las necesidades, y de
ahi tambien, el que el puerto de Cadiz aparezca
tan postergado que, se pretenda negarle su propia
existencia.  Parece como si quisiera molejarse a
Cadiz por no haberse anticipado 4 la ensenanza
de los tiempos, ¢ iniciado él con su puerto, la
grandiosidad que hoy imprime sello. al caracter
de las modernas conslrucciones.

Quede, pues, sentado, porque esto imporla mu-
cho, que Cadiz, ni ha lamentado nuneca ni la-
menla hoy, la carenciade puerto; que el que tuvo
basto siempre con el oportuno uso del magnifico
complemento que se constituye por la ensenada
interior, para el comercio del nuevo mundo, co-
merecio el mas colosal de los siglos en que se fo-
mento, y comercio que cimento el tradicional re-
nombre de la gran eludad y gran puerto de Cadiz.
Lo que tunicamente ha pedido Cadiz, y lo que
pide hoy con mas evidente justicia, desde que
el Real decreto de 17 de Diciembre de 1851 pone
acargo del Estado las obras y limpia de los puer-
los de-interés general, es que no se poslergue,
que no se abandone el suyo; que se cuide, que se
conserve, que se limpie, y que se hagan en él
cuantas obras aconsejan las necesidades moder-
nas, estimuladas por los adelantos de la ciencia;
esto es lo que Cadiz pide, lamentando que las
cuesliones se empequenezean y estravien, hasta
el punto de condenar al olvido la historia, y ne-
aar la evidencia de los mas inconlestables hechos.
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Con lo dicho basta para dar una idea de la
exajeracion con que los Sres. Pastor y Vildosola
se empenan en manlener sus opiniones; mas no
s eslo todo; el primero de eslos Sres. llega @&
un punto que, el Ayuntamiento de Cadiz se guar-
dara de calificar, en gracia siquiera de la buena
fé que se complace en reconocer al Sr. Pastor,
enmedio de su tan lamentable como terrible es-
travio. Trabajo cuesta persuadirse de que & lan-
to pueda haberse llegado.  En el Sr. Vildosola,
pueda hasta cierto punto hallarse disculpa, por-
que escribio antes que el Sr. Villa; no conocia
los profundos estudios hechos por éste, y pudo
quiza precipitarse en virtud de apréciaciones
equivocadas 0 incompletas, pero el Sr. Paslor,
que estuvo llamado @ informar despues del Sr.
Villa, que oye a éste afirmar que los gaslos de
conservacion del fondo han de ser necesaria-
mente posLes en Puntales que en Cadiz, y TRIPLES
en ol Trocadero, parecia obligado & conleslar con
datos, con apreciaciones cienlificas y no con ase-
veraciones absolulas cuanto infundadas.  El Sr.
Pastor tiene la estrana firmeza de aseverar que,
aunque para el establecimiento de los muelles en
las tres soluciones, sea preciso dragar, sobre ser
mas facil v en menor cantidad el dragado que
exigen Puntales y ¢} Trocadero, una vez prac-
ticada la limpia, hay menos tendencia en estos
dos puntos, a los aterramientos, que habria en la
onsenada esterior.  {Y esto se afirma teniendo
abierto el libro de la historia!l  {Y esto se afirma
on Cadiz donde esa bahia existe, y donde basta
la simple inspeceion y el mas humilde eriterio
para persuadirse de lo contrario!  jDonde esta
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la razon cienlifica de tamano aserlo!  jNosabe
el Sr. Pastor que Puntales y el Trocadero se ha-
llan enclavados entre las dos bocas de la ense-
nada esterior v del Sancti-Petri!  jGomo podria
persuadirse de que lo que entra en la ensenada
eslerior se detiene v no pasa a la interior; y que
lo que se abre paso por la boca del Sancti-Petri
se estaciona tambien respetando al Trocadero y
Puntales!  jNo ha sabido que la conslruccion
del Puente Suazo produjo funestos efectos, sien-
do causa permanente del alerramiento de la en-
senada interior!  Abra, pues, el libro de la cien-
cia, y con ¢l enla mano, demuestred los incré-
dulos, vindicando la historia fatal de la ensena-
da interior, como puede ser que, leniendo la ba-
hia doble comunicacion con ¢l Occano, se pro-
duzea el alerramienlo no mas que en las enlra-
das, sin invadir el centro, ese cenlro cuyas bon-
dades tlanto se ponderan por olra parte, por su
abrigo de la mar de afuera, 6 lo que es lo mis-
mo, por la quictud, 6 mas propiamente estanca-
micnto de sus aguas.  El aserto del Sr. Paslor,
s¢ presla sin duda & larga y severa réplica,
mas el Ayuntamiento debe omilirla, ya por no
molestar escesivamenle la alencion de la Supe-
rioridad, ya porque el Sr. Paslor esla vicloriosa
y suficientemente conlestado, en las primeras pa-
ginas del interesante informe del Sr. Cortes.
Léase la parte que dedica a las consideraciones
y consceuencias de los dalos consignados en la
memoria del Sr. Castro, y esto basla para que
se lamente sinceramente, la estrema precipita-
cion con que ¢l Sr. Pastor se conduce en su
informe.

.,)7

=
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Terminado por el Sr. Pastor el examen de
las tres condiciones de que queda hecho mérito,
pasa & examinar la cuarta acerca de la cual es-
presa que, nada se le ocurre, enlr indo en el es-
tudio de la quinta. A plﬂpmlln de ésla, algo se
ha indicado yva en esle informe: lo contestado
al aserto del Sr. Vildosola, relativamente al ob-
jeto que atribuye & las obras de los puerlos, pa-
rece mas que suficiente; pero es tal la entona-
unn vieloriosa que al 1qual' aqui adopta el Sr.

Pastor, tal es el placer que demuestra al hallar
las grandes venlajas de Puntales y el Trocadero
sobre Cadiz, que no puede prescindirse de con-
signar, siquicra no sea mas que lijerisimas ob-
servaciones. Punlales y el Trocadero segun di-

llevan gran \(llld]‘l a Gadiz en lo que hace
l(’l'l( ion con el servieio de las mercancias, una
vez levanladas de la bodega del buque para
trasportarlas_al punlo de su destino, y en las
operaciones inversas.  Se estiende en conside-
raciones acerca de lo que sobrecargan el pre-
¢io de una mercancia, los diversos trasportes
hechos por (ll['l‘l(‘lll("\ vehiculos vy sobre todo
en cortas dislancias, v pierde lastimosamente el
liempo, como  es facil de comprender, involu-
crando cuestiones que, no son del caso, y es-
ponicndose a lastimar su buen erédito, si no es-
lll\'i(‘l"l tan arraigada la conviceion de que su
trabajo es hijo de un momento de sensible pre-
cipilacion ocasionada por sus multiplicadas alen-
crones.

Segun se esplica no parece sino que el ferro-
carril se halla & larga distancia de la ensenada
esterior de la bahia, v que solo en Puntales y
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el Trocadero llega hasla las mismas glas.  (Tan
pronto ha olvidado el venturoso 13 de Marzo
de 1861 dia para Cadiz memorable porque en
¢l tuvo lugar la inauguracion de esta via férreal
iTan pronto se ha borrado de su memoria aquel
aclo solemne, grandioso, en que el Ministro del
Altar & presencia del pueblo todo, bendijo las
locomotoras que corrian sobre el espacio roba-
do al mar en la misma ensenada esterior!  jNo
recuerda que un ano antes de elevarse la esla-
cion eruzaban por aquel sitio los vapores que pres-
taban el servicio de la bahia para atracar a los
muelles!  Si lo ha olvidado recuérdelo, v reco-
nozea el hecho de hallarse el ferro-carril en-
clavado en los mismos muelles, para no perder
el tiempo en vanas deelamaciones.

Pero es que los puertos son de consumo y
de deposito, clasificacion invenlada en dano de
Cadiz, y segun que pertenezean @ una u olra
clase, asi es preeiso salisfacer unas 1 otras con-
diciones.  Si Cadiz logra facilidad para trasladar
prontamente lo que haya de consumir, y lam-
bien lo que inmediatamente haya de trasportar-
se por la via férrea, ni aun con eslo liene bas-
tante, porque ya no es cierlo que todo lo que
recibe lo exporta por la via férrea; hay olra
cosa mas grave; hay un obstaculo insuperable,
Cadiz es puerto de deposito, necesita muchos
almacenes y almacenes baralos; pero tiene poco
silio y earo, v por lo lanto, ahi estan el Troca-
dero 0. Punlales, cualguiera de los dos con tal
de que no sea Cadiz. jHasla donde se apura
el ingenio en dano de la ciudad inofensival

Cadiz es verdad que no cuenla con despo-
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blados como los del Trocadero, pero a nadie
se¢ ha ocurrido hasta ahora exigir que los puer-
tos s¢ emplacen en los confines de un desier-
to. Estadiese la naturaleza de las obras; me-
ditese si pueden hacerse de modo que, haya so-
brado espacio para almacenes y lodas las de-
pendencias que un puerto exige, y si eslo se
obliene, si hay bastante, si puede sobrar, no se
incurra en el absurdo de desecharlo porque en
otra parte haya mas. Pero al Sr. Pastor le ha
ocurrido algo todavia: el terreno de que podria
disponerse para almacenes, cn Cadiz, sera ca-
ro, y como que los largos deposilos no pueden
tolerarse sino 4 condicion de modico almacena-
je, seria imposible conseguirlo empezando por
aastar mucho en la compra del terreno. Pre-
visor esta sin duda, el eaballero Ingeniero, pero
en medio de todo no ha tenido presente que el
valor de las cosas, ha sido, es, y serd siempre
un accidente puramente relativo.  Hay terrenos
en el Trocadero, por ejemplo, que regalados, se
estimarian hoy inadmisibles por determinadas
personas, quiza por la generalidad: emplacese
sin embargo alli un puerto, construyase no mas
que una choza llamada Aduana provisional, y
acérquese cualquiera @ interesarse en conocer
el valor relativo, esto es, & preguntar el precio:
ese precio sera sin duda el mismo que el de
Cadiz, on idénticas condiciones. Pensar lo con-
trario es suponer que para ¢l Trocadero 6 Pun-
tales, se ha de hacer una escepcion en flas con-
diciones generales reguladoras del precio, 0 lo
que es lo mismo, que se han de quebrantar las
relaciones constantes entre la oferta y la de-
manda.
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Da el Sr. Pastor despues del examen de estas
cuestiones, por terminada la parte cienlifica de
su informe, v pasa & convencer de que Cadiz, 0
al menos su Ayunlamiento, no conoce sus inte-
reses y exajera sus tenores, relativos & los per-
juicios que la poblacion sufriria con el emplaza-
miento del puerto en Puntales o el Trocadero,
y asienta, con una serenidad que pasma, quelo
Unico que se opone @ la variacion del emplaza-
miento, es el deseo de que las cosas se manten-
gan en el mismo estado, bajo ese punto de visla
manifestado por los vecinos de Cadiz.  Para pro-
bar la inexistencia de lales perjuicios, se vale
de dos argumentos. 1.© Que hoy se verifica
por el Trocadero la mayor parte del movimiento
y sin embargo Gadiz ha prosperado tanlo de este
modo, que no cabe dentro de sus muros. 8.
Que hay gran numero de familias que viven en
Puerto Real y vienen & la capilal para ocuparse
de los asuntos que les proporcionan la subsisten-
cia. Asienta esto con toda formalidad, para de-
cir despues que, esla es una contradiccion que
no es facil de esplicar, y que solosirve para de-
mostrar lo contrario de 1o que temen los veeinos
de Cadiz. Quedan consignadas a la letra las fra-
ses del Sr. Pastor, porque de olro modo, podria
creerse exajerada la indicacion que de ellas se
hiciera. ;Qué deberd decirse & esto? A lo pri-
mero que no es cierlo, a 1o segundo que pare-
ce imposible ue una persona de buen juicio y
de la gravedad del Sr. Pastor, se valga de una
aseveracion risible en un informe de tal impor-
lancia. '

Y no es cierto lo primero porque ya queda di-
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cho que el comercio terrestre de Cadiz no aleanza
a mas que al diez por ciento del maritimo, aun
en la suposicion arbitraria de que todo el comer-
cio terrestre se hiciera por el Trocadero, y esri-
sible lo segundo, porque ¢l hecho de que una do-
cena de familias, y algunos anos, no tanlas, de
una poblacion de 72.000 almas, pase algunas
temporadas en Puerto Real, no prueba nada, ab-
solulamente nada, en la cueslion; y no merece
stquiera los honores de mencionarlo, por su in-
fima y despreciable pequenez.

No seguird el Ayuntamiento al Sr. Pastor en
la ultima parte de su informe, porque habria de
fatigar demasiado la atencion de la Superioridad.
El Sr. Pastor que fatalmente hizo al principio de
su lrabajo abstraccion completa de los mas sen-
cillos rudimentos de la eiencia economica, ha-
ciendo un paréntesis, harto sensible en la histo-
ria de sus fecundos trabajos, no es seguramente la
mejor autoridad para resolver si puede perjudicar
0 no 4 Cadiz, la variacion del emplazamiento.

Un puerlo requicre un pueblo; si no exisle ¢l
se forma. Esto no quiere conocerlo el Sr. Pas-
lor, y eso es precisamente la causa de los per-
juicios de Cadiz, 4 cuya desmembracion se de-
beria el nuevo pueblo, en el negado caso de que
fuera posible utilizar un puerto en el Trocadero.
No sucederia eslo, sin embargo, porgque si se acor-
dara lo que no cabe presumir, que el puerto se
emplazara en ¢l Trocadero, se perderia una vez
mas el dinero, se anadiria un dato mas a la rui-
nosa historia de la fangosa ensenada, y carecien-
do Cadiz de un buen puerto, el comercio mari-
limo buscaria la satisfaccion de sus necesidades,



—215
cligiendo otro puerto, v sin duda alguna no seria
espanol.

Y en uno v olro caso, aparlado el movimiento
comereial de esla plaza, qnedaria ésta condenada
a la nulidad, sin represenlar olra cosa que una
plaza de guerra, de conservacion coslosisima por
la inutilidad de todas sus aplicaciones, siendo muy
del caso tener en cuenta, que si Cadiz puede va-
ler algo en el conceplo de plaza de guerra, sc
debe a la riqueza que dentro de sus muros guar-
da, y al patriotismo del vecindario que encierra.
Séquense las fuentes de su riqueza; amorligiiese
el patriotismo de sus habitanles, y bien pueden
entonces abandonarse las fortificaciones que la
rodean. '

Seria sin duda interminable este informe si el
Ayuntamiento hubiera de delenerse & pulverizar
una por una, todas las inconvenientes frases que
se consignan en los trabajos de los Sres. Vildoso-
la v Pastor; y no hay razon ni derecho para mo-
lestar tanto la alencion de la Superioridad.  De
lo mas importante de uno y otro queda ya he-
¢ho mérilo; y sin duda alguna con victoriosa res-
puesta, y debe por tanto lerminarse la réplica.

Antes de concluir hard el Ayuntamiento una
indicacion importantisima.  No ha hecho mérito
alguno de las poderosas y decisivas razones que
en el ramo de guerra asisten para que el puerto
de Cadiz se mejore, en vez de trasladarlo a otro
punto; no ha indicado nada en lo relativo a lo
funesta que seria la solidificacion de los terrenos
del Trocadero para la forlaleza que el Estado man-
tiene en Cadiz; no ha dicho, en fin, ni una sola
palabra en demostracion de lanecesidad que e xis-
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te de que la marina de guerra lenga abrigado y
seguro fondeadero en la ensenada esterior para
la mejor defensa de la plaza, por no invadir el
ampo especial reservado @ las autoridades com-
petentes del ramo militar.  El espediente se am-
plia; el ramo general de guerra y el especial de
marina han de ser consullados, y fuera ofender
su respectiva ilustracion, trazarles Ja senda anli-
cipando sus razonamientos. Guarda, pues, Si-
lencio el Municipio en este punlo; y dirigiendo
la Gltima mirada al espediente, se permite lla-
mar encarecidamente la atencion de la Superio-
ridad hacia el informe del Sr. Ingeniero Jefe de
la provincia D. Carlos Maria Cortes.

La nueva solucion que ofrece, salisface todas
las condiciones que reclama un buen puerto, en
principios generales, y ademas diferentes con-
diciones especialisimas de localidad.  No las re-
pite v encarece esla Municipalidad, porque es
de todo punto innecesario, bastandole aceplar
como suyo tan brillante informe; reproduciendo
sus anleriores solicitudes, v llamando tambien
la superior alencion hacia la memoria historica
del Sr. Castro; y los ya repetidos trabajos del
Sr. Villa.

No quisiera concluir este Ayuntamiento; le
morlifica callar en su justa demanda; leme que
lo que omile se traduzea en-debilidad; pero le
es fuerza ceder a superiores consideraciones; y
por ello concluye repitiendo 1o que al principio
queda dicho acerca del aspecto esencial de la
cuestion.

No debe este espediente su existencia a que se
haya ocurrido al Supremo Gobierno, la idea ca-
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prichosa de fundar un puerto, y que haya lla-
mado a los hombres de la ciencia para consul-
tarles acerca del punto en que deba emplazarlo;
es por el contrario, que alla en su elevada region,
en esa region protectora de todos los intereses
sociales, lm sonado la hora de tender una mi-
rada de justiciad una ciudad que, supo ser gran-
de y rica por su propio esfuerzo, y cimentar por
largos aios la plmporula(] de la patria toda; pero
que privada por la sucesion de los tlempm) la
mslabilidad de todo lo humano, de los ricos ve-
neros de su anlerior 'Tran(!(‘m no tiene olro
porvenir que su puerlo, elemento primero del
desarrollo de su comercio maritimo; es que ha
llegado la hora de la gratitud, y Espana se apres-
fa & mostrarse reconocida los altos y palnul:—
cos servicios que la historia de Cadiz registra;
es que la defensa de la madre patria exige que
se apliquen al cenlinela avanzado de dos mares,
los ultimos adelantos de la ciencia, haciendo for-
midable la plaza de Cadiz por la n:andoza y se-
guridad de su puerlo; es en fin, que se ha reco-
nocido que Io que mas (‘ngrandec a las naciones
es el comereio esterior, v va arepararse el aban-
dono de siglos, habilitando de sus necesarias con-
diciones para ese comercio, al primero y mas re-
nombrado de los puertos, por lo tradicional de
sus colosales relaciones esteriores.

Tal es la opinion del Ayuntamiento de Cadiz:
tal su mas ardiente deseo; st por desgracia se
equivocara, frustrandose lan h'llrl"u(‘lld% espe-
ranzas, se someleria resignado a los decretos de
la vauioncm lamentando que, la destruccion
de esta cludad, empiece precisamente.a conlarse,

28
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desde la hora de regeneracion de esa patria que-
rida, por la cual tanto se desveld, como su his-
toria lo atestigua.

Y cumpliendo el acuerdo del Exemo. Ayunfa-
mienlo, lo trasmito a V. S. a los efeclos con-
sigutentes. '

Dios guarde a V. S. muchos anos. Cadiz elc.
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