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S, Presidente p demas gue rompomxi
¢l Slustre Apuntamiento de esta
Dilla.

En 7 de Abril de 1835 presenté 4 V V.
mi dictiamen sobre la direccion mas conveniente del ar-
recife de Cordoba & Malaga, que remitido al Sr. Gober-
nador Civil reimpreso despues en el Boletin oficial ni-
mero 104, queds sin contestacion aunqgue impugnaba
Jos de las Sociedades Feonomicas de Lucena, Aguoilar
y de Montilla, Se prueba en ¢l & mi parccer, que debia
construirse dicho arcecife, por la linea mas corta, y
tambicn que esta pasa por los pueblos de 8. Sebastian
de los Ballesteros , Santaclla, Pucnte Jenil, Montilla y
Antequera , como situados casi ¢n ¢l arco del circvlo
maximo tirado de Cdrdoba a Malaga: Avtequera, en
verdad sc aparta un poco Este, y cavsa vn pequeiio ro-
deo, pero es inevituble si ha de aprovecharse el arrecife
que ex’ste catree las dos ultimas ciudades, ,
‘ En vista de la copia de  razones que en aquel
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escrito se ddn-, parecia inevitable que se despreciase para
la direccion de caminos; asi Jo vemos sin embargo, y
como noes dable quedar en silencio. por los graves per-
juicios que se vin a seguir de llevar adelante el p!an
comenzado, otra vez recurro @ V V. reproduciendo mi
primer informe, con un plano demostrativo, para que
se digneu elevarlo al Gobicrno de 8. M., una vez que
estd prmmpmda ya la grande obra que los decretos
del Escmo Sr.Hompanera , y algunos periddicos anun-
ciaron powposamente , COMO la realizacion de un pro-
yecto  que lleva en su seno el aumeato de nuestra ri-
queza provincial,

Nadie duda que todo nuevo camino 6 canal es
una  ventaja inmediata para el sueclo donde se hace y
refluye sobre twdo el pais, siempre en proporcion de su
naturaleza y circunstancias. Bajo este concepto, el pen-
samiento de un arrecife en la provineia de Cérdoba , de-
ve alegrar 4 todos, por que tendrd por resultado cuando
menos , ficilitar una parte de sus comunicaciones; em-
pero esto debe entenderse, haciendola 4 costa del presu-
puesto nacional , pues cualquiera que sea la parte que
pudicra tocar en coucurrencia de las demas provincias,
nunca podvia igualar 4 las utilidades por mas que se
reduzean.

Asi han devido comprenderlo nuestro ilustrado
Jefe Politico D. José Melchor Prat y celosa Diputacion,
y mas cuando propuesto por la Direccion general deven
ereerlo cicotificamente arreglado para que sea veniajoso
4 naturales y estrangeros. Entusiasmados por ello se ocu-
pan de la ¢jecncion, y ddn gracias al atrevido Ministro
que no  olstante  las escazeses de la dpoca arremctiera
tamaiia cmpresa. Lo mismo puede asegurarse de log
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diguos Marqués de Guadalcazar, D. José de la Pefia Agua-
yo, y demas Senadores y Diputados Cérdobeses , que
tanta parte tubicron en Ia-decision ministerial.

Empero ;es esta la. verdadera cuestion # ; El
plan adoptado, es el mas conveniente , se ha hecho
en beneficio de la Nacion, de la- Provincia, ¢ de al-
gun ‘puchlo ? ; Corresponde la obra empezada & las s~
peranzas® que ‘de su: buena - direccion y  econdmia se
concibieron? + Es en fin proporcional & las necesida~
des y posibilidad profifni‘ial?

Estos puntos debemos discutir para no hacer ca-
da vez mayores los perjuicios.

En primer lugar observamos la direccion trazada,
sér la que indicé en un periddico de la Cérte D, José
~de la Pefia Aguayo, natural de Ja villa de Cabra pa-
sando por este pucble 6 sus inmediaciones | la quv ha-
bia recomendado el Gobernador Civil M.«rqucs de 1a Pa-
niega, igualmente natural, vecino y rico propictario de
aquella villa y la misma precisamente , que mas tarde
propuso el Ingeniero encargedo en el reconocimiento, aun
antes de verificarlo; como ascgurd en presencia de va-
rios individuos, la noche que se detuvo en Puente Je-
nil. No lo estrafio; venia de Lucena, habia conferencia-
do con personas instruidas ¢ mﬂuvvmes , aunque inte-
resadas en condueir por alli el axrem{c formé su jui-
cio, y ya solo parecia ocuparse en el ecsamen de esta
hnea por mero cumplimiento,

No pretendo por esto decir que miras persona=-
‘fes , interéscs mezquinos, ni afreciones locales, domina-
ron el dnimo de los informantes, entre los que se cuen-
tan sujetos de loces v houradéz, con cuya amistad e
hom‘o no obstante tengo por indudable, que en ellos
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como en todo hombre ecsiste) aquella disp‘osicion natural
a mmpr«eudw mejor las razones, que & la defensa de in-
teréses propios ¢ del pais van encaminadas; dispesicion
que vo tengo por crithinal .y que en. el iltimo caso
pucede Hegar a ser uoa virtud que se Hame palriotismo
disculpable hasta en sus estravios. Por lo que 4 mi to-
ca antes que pueda decirse lo mismo , declaro que soy
pataral de Lucena, y en esta villa solo .resido eventual-
ameaste, La pacte que tomo se reduce solo- & noa polemi-
ca: empero V V. como depositarios de Ja’ confianza. de
Jos vecinos de Puente Genil, se hallan obhg.xdos a pre-
sentarse ante ¢! Gobierno de S, M., inico Tribunal com=
peteate , cuando se trata de la cjecucion de una cosa ya
decidida , sin duda por quien corresponde. Sus interéses
se hallan alameunte comprometidos y no debe arredrar-
les 1a idea de que los trabajos estin ya empezados, Cuan-
to mas tiempo continuen, fos males habrin de ser ma-
yores, puesio gue se hallen convencidos como yo de que
esta obra no puede scguir, ‘

19 Su dircccion no es la mas corta distancia
entre Cordoba y Malaga , lamandose camino Nacional
como parte de la carreiera de Madrid , para tener ca-
bida en el presupucsto, conforme a lo decretado por
las Cortes.

2.2 Emprendido por las ciudades mas populosas y
ricas para facifitar el movimiento posible de productos
agricolas ¢ industriales, viene 4 construirse en favor
precisameate de los pueblos, que en el caso contrario
abririan lineas transversales , duplicando asi las comu=
nicaciones inleriores que es la necesidad mas urgente,

3.2 Kl camino por su longitud no produciri los bienes
apetecidos , por que siendo tan imperfectos nuestros mes-
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dios de transporte’, ique todo se bace 4 lomo, - los tra-
ginantes no abandonarin las lineas cortas que hoy si=
guen , antes bien huirin de unarrecife que solo pue-
de proporcionarles portazgos y embargos. Hace pocos
dias que acudiendo infinltas personas a los toros de Mon~
tilla, ni una sola lo hizo por el nuevo arrecife que te-
nia dos leguas de rodeo. :
. 4.2 Los pdsitos aunque todos sus fondoes sc consagren
4 este objeto, muy poco podrin concluir, si atendemes
A Io que va gastado y segun el adelanto quese vé, pron-
to nos hallaremos sin trigo y sin caminos.

5. Con arreglo al proyecto son varias las cuestas,
como la del Espiio, que no se han evitado, como pu-
diera, ni arreglado sus mivelaciones, para facilitar el
transito de carruajes,

Todo esto prueva que la obra tendsd que sus-
penderse y ; cuandol despues de inutilizar que asi se
puede decir, una porcion de terreno, sin ponerle pie-
dra, i la prdcsimidad de las Nuvias, paranceesitar des-
Pues nueva rolura ,-cuando tantos dafios s¢ han irroga-
do 4 infinitos propietarios sin previa indemnuizacion, con-
forme a la ley de espropiacion forzosa ; y cuande se ha
tocado el desengafio que los jornales de los presidarios
son mas caros que los de los trabajadores del pais, por
el costo de herramientas, escolta &e, &e. ,
‘ Estas son verdades que conoce todo Cérdobes, es-
tas las que deven llegar & oidos del Gobierno: si no im-
portan acaso al Ministro, que con una plumada creyé
hacerse un Trajaco, y menos & Ja Direccion de cominos;
cuyo cuidado parece reducirse @ presuponer ampliamen-
te los costos de la obra y hacerla cjecutir por sus in-
genieros, interesa demasiado & estos pueblos.
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~"Un arrecife de Cérdoba 4 Milaga ésed el ess
tablecimiento de una breve y - ficil  ¢omunicacion en
tre ambas ciudades y:la eapital de la monarquic ., cos=
teado a espensas de todos los. espafioles, como  interesa=
dos, escluye fa idea de cualquier monopolio dirijido 4 fa
voreeer ciertos pueblos, Si el objelo se limia a la pro-
vincia, puesto que para conseguirlo no se ‘escrupuliza
estinguir los foudos de sus positos , ciertamente que  no
seria yo quien me opusiera , sicndo contrario 4 estos esta-
blecimientos, por razones que no son dé este lugar, y
que me propougo publicar por estenso mas adelante: em=
pero en tal caso juzgo mas til ¥ posible,  componer
nuestros caminos interiores , y ¢l -de Estremadura por
la Sierra; para esto no necesitamos de los ingenieross
nucstra just:ficada Diputacion cuidara de los presupuess
tos' y la economia, evitando las malas versaciones , y la
ejecucion - quedaria cometida & los pueblos mismos,
con politico y beneficioso aprovechamieiito de nuestros
braceros. Los caminos en lugar de ‘suntussos  arrccifes;
serian modestos carriles , pero bastarian 4 facilitir el
movimiento de nuestra: rigqueza , casi imposible en cier-
tas ¢pocas y lugares. ;Qué importa 4 la provincia te=
nér una hermosa carretera de Cordoba a Malaga , si
esceptuando  los pucblos  privilegiados que en ella se
encucntren, los demas para Hegar 4 disfrutarle necesitan
hacer grandes vodeos, atravesar rios sin puentes, lagos
de: cieno, carriles peligrosos, y subir cucestas casi per-
pendiculares? La de que tratamos, si- se obstinan en
continuarla hasta donde alcancen los medios , como no
podra concluirse, ni serd jumds para los viageros el
paso de Lordoba & Milaga, y solo podri considerarse, co-
muo la sima donde vin o desaparecer todas blas Husio-
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nes, esperanzas y recursos de la agricultura Cordobesa,

Apendice pard la inteligencia del
plano.

1) Snaven

El estado de ignorancia en que nos hallamos

-sobre la verdadera posicion de los pucbles, que segun
tengo entendido , hacen parte del arrecife truzado por
<l Gobierno, asi como de los que se hallan en mi pro-
yecto me han obligado & trazar un plano, para ol cual
no habicndo sido posible pasir a los mismeos , y verifi-
car las observaciones , me he valido de los medios si-
guientes :

1.° He sitvado & Coérdoba, la Carlota, Ecija , y
Malaga , como dice Antillon en su geografia astronémi-
ca, natural y politica, de Espaiia y Poriugal, impresa
en Valencia atio de 1815. :

2.° A Pucnte Jenil segun mis propias observa~
eiones,

3.° Los demas pucblos, despues de consultar el
diccionario geografico de Vosgies impreso en Paris afio
de 1817, ¢l mapa coregrafico de Lopez afio de 1797
y los de Espatia de MMrs. Donnet y  P'ujour afio de
1823 y 1837, vi la ninguna semejanza que tienen en-
tre si, y lo que es peor, ¢l monstruoso resultado de
sus indicaciones, comparando las distancias entre que se
ballan los lugares, por mas que estas quieran esphicarse
eon la diferencia de escalas 6 variedad entre leguas geo-
graficas y tradiccionales: hay pucblo que arreglando su
longitud y latitud 4 la que sefialan dichos autores, se

2
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_hallaria 4 quince 6 mas leguas de otro cuya situaciott
bien probada solo dista en realidad dos 6 tres,

_ En 1l caso despues de fijados los cinco puntos
Cérdoba , Carlota, Ecija, Malaga y Puente Genil, he
arreghdo los demas, 4 saber: San Sebastian , Saataella,
Montemyor , Fernaun-uuiiez , Montilla, Aguilar, Mon-~
turgue , Aldea de Zapateros , Lucena, Cabra, Benamejiy
Cazariche , Mollina , y Awstequera,’ sujetindolos & sus.
dlistancias respectivas,, y como esta operacion ha necesi-
tado tawtas medidas y combinaciones, da por consecuencia
Jongitudes y latitudes, sino ecsactas, al menos aprocsi-
madas, reservandome su rectificacion en las mismas lo-
calidades.

y Para probar la necesidad de adoptir este méto~
do basta decir, que si me hubiese adherido & cualquie-
ra de las cartas que tengo 4 la vista, no pudiendo pres-
cindir de los datos positives, me hubiera resultado un
plano arbitrario que no representaba el pais. ‘
Sirvan de ejemplo las sitaacienes que los dife-
rentes geografos ddn 4 Cirdoba y Milaga, que tanto
devian conocer por su imporfancia, especialmente el 1il-
timo. Al describirlo Vesgien, defiere de Aantillon nada
menos que 1.7 4/ en su longitud , aunque yo supongo
que esto sca un error de imprenta, por que sc halla ec-
sacta la fatitud , y quitando el grado, es solo la dife~
rencia de un minuto 6 sea la tercera parte de una le-
wa de B696 varas castellanas que pudo consistir. en
las difercutes partes del mismo Malaga donde pudieron:
hacerse las observaciones.
Si esto sucede respecto 4 Milaga bien descripto
por Tofitio , Mazarredo y Antillon, y tan rectificado por
todos los marinos del muodo, mayores deben ser los

3
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errores en nuestros pueblos d<):l interior, cuyos nombres
apenas. son- conocidos dentro de la mlsxm pemnsula ‘Pa-
ra demostrarlo he tenido por conveniente hacer ei i~
guiente estracto de las obras y cartas indicadas, despues
de reducir todos los meridianos al de Madnd presen-
tando asi desde luego las dlic.rencms.'

SAutores. Pueblos. fI.’ongz’md 0cc. Lah’t&d .

Lopez.  Milaga, 00 33" 897 36° 43

Antillon,  Id. 0.2 417 54 360 43 307
 Nosgien. 1A, 4.5 42 547 360 43 307
" Donmer,  Id.  0° 43t 47 36° 43 30"
: Dujour. 1d. 0° 42 49” 36° Ay A9
- Lopez, = Cordoba. 0.° 52" 59 370 56 537
* Antillon,  1d. 40 @ 457 370 5% 43
CNosgien. 1A 00 9% 497 370 5% 43"

Donnet.  Id.  4.° 2 3" 370 5% 13~
- Dujour. 14, 1o 9 457 37. 5% 43¢

~ Lopez. Locena. - 0.2 32 347. 37.0 3% 107
‘Antillon, 1d. Nolo trae, '
: Vosgien, Id. id.

. Donnet, 1d. 0.c 50" 497 37, 2% 40~
“ Dujour. Id. 0.° 42 277 37° 25 407
Lopez.  Antequera. 0.2 42 197 37.° 5 40/
_Antillon,  1d. Nolo trae. :
.. Yosgien, Id, 0, 27 49"‘ 370 2
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Donnet, .-~ 1.~ 0. 56° 347 370 6404

Dujoun. - . o 08 5 39" ~37° 6’_40"

PRINER Dﬁ@ﬂ&mﬁﬂ Q@Iﬁ&i& &&
Arrecife de Cordoba 4 Mdlaga.

Sr. Presidente y demas Sciiores que componen
el llustre Ayuntamiento de esta villa,

Al epcargarme V V. que analice el dictamen
de la Real Sociedad laboriosa de la ciudad de Lucena,
sobre la direccion mas conveniente que debe darse al
proyectado arrccife de Cérdoba- 4 Milaga , cargaron so-
bre mi bastante responsabilidad. Por una parte el bien
merecido concepto del P. Clavelliva, & quicen todos supo-
nen encargado de la ruiatcwn la amistad que me une
con él, la fuerza de sus argumcntos , y la faborable a-
('ogxda que han tenido, en ¢l gobicrno civil, y en el
ministerio del imterior, ‘son causas que debieran ami-
landrme Si 2 esto se anadc que puedo lamarme hijode
Lucena , avngue no naci en ella, que pertenezco @ 1a
respetable ¢ ilustrada rorpomcnon cuyo dictamen pre-
tenden V V. que yo impugne, y que hace muy  poco
tiempo me dlatmgulo con ¢l honroso titulo de socio me-
ritorio ; habré de dar upna idea sing esacta al menos
aprocsimada de lo sensible que debe ser para mi esta
comision Conozeo demasiado sin embargo las patrioticas
virtudes de la Real Sociedad , 4 quien el interés de di-
lucidar la cuestion ha servido de guia; y al paso que
viera con placer , abrir en su patria, esta nueva fuen-
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%e de riqueza, no pretende sacrificar el interés general
al logro de pasiones mezquinas.

- Posteriormente he recivido con el mismo objeto,
otros proyectos de las Sociedades de Aguilar y Montilla
redactadas por D. José Gutierrez Pretel.

: * Estos escritos , que es necesario tenér & la vis-
ta, me obligarin & ser un poco difuso. Sus autores me
aventajan en conocimienlos, y debe serme en  estrema
dificil, acreditar Ja verdad que defiendo.

v Hecha esta manifestacion de principios , pasaré
& hacerme cargo primero, del erudito dictamen firma-
do por el M. K. P. £. Juan Clavellina y D. Gabriel
Carrillo.

Tres cosas se pretenden probar. Primera. Que
e muy poco notable I diferencia, ora pase el arrecife
por Lucena, ora por aldea de Zapateros, ¢ a la villa de
Puente Jenil. Segunda. Que son inmensas las ventajas.
que reportaria el comercio en el primer caso, Tercera,
Que al mismo ticmpo proporciona mayor economia en -
su consiruccion.

No hablaré de las conveniencias del eamino
porquc ya estd decretado, y S. M. al comunicar la Real
6rden fecha 30 de Diciembre del afio précsimo  pasado
las espresa @ afiadiré solo, como un tributo de mi reco-
nocimiento , que se debe en gran parte 4 los esfucrzos
de nuestro digno gobernador civil Sr. Marqués de la
I‘ani(!g:t Restaba pues, frazar cesactamente su- dircecion,
y necesitandose pare esto datos wopograficos positivos que
sirvan de base al plano de los detalles, los ha querido
saministrar ¢l I'. Clavellina en Ja primera parte de su
escrito.

Sensible .es 4 la verdad, que en lugar de ob~
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dervaciones hechas por el mismo y de cuya ecsactitud
pudicra responder , haya preferido referirse 4 las cita«
ciones del tratado de geografia astrénomica’ de Antillon,
al plano de Lucena y su término por D. Miguel Alva-.
rez Abarca, al mapa de Mr. Lapie y al diccionario geé-:
grafico de Mifiano, Si esceptuamos. a Antillon, las de-
mas autoridades no debian inspirarle confianza en el
puato de que se trata. El P, Clavellina no puede igno-
rar , que el plano de mi tio D. Miguel Alvarez Abar~,
¢a, cuyos profundos conocimientos me son tan conocidos,
es una especie de carta militar trazada & vista de Lu-:
cena y su término; para la cual no creo haya tenido &
su disposicion grafometro, octante, sextante, circulo de-
reflecsion , ni otro instrumento que la brejula y tal vea
la plancheta ; que no consideré necesaria mavor verdad,.
bastando asi para las necesidades municipales; se con-
feuté con copiar su longitud y latitud, de algunas’ ma-
las cartas que tenemos; por cuya razon estard muy po-:
co agradecido 4 la publicidad de su borrador para ha-
berlo de impugnar. La falsa posicion de Lncena, tanto.
con respecto al primer meridiano, como al Ecuador
acredita mi opinion ; asi como los conocimientos de geo--
grafia astronémica de mi Tio, me garantizan el acierto-
si con buenos instrumentos hubiera querido ‘proceder &
las observaciones. Por lo que hace al mapa que dedicé -
al Sr. Carlos Tercero D. Ricardo Wal, el de M, Robert
de 1749, v todos los demas que se conocen, anterio-
res 4 los inmensos trabajos de nuestro D. Tomas Lopez -
no pueden llamarse descripciones de la Peninsula , pues
no contienen con esactitud , mas que alguovos lugares .
sefialados por su importancia militar 6 comercial. Este .
geografo corrijié despues algunos defectos , tanto- en :su_s
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-tartas generales’, como en las chorograficas de las Pro-
‘vincias. Si bien por falta de lugar, de medios, ¢ por
que la empresa es superior @ las fuerzas de un hombre
:solo, se valié mas de noticias adquiridas en los mismos
-pueblos , que de trabajos métodizados convenientemente,
-por medio de grandes triingulaciones; y ya podemos
.inferir la ecsactitud de tales noticias , hallandose en aque-
lla época tan poco generalizados los conocimientos en las
-ciencias fisicas y matematicas. Las demas cartas que
‘hemos visto despues, no parece que bhan teoido otro
~modelo , que la dltima del mismo Lopez, dedicada al
Fsemo, Sefior Marqués de la Romana , por los afios de
:4808. Llamense como se quiera, yi se presenten suje-
-tas 4 grande escala, 6 reducidas 4 una muy diminula,
-y estén gravadas 4 orillas del Tamesis 6 del Sena no son
-mas que copias de la referida, con muy ligeras modi-
-ficaciones en los fronteras, algunas plazas fucrtes, y otros

untos mmas notables, En este caso se hallan las de Mr,
Lapie de 1816, y la de Mr. Donoct de 1823 que fas-
tuosamente s¢ supone escrita con presencia  de traba-
jos por oficiales ingleses y franceses, En medio de esta
wvergonzosa confesion, de ignorancia, respecto 4 nuestra
geografm continental , no debo pasar en silencio que
muy al contrario los costas se hallan  descriptas  por
nuestro célebre general D, V'c:nte Tofifio con 1al pre=
cision, que los ingleses no han tenido que bacer otra
cosa que traducir los derroteros de sus campaiias en los
afios de 1783 y 1786, ’

: Es bien doloroso que hayan quedado inutiles pa-
ra la posteridad, los multiplicados trabajos que debie-
ron hacer los ¥stados mayores de los tres ejéreitos beli-
gerantes , en la gloriosa campaiia de 1808. Sin duda
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qi:e estos trabajos, 6 estahar(\ rezlucidos 4 lo puramente mi-
- Jitar, 6 mas bien se han mirado como imposibles de
enlazar con los desatinados antecedentes que poseiamos,

El proyecto de levantir la carta geografica de

Espafia no lo puede levar al cabo ningun particular: so-
“lo el Gobicrno posce medios proporcionados & tamaiia
~empresa y no se halla inuy distante el dia en quese
dé principio 4 una obra tan dificil y costosa, come ne-

cesaria. Entretanio no poseyendo todos un buen . sextan-

te, 1 otro instrumento analogo; que para averiguar la

Jongitud de un lugar con precision, sea necesario de-

terminar la posicion que ticne un astro en un ins-

tante dado, ¢ inferir de esta posicion, la hora que se
cuenta al mismo momento en otro Jugar bien estable-
cido de la tierra; y que 4 pesar de haberse simplifica~

do el método de averiguar las longitudes por las dis-

tancias lunares, todavia son nccesarics sin embargo mu-

chos calculos , y se supone el conocimiento de los mo-
vimientos de aquel astro, por lo que es bastante dificil

la ecsactitud en unos resuliados, que nacen de clemens

tos diferentes, y muy espuesto el ver acumulados los

errores de observacion, el de los elementos empleados,

y los del cilculo, es indispensable apelar en el ma-

yor nimero de casos 4 las cartas actuales no obstante

sus defectos, A

Empero en el presente , cuando se vin 4 em-

prender obras costosas, de cuya buena direccion penden

tautos y tan diversos intereses , y cuando todos los pue-

blos pretenden justificar ventajas de situacion; se nece-

sita mucha prudencia y detenimiento en presentar da-

tos no comprobados, El Gobierno hi comisionado un

ingeniero para el reconocimiento de las lineas propues-
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tas, su encargo segun lo que he podido comprender,.
no se estiecnde & mas que ecsaminar las diferentes cali-
dades de terrenos , y el nimeroy clases de los obstacu-
los para resolver despues sobre la forma,. direceion y
costos de la obra, en cualquiera de los casos gue se de-
termine. El Gobierno civil al mismo tiempo 'se .dsfuerza
en indagar por confesion de los pueblos mismnos “intere-
dos , la cantidad de riqueza que movilizar : pero entre-
tanto ;quien es el encargado en fijar las verdaderas - si-
‘tuaciones para conocer las distancias con Ja debida pre-
cision 7 El ingeniere no puede ser, porque no traia los
instrumentos necesarios , ni aqui le vimos hacer mingu-
na observacion, & pesar de ser éste uno de Jos pucbles
mas interesados, ;Se tendrin acaso por bastantes las no-
ticias que cada uno pueda suministrar, sobre las leguas
que‘lo separan de_sus inmediatos? No lo puedo imaginar:
Ias noticias que tenemos sobre las distancias respectivas
todas son tradicionales, ineesactas , falaces ; de aqui na-
ce la distincion de leguas largas y cortas; ceya difesen-
cia a veees es tal que podra muy bien suceder que dos
lineas de igual- longitud tradicional , difieran en ires 6.
mas leguas geograficas, .

Estas son las que es preciso averiguar, y Jas
que proporciona Clavellina en los datos que inc}uyc su
dictimea. Veamos hasta que punto son verdaderos, -

Segun ¢l informe del P. Clavellipa se halla Céra
doba a los 1 2" 45" long. occ. del meridiano de Ma-
drid; siendo su lat. sept.- 372 59/ 137, con cuya situa~
cion estoy conforme , porque es la misma que trac mi
‘maestro D, Isidoro Antillon, observada por ¢l Capitan
de-Navio D. Juan de Aguirre , pero rectificada por €,
Ponc despues 4 Malaga a los 0° 41/ 547 long. Oce,

3
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y 36° 43 30 de lat. : situa)cion que no puedo menos
de admitic tambien por haberlo hecho mi sabio Cate-
drutico , sacaudola del dercotero del Mediterraneo por
Tofio , cuya esactitud hemos alabado yi, y se halla
conlirmada ademas por Mazarredo el ajio de §795.

Partiendo de estos datos , como  positivos  pasa
el P. Clavellina 4 sitmar 4 Lucena ea los 00 27’ 547
long. Occ. y 37¢ 117 297 lar,

Para demostrar la falsedad de esta dltima ob-
servacion, bastari resolver un problema de trigonome-
tria esferica bicu sencillo, Ya sabemos que por medio
de esta parte de fay wdtematicas, conocida la longitud
y latitud de dos pueblos, es ficil hallar su distancia re=
cipraca, pues en eferto, dichos pucblos formarin con el Po=
lo un iriangulo esférico, cuyos dos lados serin los com-
plementos de sus respectivas latitudes y el angulo en el
Polo, teudrd por medida la diferencia de sus longitudes:
de este modo conacidos dos lados y el dngulo que for~
man se pucde hallar el tercee Jado que sera la distancia
propuesta. Ahora bien y resolviendo uu problema para
hailar fa distancia entre Cordoba y Malaga, otro de Cor-
doba i Lucena y el tercero de Lucena 4 Milaga, ten=
dremos

1° Distancia de Milaga 4 Cordoba leguas

de 20 al grado. 26
90  Distancia de Cdrdoba 4 Lucena, 19
32 1d. de Lucena 4 Milaga, 16 -

Total de leguas por Lucena, 35

Vamos ahora & resolver las distancias pasando
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or Puente Jenil, siempre arreglado 4 los datos que
nos presenta el P, Clavellina,

De Cérdoba 4 Puente Jenil 13
De Pucnte Jenil 3 Miloga. 19
Total, 39

- a—— a——

De lo dicko se inficre £.° Que los mismos da-
tos del P, Clavellina, lejos de acreditar que se desvia
muy poco del arrecife , pasando por Lucena, pruchan
al contrario un rodeo de nueve leguas con Ja linea rec-
ta, y tres con la de Puente Jenil : cantidades ambas de
consideracion , atendido que e} nimero toral son 26,
9.0 Que las indicadas situaciones din un resultado 1an
monstruose, y& lo cemparcmos con ¢l que arrojan Jos
problemas trigenométricos , yi con las leguas tradicio-
nales de los puebles, 6 ya con las cartas que tengo &
Ja vista, que pucde ascgurarse Ja incesatitud de las re-
feridas situaciones,

Esto pudo haber comecide desde luego el P,
Clavellina, si alucinado con las razones que se prome-
tia desenvolver despues, hubiera concedido & csta par-
te la importancia que se merece. Con solo comparar las
longitndes y latitudes que estampa 2 Lucena y Puente
Jenil hubiera estrafiado , que estos pueblos distantes uno
de otro cuatro leguas tradicionales, que yé quiero gra-
tuitamente alargar 4 cinco geogrificas, se hailan en su
informe con la diferencia de 29 17 en sus meridianos,

esto es mas de nueve leguas, sin contar lo que podni
aumentar su distinta posicion con ¢l Ecuador.
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Desechada pues como falsa la sitnacion de Lu-
cena por ¢! P, Clavellina , deberia fijarla: mas ¢omo no
haya podido hacerlo por mi mismo, me contentiré con
decir arreglndome d la carta chorogmﬁm de Lopez, del
afnio de l/‘)/ por ser acaso la mejor de sus obras, que
Lucena separandose bastante hacia al Este, del circulo
que mide la distacia entre Gordoba y M.llnga, forma
un dngulo poco mayor que el recto, produciendo un
‘rodeo que no aniega tamporo aungue lo disminuye, el
P. Clavellina. No sucede lo mismo con Puente Jeuil ; su
situniion caleulada por mi, es 4 los 02 577 long. Occ,
y 377 31" 407 de lat.; cuyos datos dan por resultado
de los problemas trigonometricos , sér la distancia entre
Cordoba y Milaga pmando por Puente Jenil, 27 leguas
en la forma S!guwutc 10 leguasde Cordoba a Puente Je-
nil y 17 leguas de este ulnmo 4 Malaga; que es lo mismo
que decir, que se halla casf en ¢l arco del eirculo ma-
ximo tirado de Cordoba @ Malaga, y es el que mide
Ia" distancia entee dos puntos colocados sobre 1a super-
ficie de la tierra, Debo advertie de paso que Antequera
indudablemeate se halla fuera del eireulo indicado , de
manera que el traasito por esta ciudad, desvia hacia el
Qeste 4 los que van de Lucena y al contrario lleva ha-
cia el Este 4 los que vin de Pueate Jenil, prolongin-
do a!guu tanto uno y otro camino, pero como por otra
parte encontramos ally et arrecife para Milaga, es mu-
¢ho lo que se adelanta en la economia de construccion.

~ Queda pues demostrado que no es tan  pequeiia
que deba despreciavse la diferencia de distancias en  Jas
tres dnrv(mouos que marca el P. Clavellina y es la ba—-
se de su escrito,

Ecsaminemos ahora las razones en que se apo=
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‘ya para suponer ventajas al comercio alargando el ar-
recife hasta Lucena. :Para esto me servird de guia el

mismo dictimen. Dejo & un lado hablar de las vias mi=-
litares de los romanos contenidas en el itencrario de
Auntonino Augusto, porque me parece dudoso, qué el
cainino de Cérdoba para Milaga haya pasado nunca por
Iznajar cuyo nombre recuerda su origen arabe asi como

" que ‘Angellas ocupase ¢l mismo lugar que hoy "tiene
‘aquel pueblo, cosa muy dificil de probar; y lo mismo

" que Ventipo estubicra donde hoy Puente Jenil, mucho

mas moderno ; siendo poderosas las razones que tengo

para creer, que Ventipo ersistid legua y media dé esta

-villa en el sitio que hoy llaman Fuente Alamo, Tam-
.poco sirve nada para el intento, que Gneo y Sexto hi-
~jos de Pompeyo , se retiraran 4 Ventipo, porque eta
clase de operaciones son dirijidas por las necesidades mi-

litares : ni el itinerario de Julio Cesar cvando vino por
priméra vez a visitar el Tcmplo de Hercules Gaditano,
seseata y sicte afios antes de J. €, la segunda con el
cargo de Pretor, la tercera para combatir los Lugar-
tenicntes de Pompeyo, en orasion que su rival sc¢ hae
llaba en Macedonia, y finalmente los comentarios de su
campafia que terminé en Munda, cootra los hijos de
aquel desgraciado Geveral, (ue vos cuenta el P. Cla-
vellina pruchan otra ccsi que su vasta erudicion , ya
bicn counocida. :

El otro cimientode la opinion que impugno, son
las palabras siguicntes, contenidas en la Real drden:
» En atencion a las ventajas que resultaran 4 Ia Pro-
» vincia de Cérdoba . de tener una comunicacion direc-
» fa con un punto del Mediterrineo, para dar salida &
» sus productos agricolas.” ;Pero quiere decir esto por
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ventura , cue se establezca el arrecife de manera, que
recorra t d: la superficie de dicha Provincia ? El ob-
jeto principal del proyecto, no es solamente facilitir el
‘movimicnto de la riqgueza provincial: es mucho mas
elevado, mas grande : se trata del establecimiento de
“ficiles, comodas y rapidas comunicaciones entre Ja ca-
“pital de la monarquia y la de la provincia con las cos-
‘tas; es animar la accion del gobierno central con los es-
“tremos, multiplicar nuestras relaciones con el resto del
‘globo, para que podamos aprovecharnos de todas Jus
‘ventajas de la actual civilizacion, al paso que aumen-
1dr npuestras riquezas y gozes. Y como esta provincia
seri la primera que deba sentir tan buenos efectos, el
Gobierno en Ia citada Real orden , no hace mas que re~
cordarlos & sus habitantes. $i acerca de ello - pudiera
quedar duda alguna , debe yi haber desapareci-
'do, al declarar wltimamente nuestras Cértes por Na-
cional, todo camino entre la eapital de )a monarquia, ¥
las capitales de provincia , ast. como entre la primeray
los puntos mas importantes de la costa; disponiendo
por esta razon que su importe forme parte del pre-
supuesto de lo interior, oo

’ El problema que el Gobierno se ha propuesto,
es trazar un camino, en la direceion del arco de un
circulo maxime, que abraze 4 Cérdoba y Malaga, equi-
valente & una linea recta tirada sobre una superficie
plana: afiadiendo , que este camino es una continuacion
det que hoy ecsiste de (‘6rdoba 4@ Madrid. Con - efecte
no puede ser otro el proyecto, y de este modo con~
siderarse como DNacional; cualquier rodeo es un re~
ardo , un aumento de costo i las comunicaciones, un
monopolio en fin concedida al pucblo 6 pueblos, en
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‘cuyo favor se desvie la linea propuesta, que vi 4 gra-
vitar sobre la industria y la riqueza peuinsular y es-
trangera,

Tal parece haber sido siempre la teoria de los
gobiernos. Remontindonos al origen de las sociedades,
luego que estas empezaron @ multiplicarse, y separar-
se & distancias mas 6 menos grandes , fué preciso tra-
xar caminos que condujesen de unas & otras, y reglas
para hacerlos seguros y cémodos

Nada podemos hablar de los primeros Imperios
conocidos, porque no han dejado vestijios hallamos en-
tre los Egipcios leyes admirables de una policia consers
vadora, acerca de canales de ricgo, y de navegacion;
pero los historiadores nada nos han trasmitido que tu-
viera relacion con los caminos, Los gricgos 4 quienes
debemos la invencion de la perfeccion de todas las ciens
cias y de todas las artes, no parece que hicieron gran-
des progresos en esta parte de la administracion publi-
ca. En los hermosos dias de la Grecia, el Senado en
Atenas, y en Tebas y Lacedemonia los hombres de mas
representacion, estaban encargados de la vigilancia y re-
paros de los caminos , pero esta circunstancia no  debid
influir mucho, & cauvsa sin duda del horror que todos
tenian al comercio tanto interior cono esterior. Los fe-
nicios casi no ¢jercitaron mas que el maritimo asi pues,
se atribuye 4 los cartagineses los primeros caminos em-
pedrados ; y sabiendo unir la guerra al comercio, fun-
daron un Imperio poderoso en Africa y Espaiia. Los
romanos siguicron su ejemplo, y mostraron en este ra-
mo, la misma sabiduria, grandeza y magnificencia que
en todas sus acciones, En sus leyes se hallan tres dife-
rentes términos para espresar tres formas de caminos:



1)

ier actus. y via dtstmguwn pues los remanos; 1° con
el dictado de e publzcae vias pretorianas, consulares o
militares, los caminos que se-dirijian al mar, d los rios
co{ns;dcrab?c.s 6 puestos militares. 27 vie przvatw que
tamhxcn Hamaban agrarie los que servian de comuni-
cacmn con las heredades particulares y 3.° vie vtcmahs
que eran los caminos pubhros que llebaban de un pue-
blo 4 otro. El camino vie teniaocho pies de ancho. el iter
cansiderado como un derecho de paso, solo dos p:c‘ . 4
el Hamado aclus cuatro. Poco empero puede servirnos
lo que de esto conservamos de los romanos, ademas de
otras razones, por la diferencia de sus diametros con los
nuestros.

Desde la dominacion de los romanos, el aumen-
to de civilizacion, ha debido contribuir 4 cslcndcr y me~
jorar este medio de facilitar las comunicaciones, y con
ellas la riqueza. Las obras de Smith, Garnier, y Say,
el c]me!o de todas las naciones que han engmndemdo
por el comercio, el mﬂu;o de la preosa periodwa, todo
ha contribuido @ hacer la rapld(_z en las comunicacio-
nes una necesidad imperiosa, & que es preciso ceder;
to&o tiende hoy 4 que veamos desaparecer las distancias
que separan Jos eiementos de esta gran somcdnd Los ca-
minos llamados de herradura, han hecho ]nu'u- i los
arrecifes empuir.ndm, Ay ¢stos & los de hierro: & las mar-~
chas lentas han sucedido, ]os correos, las postas, las
mensagerias, las diligencias, fos carruajes de vapor y:u:
cuantos c-fuerzos no se han hecho desde \iongolfxw has-.
ta el presente, para dar direccion @ la navegacion aerea,
? (Lu.c otra cosa son los telegrafos tan simplificados por
Mr, Chape, wmas quc medios de abreviar las comuni~
caciones? Esta circunstancia enlazada con la Wayor eco=
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nomia; debiendo afiadir que duplica las operaciones,
aumentando proporcionalmente la rigueza, Fs pues  uny:
error imperdenable en el estado actual de la civilizacion.
cuando se trata de formar un camino alargarlo volunta- .
riamente , haciendo que toda la riqueza en movimi-
enfo, tedo viagero 4 quicn conducen sus m‘(‘csidades,-;y.i
toda comunicacion de gobierno, sufra un gravamen, pa-: .
ra conceder i@ uno ¢ mas puchlos un patvimnonio , fun-~:. -
dado sobre la fortuna de todos los peninsulares y estran-.
geros que viajen , segun he dicho mas arriba. .

Aqui devia concluir mi analisis del eserito del-
P. Clavellina; porque desmostrada la conveniencia, y-
aun la necesidad de construir el camino por la mas cor~.
ta distancia , y ser esta por Puente Jenil, no parece-
que tenia mas que afiadir ; pere ccmo a'gunas otras rae
zones que alega pucden ofuscar a los que poco versados
en la materia, cstubiesen solo a Jo superficial de esta
cuestion, seguiré el érden de sus argumentos. Para indi-
car que Lucena es una especie de Have del comescio - .
terior dice. » foda la parte oriental de Cérdoba v ¥
» misma Malaga, en un radie bastante prolongado, tie--
»ne su trafico por Lucena, en vea que Ta parte occi-
» dental del Puente no o hacen por €1, medianle estar b
» poco mas de una legna el asrecife de Ecipr para Ma-~ )
» laga” Respendan por mi a csta saposicion las anoka-
ciones de los empleados de este pontazgo. Ellas acreditan 1}‘;
el transito diario de 400 caballerias en los tiempos peo- -
Tes , Y menos seguros , aumentandose 2 600 co Jos mas -
favorables. De estas esceptuando una coarta parte gqne se
dirije al campo de Jibrabtar, cadiz, Kenda, y su Ser-
rania, todas se ocupan en ¢} comercio de Fransporte para -
el mediterranco. Quisicra saber ademas cmal es ese ar- -

4
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recife de Ecija 4 Malaga que pasa legua y media de Pus
ante-Jenil, :

- En otro parrafo afiade » que habiendose proyec~
tado muchas veces el arrecife de Andujar 4 Antequera
‘como mas directo de Malaga 4 Madrid , no ve muy
lejos el dia que se realize, en cuyo caso pasando por
Lucena, seri muy ventajoso que se hallase construido
basta Aatequers.” A esto responderé, 1. © Que no sumi-
pistra datos que acrediten ser en efecto Lucena , un
punto intermedio de Andojar 4 Malaga ; pues si
bien tiene una caja de correo, nada prucba , habiendo-
se declarado por el gobierno mismo, la mala direccion
de nucsteas lineas de correspondencia. Diré mas; que no
deheria pasar por Lucena elcorreo de Madrid a Malaga si
solo se consulta como debe ser, la brevedad, aun supo-
niendo que abandone el arcecife de Sevilla en Andujar,
92.° Quc este camino cuya construccion ve el P. Cla-
velliva muy proxima, yo la considero al contrario muy
remnota , porque su longitud y dificultades, lo hacen so-
lo propio, para coeaondo fa nacion se halle libre de los
males, y de Ja enorme deuda que la abrumin,

1as posadas comodas y abundantes de viveres, que

el viagero encontrard en Lucena, y la mayor facilidad
para cjercer su comercio b industria como pueblo de
mas necesidades y vecursos, es razon que no ticae tamn-
o la mayor fuerza. El interéds del vendedor, st es li-
bre, y el gobierno no lo persigue con sus funestos re-
glamentos, proporcionari recarsos al cousumidor; y el
Com('r(‘;iﬂﬁ(f (3“(‘,{'}!’)"’1“‘:’1 en h’ C(',O[loﬂnla de sus ConduC"
ciaiies bastante motivo para consolarse de haber perdido
el mercado de Lucena. Por otra parte en Puente-Jeuil,
como pucblo de carrera hay posadas que compiten en

¥ 3 7 0¥
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nimero y comodidades con las de aquella cindad.

Puente-Jenil si, que pucde llamarse la Have del
Campo de Gibrahar, de Cadiz , Jerez , Konda y su ser-
rania: es . el puuto dlg'lmoalo asi , tle Ia Provincia pa-
ra estas comunicaciones ; la ruta militar sciialada, y l:m—
jo este aspecto es de mas importancia que Luvena que
impropiamente se llama paso necesario para los que via-
jan de Castilla y parte occidental de las Provincias de
Jaen y Mailaga.

Restame solo contestar al punto ecénomico, Eacu-
chemos al P. Clavellipa. bice » que el Pucate construido
».en esta villasobre el rio Jenil, noes 4 propoitoy se-
»ria necesario hacerlo nuevo; y que debiendo torar en
» La Alameda, hay que dar un rodeo, inconveniente que
» no se puede vencer por las dificultades que ofrece la
» dehesa de Las Quebradas, y sierras de F uen-Santa, y
» Corcolla.** Poco feliz ha estado en esta parte el dicta-
men que impugno. En primer lagar, el puente de Je-
nil en este punio, tiene todas Jas eircunstancias que se
necesitan para hacer, con muy poras modificacienes, que
sea durable. Sus cimientos y estribos ton bastante soli-
dos: les falia empero en dos de sus tres arcos, una pars
te de boveda 6 clave, al paso que se hallan & muy po—
ca distancia materiales de toda espu*:e tanlo para estoy
como para aumento de algun arco, sise juzgaba prove-
choso. No puedo menos de advertir, que es propiedad
del Esemo. Sr. Duque de Medina-Celi; y sea que éste
lo reedificase , 6 prefiera cederselo al estado, un pon-
tazgo, que reunc en su favor la costumbre, circuustan~
¢ia digua de consideracion, ofrece un medio se guro de
reintegro  Eu segundo lugu , que no s prwtao torar
en La Alameda, pues ¢l camino que yo propongo se di-
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rije 4 Mollina. Ni comprendo los obsticulos que  supo-
neea la dehesa de Las-quebradas, que se deja muy al
Este, y las sierras de la Fuen Santa, que hoy tampo-
€0 lo pouen 4 los dos caminos que tenemos, uno por
12 Alameda y ofro por Mollina ; con la particular cir-
cunstancia d¢ sée éste ultimo tan cémodo para carrua-
jes, que necesita muy poce para verse transformado en
arrecife. o

Lo que no se puede despreciar es la naturaleza
del terceno, intransitable en tiempos lHovieses viniendo
por Montilla, y haber de teabajar sobre piedra una le-
gua hasta Aguilar; cuando an arrecife dirijido por S;
Sebastian de los Ballesteros, Santaella, Puente Jenil, Mo-
llina y Autequera, es de wuy pora costa por ka dureza
de los terremos, y materiales que abandan en ellos. So-
lo podemos eceptaar de ewta regla general, poco mas
de legua y media eotre Puente Jewil y Santaclla, y al-
ge meuos ensdre Mollina y Antequera,

' Me parece haber contestado 4 las razones mas
podcrosas en gue se funda el P, Clavellina. Sus porme-
nores sehbre nuesira antigua riqueza y poblacion, bajo el
gobicruo de los arabes, me parecea un poco ecsagerados
por el .caballero Florian, pues la confesion que hace en su
compendio de historia de los moros, y precede al poe-
ma de Gonzale, de haber tomado las costumbres, en los
romances castellanos , me autorizin 4 sospechac lo mis-
mo de su parte historica. ; Como es posible que pudie-
ra fomeutarse una poblacion tan nimerosa, ni en el
reinado de Abderramen 1.2 que Florian hace ocupar el
trono de Covdoba el afo de 759 de ). C. y otros el 757,
ni en el de Abderramen 32 que fué de mas esplendor,
en medio de las guerras civiles mas horrorosas, y cuans
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‘do todos los brazos eran pocos para combatir las tropas
de Carlo Magno, de D. Bermudo Rey de Oviedo, y del
‘R"ey\'{). Alfonso llamade el Casto? Empero los historiado-
‘res estrangeros, sicinpre los vemos engrandecer nuestros
pasados hechos para escaenecer los presentes, mostrindo-
se dé nuestras cosas igualmente injustos € ignorantes en
todas ocasiones .

Permitaseme ahora, haciendo una corta digre-
sion, que disienta igualmente del P: Clavellina en las
causas de nuesira actual miseria y despoblacion. No las
atribuyo como él & la fahta de caminos y canales fabri-
cas , ensefianza y propiedad: siuo al finatismo, que su-
getaba la razon , 4 la fivania que oprimia las personas,
4 la acumulacion de la riqueza, que hacia el mayor mi-
mero indiferente 4 su propia suerte, y al espiritu mo-
macal que predicaba el celibatismo , y servia de punto de
apoyo 4 los des primeras, Las caminosy canales cran inu-
tiles & los esclavos y los proletarios , y la enseiianza li-
mitalla por ¢l despotismo , no era 4 proposito para de-
sarrollar - el genio, que cria las ciencias y las artes y
prepara la hibertad.

Me parcce haber contestado 4 los particulares
que abraza el dictamen det P, Cavellina, y suscribe
1a sociedad economica de amigos del pais de Lucena, con-
eignado en ¢l boletin oficial mimero b4 y 55. Resta
solo hacerme cargo de los que posteriormente han pre-
sentado las sociedades de Aguilar y de Mountilla,

Es 4 la verdad digno del mayor clogio el celo
que desplegan las corporaciones referidas | y hasta log
particulares , para ventilar una caestion que puede con
fandamento - llamarse vital.¥ Esto acredita que no esta-
mos tan atrasados como pretenden algunos poco celo=
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sos de nuestra gloria. Si el temor. de la proscripeion ha
condenado al silencio los talentos , la libertad auwmentan-
do su resorte , los Hlevard rapidamente por la senda de
las reformas y de las mcjoras, Estas en todas partes han
hallado una resistencia, acaso mayor que la que injus-
tamcate s¢ nos atribuye. Volvamos la vista a la vecina
Francia y veremos las dificaltades que encuentra la aplica-
cion de algunos principios considerados como axiomas de
economia politica , sobre la rapida circulacion ; cuan len-
tamente camina cn aquel pais el establecimiento de car
minos de hierro, y lo mismo en todo el resto de la Eu-
.ropa , cuando por el contrario los Norte-Americanos, se
‘}l:m prestado con tanto gusto 4 admitirlos. En Ja mis-
ma Inglaterra, han sufrido tambien oposicion : hoy sin
_embargo se cuentan varies , y se proyecta uno entre
otros, que debe unir a Londres con Southampton y Porsi-
mouth ; por manera que realizado el que proyectan los
franceses entre Havre y Paris, quedara tan faci) Ja co-
municacion enire las dos primeras capitales de la civi-
lizacion  Europea , que bastarin veinte y cuatro horas
para hacer ¢l viaje, suponiendo que el barco de vapor
gaste doce en la travesia de Southampton & Havre. Has-
ta ahora solo hay en Francia tres caminos de hierro, al
yaso que en los Estados unidos 6 Norte-America, teni-
an concluidos el afio de 1833, 46 y proyectados 137,
El gobierne Prusiano trabaja por coustruir uno que
empicza en Munden , sobre el Weser, y concluird en
Colonia sobre el Rin, Hasta e! Gobicrno Austriaco ha
contribuido 4 la formacion de uno magaifico, que em-
pezando en Mathansen & la orilla izquierda del Danubio
va 4 terminar en Busweis recorriendo la distancia d¢

68 millas,
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Todo esto ac’réditg ql)le la velocidad en las co-
punicaciones €s cosa que nunca podran apreciar bastan-
te los propietarios y los que viven de su industria; En
kora y media se hace hoy ¢l viaje desde Liwerpol 4 Man-
chester, que es de 31 millas; y tres veces al dia se dis-
tribuye la correspondencia entre ambas ciudades. ;Y que
demuestra lo dicho sino la necesidad de que las comuni-
caciones scan las mas rapidas, que los caminos dcben
ser los mas cortos que se¢ pueda, y que para irazarlos es
necesario observar las josiciones geograficas y geodesi=
cas de los pucblos del transito? Todo rodeo por corto que
sea es un error que se comete , un sacrificio que se ba-
ce 4 razones especiosas, y un perjuicio que s¢ causa a
todos

La sociedad de Montilla asi lo conoce cuando
cita un principio del celebre economrisia  Juan Eautista
Say. ;Pero hasacado de el consecuencias legitimas? Des-
pues de repetir con aquel autor » que la economia en
» los transportés , produce un aumento de riqueza.” A
que pudicra afiadic otro del mismo » que el valor de
» {as rentas no es proporcional al gran valor de los pro-
ductos, sino @ su mayor cantidad™; sque es lo que ba
deducido: ?: ; Que el arrecife que pase por Montilla
es ¢l mas corto? ; Y como lo prucba? Para cllo nc pre~
‘senta ningunos datos geograficos, y los geodesicos se re-
ducen al nimero de leguas tradicionales que separan 4
Cérdoba de Antequera pasando por Montilla cuya in-
sificiencia be demostrado mas arriba, No debo pasar en
silencio la facilidad con que se conviene la Comision de
Montilla cou la de Lucena, no obstante el rodeo que
exige el proyecto de la iltima, en cuyo vaso quedan
neutralizadas las miras cconomico-politicas: pero al en-~
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cargado en redactar el informe, le cuesta poco trabajo
contormarse con este inconvenicnie siempre que Montie
Ha forne parte del arrecife, sin advertir la contradiccion,
con las teorias enuociadas , y ¢l desinferés yue osten-
ta cuando empicza hablar de la materia

Por lo gqne hace i Agailar, seguro yé de que
la posicion de Puente Jenil, es casi en el arco misme
que debera tirarse para resolver el problema, tengo por
inadmisible toda razon » que no tenga por fundamento
Ja posicion geografica bicn comprobada. Ul arrecife por
Ia Carlola y Puente Jenil que combate , es un desatino
que este pueblo nuaca pudo proponer, como acredita el
plano que V V, remitieron al Gobierno Civil  hace al
gun tiempo.

Reasumiendo lo espuesto tendremos :

1¢  Que la rapidéz de las comunicaciones ‘con el Go-
bierno, con el resto de Ia peninsula, y los paises estran~
geros, es una necesidad mmprescindible en la actual ¢j- .
vilizacion. *

2? Que ésta y no el establecer Ias comunicaciones
interiores de ha Provineia, es el objeto principal pro-
pucsto al construir un arrecife declarado nacioml por
nuestras Cortes. :

3.2 Que destinado al comercio estrangero de consu-
mo, al interior, y al de transporte por el mediterraneo, no
puede ser otro el arrecife, que la linea mas ecorta , SI
hemos de creer i Smith, Say y demas ecénomistas, hase
ta nuestro Flores Estrada, 4 menos que no se opongan
d ello obstaculos insuperables,

42 Que el dnico medio de conocer esta linea, es res
currir 4 las situaciones geogrificas de los pueblos, y de
ningun modo 4 ks neticias tradicionales de los mismos,
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5.° Que los datos prescotados con respecto 4 Luce-
na scn falsos, y los que puedan presentar, siempre acre-
ditarin un desvio hacia el Este de alguna consideracion,

6¢ Que Aguilar y Montilla no presentan ningunos,
siendo muy dudoso, que puedan hacerlo mas favora~
bles que Puente-Jenil, por hallarse este casi en el cire
culo maximo que mide la distancia de Cérdoba a4 Ma-
laga.

7.2 Que no teniendo conocidas las longitudes v la-
titudes de Montilla, Aguilar y Bemameji, y habiendo
recurrido 4 Tr carta chorografica de Cordoba por Lopes,
del afio de 1797, menos falia acaso que las demas, re-
sulta; que Ja primera direccion de Cordoba & Moutilla
se inclina al Este, al salir para Aguilar toma la di-
reccion del Oeste, formando con la que traia de Cor-
doba, un dngulo de f45° y sigue esta linea hasta Be-
nameji , donde al saliv para Antequera vuelve mas al
Ocste formando otro angulo de 165° cuyas diversas va-
riaciones, separandose de la linea recta alargan el ca-
1mino,

8.2 Que el camino mas corfo , que producen Jos
calculos geogrificos y geodesicos , 4 menos que se pre-
fieran 17 Jeguas despobladas, lo forman los pueblos
de S. Schastian de los Ballesteros » Saotaelly , Puente-Jes
nil, Mollina y- Autequera, :

9.° Finalmente que el camino por estos puulos , es
al mismo tiempo mas corto ¥ ecénomico, porque su ters
reno, esceptuande legua y media entre Smotazella y Paen—
te-Jenil, y otro tauto entre Mollina y Anfegrera, es
duro, bastante llano » ¥ abunda en makriales de
construccion,

Creo términando aqui, haber satisfocho los de<
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seos del Tlustre Ayuntamiento, siné como la naturaleza
del riegocio ecsije, al menos segun el alcance de mis
fuerzas : todo el fundameunto de mi doctrina es, gue el
princpal objeto cuando se trala de establecer una  co-
municacion entre dos punlos, es buscar la mas corla dis-
tauncia que los separa.

- lguoro kasa que punto podrd olvidarse esta
verdad , por causas que no se deben ocultar a Ja pene-
tracion de V. V. Para que una pacion goze de las ven~
tajas de un baen sistema ecénomico, no basta que sus
gcferslsean capaces de adoptar los mejores plenes; es ne-
cesario ademus que fa nacion esté en ¢l caso de recivir-
Jos. Dame iﬁgar i estas consideraciones observar que los
puchblos de Aguilar, Mcntilla y Lucena, no conocen to-=
davia el valor que se merece 1z velocidad en las comu-
nicaciones , qucrimde subsanarla con olras ventajas que
po son mas que del momento. Es disculpable , cuaundo
observamos lo mismo en las naciones que se tienen por
mas civilizadas, Apenas, dice Say , se cuenlan dos per=.
conas enive dicz mil en la Hustrada Europa , que pue-
dan gloriarse de poseer algunos conoclmientos en econo-
mia politica , de aguellos que tanto honran el siglo ?y
si tal es el juicio que se vé obligado & formar ¢l ecéno-
mista frances , en medio de Jos cireulos mas escogidos
de Paris y Londres ; que podremos nosotros decir de
nuestro pais? La  cconomia politica es una ciencia que
no solamente no se estadia ni avn por sugetos que pre=
tenden pasar por instruidos , siné que s confundida con
la politica de la administracion , 6 ciencia del Gobier-
no. Tencmos én Espaila oo motivo poderoso  para ha-
Harnos en el presente estado. Nuestro gobicruo  hasta
hoy, lejos de proteger el estudio de la literatura de los
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estrangeros, ejercia sobre sus escritos un espionage tan
estremado , que no cs de estrafiar si conociendose en
Italia el siglo 16 las obras de Botero y Autonio Serra,
posteriormente las de Baudini, Belloni, Genewosi, y el
Abate Galiani, es nueva para nosotros la ciencia que en~
sefa , como se farma’n, se distribuyen, y consumen las
riguezas. Solo en algunos momeutos de libertad pudie-
ron llegar & ser leidas las iumortales obras de Adam-
Smith y Juan Bautista Say.

Desde aquel iustante podemos contar que em-
pieza para nosotros una nueva era. El nimero sin em-
bargo es muy corio todavia de los depositarios de tales
ideas , y muy ficil que veamos olvidados alguna vez los
fundamentos de una ciencia, desconocida 4 gobernautes
y gobcrua(ios.

Por esta razon espero del patriotismo de V V.
que aprovcchaudo lo que pueda contener de 1itil este
escrito, v despues de ilustrado con sus acertadas reflece
ciones, lo hagan presente al digno Gefe del Gobierno
civil, para que S. M. lo tenga a la vista, al de resol-
ver una cuestion ligada con la futura felicidad del pue-
blo que tan acertadamente gobicrna.  Dios &e, Puente
Jenil y Abril 7 de 1835.=A. A, Sotomnyor.
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