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A “LA CROWICA MERIDIONAL" BE ALMERIA.

Dedico este mi modestisimo trabajo 4 LA CRONICA MeRIDIONAL de Almeria,
porque entiendo que esta publicacion, por las condiciones especialisimas que &
sus redactores y colaboradores adornan, es la representacién més legitima de las
aspiraciones de la inmensa mayoria de los habitantes de las provincias de Mila-
ga, Granada y Almeria que marchan resueltamente por el camino de la justicia
y de la libertad. ?

Si la aspiracion mas trascendental del espiritu colectivo es crear y consti-
tuir valores,arrancando secretos 4 la Naturaleza, mucho mas debemos contribuir
& que esta aspiracion social se cumpla, despues de los tratados de comercio, fo-
mentando el establecimiento de vias de comunicacion y médios rapidos de trans-
porte, pues cuanto mas numerosos sean los primeros y mds eficaces los segun-
dos, tanto mas desarrollada queda la riqueza de la region donde se hayan em-
pleado; por lomismo, las zonasque permanacen en la inaceién y no procuran cam-
biar ripidamente sus productos, son explotadas por otras y caminan hacia la
extenuacion y la muerte.

Quisiéramos dar 4 nuestro pais médios de todas clases para que el desarro-
llo de su riqueza se realizara de una manera rapida é incesante; pero damos lo .
que tensmos, uuestro trabajo, que es mas dificil que dar dinero.

Tomen, pues, los habitantes de Malaga, Granada y Almeria,esta mi pequefia
muestra, no por lo que vale, que es bien poco, sino porque procura representar
tendencias de buena voluntad para el desarrollo moral y material de mi péitriaq

J. Ortoneda.



DESCRIPCION SUMARIA DEL TERREN.

#  Laciudad de Mélaga, cruzada por el rio Guadalmedina, situada 4 la orilla
del mar Mediterrianeo y a las faldas del cerro Gibralfaro cuyas estribaciones na-
turales llegan al mar, no deja espacio, con direccion a4 Levante, para desarrollar
una ria, de suerte que empalmando con la linea general de Cordoba 4 Malaga pu-
diera dejar la ciudad de Malaga 4 la izquierda; preciso, nos es pues, que el cami-
no de hierro que se propone, empalme con !a linea general de Cordoba & Malaga
antes de entrar en el primer cambio de via que d4 ingreso 4 la estacidn actual de
Milaga 6 emplazar una nueva estacion en los terrenos que lindan con la llama-
da huerta Nueva en la localidad.

El terreno que debe de atravesar la linea, cuyo estudio proponemos, es su-
mamente accidentado, especialmente en la provincia de Malaga. Se extienden
de Poniente 4 Levante varias cordilleras paralelas proximamente 4 !a costa sien=-
do las més principales, sierra Alhama en las provincias de Malaga y Granada,
Almijara y Contraviesa en la de Granada y Gador en la de Almeria, de cuyas
sierras arrancan numerosas estribaciones descontinuas ¢ interrumpidas por otras
gecundarias que unas y otras forman varios espolones que terminan, muchos de
ellos, en la linea'de mareas originandose, al propio tiempo, pequefias, medianas
y grandes ensenadas y valles en que la produccion se desarrolia de una manera
sorprendente y por donde recorren multitud de arroyos y ramblas cuyas cuencas
son de escasa importancia & excepcion de las de los rios Velez, Algarrobo, Torrox
y Nerja en la provincia de Malaga, barranco Cantarrijan, limite de las provin-
cias de Malaga y Granada, rios Jater, Scco, Verde, Valate Claro y Guadalfeo,
barrancos de Calahonda, Rijana, Reala, Vergel, ramblas importantes que son: la
de Lajar, la Mamola, Albufiol, Rabita, barranco de la Juana, limite entre las pro-
vincias de Granada y Almeria.

Limitandonos 4 la zona que nos interesa para este nuestro pensamiento de
ferro-carril diremos que todas las ramblas, barrancos, etc., sen mds bien torren-
tes impetucsos que arrastran eu su corriente gran cantidad de los detritus pro-
cedentes de la descomposicién de las rocas calizas y pizarras arcillosas que en
su mayor parte constituyen las sierras en que aguellas nacen. Estos arrastres de-
positados en la desembocadura de los cursos de aguas, y extendidos por las co-
rrientes del litoral han venido a formar con el trascurso del tiempo una zona
bastante llana que se extiende en la falda de las escabrosas estribaciones “de la
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sierra. Bsta faja no sa desarrolla con entera regularidad 4 lo largo del litoral,
pues, como ya se ha indicado, ticne algunas interrupeiones en qae las estriba-
ciones de la sierra llegan hasta el mar.

Las principales estribaciones que limitan el paso de la costa son, en la pro-
vincia de Malaga, Gibralfaro en ia capital, Tajo de San Telmo, Los dos Canta-
les, Petion del Caervo, Torre de las Palomas, Escarpes contiguos al arroyo To-
talan, Segundo Cantal, Tajo del Faral, Tajos del Catalan, de cuatro kilometros
de longitud, y por fin, las estribaciones de la sierra de Maro que abrazan parte de
la provincia de Malaga y Granada.

La zona del litora! de la provincia de Granada, sin dejar de hallarse inte-
rrumpido por algunos tajos y tramos de costa de corte vertical, se presenta en
mejores condiciones de continuidad que la de Milaga y permite el emplazamien-
to de una via con alguna mas de regularidad.

El litoral de la provincia de Almeria, muy semejante al de Granada y Ma-
laga, reune mejores condiciones que el de ésta ultima, hallandose sin embargo
en ¢l tajos como el de La Soga y Cafiarate, Garrofa, Ahogados, Muerto, Cueva
del Cura, Palmér y San Telmo, cuyos extremos cortados verticalmente se ha=
llan azotados por las olas del mar.

La cindad de Almeria se halla situada en su parte baja en la misma orilla
del Mediterraneo, hallandose rodeada en forma de anfiteatro por la cordillera de
la sierra de Gador que presenta alturas formidables, ostentando gran parte de la
poblacion sobre la falda de estribacién de ia misma cordillera.

TRAZADO.

Esta corta y sucinta descripeion del terreno, nos demuestra que la linea que
tratamos de estudiar debe de acusar, en su traza vertical, pendientes y rampas 0
contrapendientes, abrigando la certeza de que, sin gran movimiento de tierras,
la inclinacion méxima de las diferentes rasantes sera de Om, 016 por metro lineal.

En cuanto 4 la traza horizontal, cinéndonos lo mas posible al terreno, pue-
de reunir condiciones de explotacion aceptables, pues los radios minimos de las
curvas se podrin proyectar de 400 metros de longitud.

Determinado el punto de salida, sea empalmando con la linea de Cérdoba 4
Milaga 6 emplazando una nueva estacion en el sitio mas conveniente y que reu-
na las indispeusables condiciones técunicas que permita proyectar una horizon-
tal do 600 metros de longitud, debe marcharse sabiendo hasta la pendiente ma-
xima de 0 m, 016 por metro, salvando el arroyo de Cuartos, carretera & Anteque-
ra y rio de Guadalmedina & una altura bastante que haga posible ganar, con una
pequeda brecha ¢ ¢n tltimo término con un corto tinel y de carga minima, el
cerro del Castillo de Gibralfaro; seguir determinando traza, proyectando contra-
pendientes y mantenernos & una altura conveniente que, sin dejar de aprovechar
ol tarreno llano que se encuentra al pié de las estribaciones de la sierra, salvar
debida, correcta y lo mas econémicamente posible, el Tajo de San Telmo, que se
halla situado proximamente en el kilometro seis, de modo que los arranques de
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escollera que de este Tajo se realizan con destino 4 las obras del puerto de Ma-
laga, no puedan perturbar jamas la via que proponemos.

De esta misma suerte debe seguirse, teniendo siempre en cuenta las condi-
ciones topograficas del terreno y las que debe cumplir la traza, y, sintetizando,
marchar aproximandonos lo mas posible al concurrido barrio de Mélaga. El Palo
que se halla en el kilometro diez, determinar los pasos del Pefion del Cuervo, To-
rre de las Palomas, arroyo Totalan y escarpes contigues, segundo Cantal, que se
hallan respectivamente eu los kilometros once, doce y trece; acercarnos lo racio-
nal 4 la costa con el objeto de situarnos en la ensenada de la Cala, kilometro diez
y seis, continuando por un terreno algo mas accesible hasta el Tajo del Jaral,

Salvado el Tajo del Jaral, la determinacion de la traza no ofrece sérias difi-
cultades hasta el Tajo de Lagos, kilometro 38, é inmediatamente despues se pue-
de marchar, con alguna regularidad, hasta el kilémetro 46, que encontramos los
escarpes del Catalan, de cuatro kilometros de longitud, que terminan en la pro-
ductiva vega de Nerja, siguiendo por un terreno llano y uniforme hasta el kild-
metro 62, donde comienzan las fuertes estribaciones de la sierra de Maro, que
siguen hasta el kilometro 68, situado en la provincia de Granada y en la extensa
Y hermosisima vega de Almufiecar que empalma con la de Salobrefia y la de Mo-
tril, la que se extiende hasta el kilometro 110, proximamente, eun donde estrecha
fuertemente, siendo posible, sin embargo, el estudio del eje de la via en buenas
condiciones hasta el kilometro 135, presentandose luego ¢! terreno bastante es-
cabroso, aunque da lugar 4 llanos mas 6 menos grandes hasta la villa de Adra,
kilometro 140. que las estribaciones de la sierra se hallan retiradas del mar per-
mitiendo un trazado inmejorable hasta el kildmetro 175. hallandonos con les ta=-
jos de la Soga Canarete, Garrofa, Ahogados, Muerto, Cueva del Cura, Palmér y
San Telmo, proximo d la ciudad de Almeria. Estos ultimos 15 kilometros recla-
man an detenido reconocimiento, tanteo y estudio.

RECONOCIMIENTOS.

Los tnicos trabajos facultativos y de campo que haca unos meses hemos lle-
vado 4 cabo para convencernos de la utilidad practica y ecoudmica de la cons
truceidn de la linea y que hoy presentamos a la consideracion de - nuestros ami-

- gos, se reducen 4 un simple reconocimiento del terreno, sin que nos permitieran
nuestras ocupaciones de entonces, proceder 4 una nivelacion taquimétrica con
cuyos datos podriamos designar, aunque susceptibles de variacion al realizar es-
tudios definitivos y obras, los puntos de paso, forma y dimensienes genecrales de
la traza, acompanando un estade de rasantes y de alineaciones, maximos y mi-
nimos desmontes y terraplenes, longitud y carga maxima y minima de los tine-~
les que estimamos necesarios, dimensiones generales de cada uno de los puen-
tes y viaductos precisos, numero, forma, y dimensiones de cada una de las dife-
rentes obras de arte, como pontones, alcantarillas, tageas y sifones, desviacio-
nes de caminos y pasos inferiores, superiores y 4 nivel,
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Numero aproximado de tuneles y obras de arte necesarios.
Registrados naestros apuntes encontramos que proximamente el nimero de
tineles y obras de arte que habra que proyectar son:
17 tuueles de maxima longitud de 200 metros y 38 metros de carga.
55 puentes y viaductos desde 8 & 100 metros de luz.
29 pontones.
101 aleantarillas.
385 tageas,
o sifones.

Vias de comunicacion existentes en la zona de las provincias de Malaga,
Granada y Almeria.

FERRO-CARRILES.

Las provincias de Malaga, Granada y Almeria se halian tan escasas de ferro-
carriles, que Malaga y Granada solo s¢ comunican con la linea general de Anda-
lucia y Almeria carece en absoluto de estos médios rapidos de trausporte; hay
estudios realizados, proyectos aprobados y algunos muy pocos kilometros en
construceion,

La de Milaga tiene 150 kildmetros en explotacion, 120 en construccién pa-
ralizada y algunos otros en estudio y proyecto.

La de Granada tiene solamente en explotacion 52 kilémetros, las lineas en
construccion de Jaen 4 Granada y Motril y de Murcia 4 Granada; siendo la lon-
gitud total de las lineas en 1.° de Enero de 1885 da 172 kilgmetros.

La provincia de Aimeria no tieneun solo kildmetro de ferro carril en explo-
tacion, se halla proxima la construceion del de Linares a Almerfa y la de Loreca.
y un ramal de Adra a sierra de Gador de 24 kilometros de longitad. Con la cons-
truccion de las lineas proyectadas y con ia que nos ocupa esta provincia y espe-
cialmente la zona del litoral, saldria de su marasmo y atonia, desurrollandese en
grande escala la riqueza agricola y minera que aquel suelo encierra evitandose
al propio tiempo la emigracion constante y seguida de aquellos habitantes 4 las
posesiones francesas de la Argelia.

CARRETERAS.

En cuanto 4 carreteras tiene la general de Méilaga 4 Almeria no terminada
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aun pues hay, unos trozos en construceion, otros en proyecto aprobado; empal-
mando cou ella otras constrailas y en estudio.

Bl plano en escala 11 500.000 metros, que acompanamos, nos manifiesta la
situacion, namero y estado de las carreteras de que la zZoua que nos interesa se
halla dotada.

UTILIDAD DE LA VIA—AGRICULTURA ETC.

Vi.

La utilidad y conveniencia, para los interéses generales del ferro-carril que
tratamos de estudiar y construir, queda fuera de toda duda desde el momento que
nos paremos un poco en couvsiderar la grande importanciy de la produceion agri-
cola y miunera de las zovas del litoral de las provincias que con aquel deberan
comunicar, lo que nos permite afirmar que las provincias de Malaga, Granada
y Almeria auxiliaran la construccion de la linea de una manera eficaz.

PROVINCIA DE MALAGA.

Con respecto 4 la provincia de Méalaga bastard solo que llamemos la aten-
cion sobre su temperatura, tan agradable cemo uniforme, que ayudada por la
hidrologia del pais, la calidad del terreno en el que se desarrollan con ventaja
4 cualquier otra zona ds la Peniasvla, toda clase de productos agricolas, aun-
que desde hace afios la principal riqueza de la ciudad de Veez-Milaga, villag
de Algarrobo, Torrox, ete., que consistia en la produccién pasa, se halla atra-
vesando una fuerte crisis a causa de haberse apoderado de sus cepas la filoxera;
pero en este momento la crisis se halla préxima & terminar, pues los propretarios
han arrancado las cepas filoxeradas destinando sus predios 4 otra clase de pro-
ductos y haciendo plantaciones sobre nuevos terrenos, con vides americanas se
osteutan ya actualments nusvos y tiernos videdos que dentro de breve. tiempo,
de una manera lenta, os verdad, por aqusllo de que los mercados se pierden cuan-
do no se concurren, renacerin y se restableceran las autiguas, abnndantes y ex-
traordinarias cosechas de pasa, pasa que, ninguna otra ha podide competir ja-
mas en calidad ni en cantidad relativa.

Las abundantes cosechas de naraujos, limonas, ¢ reales, callos, etc., amen
de la cana de azlicar, aunjue estimamos que este producto estd llamado & reda-
cirse a una escala muy pequefia por causas, qua por ser muy complejas, en
este momento no consignamos, y en verdad que actualmente se va reemplazan-
do, aunque lentamente, por otros productos agricolas mas en armonia con la
calidad del teereno y temperatura del pais.
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PROVINCIA DE GRANADA

La parte de! litoral de esta provincia de Granadasen que tratamos de emplazar
e! camino, de temperatura aun mas benigna que la de Malaga y de un suelo
expléndido, preciso es verlo para poder formar una idea de las vegas pertene-
cientes 4 las poblaciones de Almounecar, Salobrefia, Motril, Calahonda, Castell
de Forro, La Mamola, Albuiiol y La Rabita en particular los tres primeros. Bas-
ta decir que sus productos en azacar alimentan ocho grandes fabricas sitnadas
en el propio territorio y debemos, en gran parte dos de los de Milaga; este solo
ramo de la agricultura constituye una fuerte riqueza aunque, en lu actualidad
se halla en crisis debido 4 causas que no son inhereuntes a la localidad; sin ha-
cer mencion de los variados productos de todas clases en pasas, caldos,cereles,
etc, que producen tanto los tres pueblos ultimante mencionados como los res-
tantes antedichos. Bstos pueblos se comunican solamente por medio de veredas
y caminos de herradura intransitables la mayor parto ds las épocas del afo.
pues, la carretera del Estado de Malaga 4 Almaria, en este trayecto correspon-
diente 4 la proviucia de Granada se halla en construccion.

PROVINCIA DE ALMERIA.

La provincia de Almeria de 2ndloga temperatura que la de Milaga y Grana-
ds se encuentra mucho mas atrasada que esta dos ultimas haciéndose sentir na-
turalmente esta falta, en el comercio, agricuttura, industria,etc. sus principales

productos son cereales. caldos ete.

GASTOS NECESARIOS HASTA LLEGAR A LA EXPLOTACION DE LA LINEA,

RECONOCIMIENTOS Y TANTEOS.

Vi

Teniendo en cuenta la topografia y accidentes del terreno que ha de atra-
vesar el ferro-carril que nos ocupa, consideramos indispensable, despues de los
reconocimientos prévios, proceder & un tanteo general taquimétrico que nos de-
terminard la forma y dimensiones generales de la via, pendientes y contrapen-
dientes. tineles, brechas y obras de arte mas importantes, dividir la linea en
secciones y trozos, prévia construccion del plano y perfil de tauteo.

La longitud de la linea serd proximamente de 190 kilometros; el importe del
kilémetro de reconocimientos y tanteo, incluyendo gastos de papel y demas ma-
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terial, lo evaluamos en cien pesetas de suerte que tendremos 190 kildmetros &
100 pesetas kilometro
FORBRELS o S SRR i e e 19.000

Estudios, proyecto y presupuestos.

El estudio, construccion del proyecto y presupuesto de las obras
dejando la traza de la via replanteada de una manera visible
por medio de los majones de tabrica necesarios, con el objeto
de que los ingenieros del Gobierno la puedan con facilidad
comprobar, el precio del kilometro de proyecto, incluyende
instrumentos etc., lo suponemos & 750 pesetas; los 190 kilo-
metros representaran, pesetas. . . . . . . . . . . 142.500

Total, reconocimientos, tanteo, estudios y presupuestos, ptas. 161.500

Depésito de estudios.

Al pedir la concesion de estudios hay que depositar, precisa-
mente, cincuenta pesetas por ki!dmetro para responder a los
dafios y perjuicios que puedan experimentar los prédios don-
de se opera, de suerte que, el importe del deposito sera de
9.500 pesetas;suponiendo que los estudios duraran doce meses

al interés anual del 6 por 100 representa este deposito, pesetas 570
Comprobacion de los estudios por el personal facultativo del Es-
tado y tasacion del proyecto, pesetas. . . . . . . ., . 4.000

Importe del depdsito, comprobacidn de estudios y tasacion del
Proyethu,- pesetan. A o e A e 4.570

Importe de las obras.

Si tuviéramos alguna duda que la construccion y explotacién del ferro-carril
que proponemos no fuera una negociacion de positivas veuntajas y beneficios pa-
ra la casa concesionaria de las obras, presentariamos un estado detallado de los
diferentes elementos que entran en la construccion de la linea y demostraria-
mos de auna manera clara y terminante que el importe max‘mo del ferro carril
de Milaga a Almeria seria por kildmetro de 175.000 & 200.000 pesetas, Nosotros
para hacer destacar la importancia financiera de la construccion de la obra sa-
pondremos para todos nuestros 2dlculos que el importe de la via, puesta en es-
tado de explotacion serd, término medio, de 200.000 pesetas por kilometro; con
este precio nadie que haya iutervenido en algo en la construccién de ferro ea-
rriles en la Peninsula, dudari que la construccion ds la linea do que se trata se
pueda llevar 4 cabo con cousiderabies beneficios; partiendo pues, de este precio
tendremos que los 190 kilometros importaran freinta y ocho millones de pesetas.
(38,000.000 ptas.)
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Depésito al pedir la concesién de la linea.

Al pedir la concesion hay que hacer an depdsito del 1 por 100 de pesetas
38.000,000 que es el importe de las obras cuyo | por 100 asciende & la cantidad
de 380 000 passtas; suponiendo que dosde la peticion de concesion al obtenerla
se tarden 6 meses, los gastos de este depdsito al 6 por 100 anual significan

Pogobass it e an e B st T G 11.400

Importe del proyecto.
Reasumiendo tendremos que el importe total de gastos hasta obtener la con-

cesion 0 sea el valor intrinsico del proyecto sera:
Recenocimientos, tanteos, estudios y presu-

priestod, pasetagyi v 0 w0 161.500
Depdsito al pedir la concesidn de estudios. . . 4.570
Deposito al pedir la concesién de la linea. . . 11.400

177 470
Asciende el importe de! proyecto a la cantidad de ciento setenta y siete mil
cuatrocientas setenta pesetas.
Podida la concesiou de la linea, conforme el proyecto aprobado, se procede
4 la tasacidn del mismo que la verifican un representante del propietario de los
trabajos presentados en anion con un ingeniero del Gobierno; el valor de este
nuestro provecto pusde ser de 1.000 4 1.250 pesetas kildmetro y como la longi-
tud es de 190 kilometros importara
Posotag Rarfon sl e amig o s prpbina s 190,000
La pablica licitacion versa sobre la rebaja de ia subvencibén, reduccion de
tarifas de transporte y disminucion de afios de la coucesion.
La construccion y explotacion de ferro-carriles para los cuales se renuncia
a la subvencion por el Estado no pasan por la formalidad de la subasta 6 piblica
licitacion.
En el caso de la linea subvencionada y se presenten en el acto
de la subasta competidores, el que se quede con la concesiOn
en el improrrogable de 15 dias debe de abonar el valor del pro-
yecto que es de, segun hemos manifestado, pesetas. . . . 190.000
y como el desembolso realizado as¢iende 4 lade. . . . . . 177.470
se dedluce que no puede haber pérdidas de ninguna especie y si
siempre una ganancia, aunque muy pequena de, pesetas, . . 12.530

Valor de la linea.

Hemos dicho que el importe total del proyecto es de pesetas. . 177.470
El valor del kilometro de 200.000 pesetas los 190 kilometros im-
PREAROIS Con Ry s S T L R e S T 38.000.000

Tapbete ol o o R e e e e 0 A T
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De suerte que el valor total de establecimiento del ferro-carril de via normal
de Malaga 4 Almeria 1mportara ¢reinta y ocho millones ciento setenia y stete mil
euatrocientas setenta pesetas.

DENSIDAD DE POBLACION DE LAS PROVINCIAS DE MALAGA,

GRANADA Y ALMERIA.

VIIL

L

La superficie de las provincias de Milaga, Granada y Almeria son respec-
tivamente de 7.312, 12.787, 8.552 kilometros cuadrados; la poblacion de 514.500,
484 025, 356 909 habitantes; el niumero de kilometros cuadrados por habitante
de ok°,014, 0k°,026, 0k’.024 y el numero de habitantes por kilometro cuadra~-
do de 70, 36, 37, 85, 41, 73.

Como un pais 6 una region se considera colonizada cuando tiene 50 habitan-
tes por kilémetro cuadrado nos demuestran estos datos que Milaga se encuen-
tra en estado prospero y susceptible de gran desarrollo en sus intereses morales
y materiales y que algunas zonas de las provincias de Granada y Almeria se ha-
llan en estado de colonizacidn.

Con el objeto de que se pueda comparar la region de las provincias andalu-
zas, que interesa la via, con las demas provincias de la Peninsula presentamos
el siguiente cuadroen el que se demuestra las provincias que por el numero de
sus habitantes y superficie se pueden considerar en estadd de colonizacion y no
obstante, segun datos recientemente publicados por el ministerio de Fomento,
se hallan dotadas de mayor nimero de kilometros de ferro-carril, ya en explota-
cién, construccion, proyecto aprobado y en estudio.
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SUPERFICIES, HABITANTES | KILOMETROS

PROVINCIAS — POBLACION |[POoR KILOME-{ CUADRADOS

Kildmetros cuadra- TRO CUADRADO POR

dos. HABITANTE.
Albacete 15 565.90 223.888 14.48 0,069
Avila 7.722,10 185.411 24,01 0,042
Badajoz 22.499.80 442,725 19,67 0,028
Burgos 14.635.00 336.077 22,96 0,044
Caceres 20.754,00 314.565 15,16 0,066
Ciundad-Real 20.305,60 272 293 13,41 0.075
Cordoba 13.441.60 396.093 929 47 0,034
Cuenca 17.418,00 239.857 13597 0,073
Guadalajara 12,611,00 202.938 16,09 - 0,062
Huelva 10.676.40 214 321 20.08 0,050
Huesca 15.224,10 2064 329 16.71 0,060
Jaen 13.426,10 430.498 32,06 0,031
Laon 15.971.20 353.985 22,16 0,045
Lérida 12.326,00 285.596 23,10 0,043
Logrofio 5.037,00 175 898 34,92 0,017
Murcia 11.597.10 462.182 39,87 0,026
Navarra 10.478.00 309,660 29.56 0,034
Palencia 8.097,00 188.979 23,34 0,043
Salamanca 12 794,00 289 639 24,64 0.044
Segovia 7.027,70 151.607 21.57 0,046
Soria 9.935,00 155.371 15,64 0,064
Terunel 14..229,00 246 952 17.36 0,058
Valladolid 7.880,00 250 H18 31,79 0.031
Zamora 10.710.00 253 178 23.64 0,043
Zaragoza 17.112,00 403.150 23,57 0,042
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ZONA TRIBUTARIA—SUPERFICIE
IX.

La zona tributaria de un ferro-carril se considera que es vna faja de diez
kilometros de anchura. de manera que, la superficie total de la comarca cuyos
intereses servird y desarrollara directa é inmediatamente la linea de Mailaga &
Almeria sera de 190 > 10=1,900 kilémetros cuadrados correspondiendo &4 ca-
da una de las provincias de

Malaga, 64><10=640 k.
Granada, 63>10=630 k. 1.900 kilémetros cuadrados.
Almeria,  63><10=630 k.

Entidades de poblacidn y nimero de habitantes de la comarca.



BIBLIOTECA DE LA CRONICA MERIDIONAL.»

POBLACIONES.
PRO\ INCIAb CON ESTACION SIN ESTACION PERO
TRIBUTARIAS.
Malao'a
0'1as
El Palo ’
Totalan
La Cala i
Moclme]o
Benagalbon
i HI‘EHMNIELL&
Borje
; Almochar
Malaga Benamocarra:
Velez-Milaga
Iznate
,;-.‘ Arenas
d SAiches
ayalonga
Algarrobo } gy
; Competa
i Torrox
\ Trigiliana
Nerja
Maro
La Herradura.
Jete
Almuifiecar
Salobrefia
Motril
Calahonda
¢  Lojar
Granada <Castel deFerro E
Rubite
La Mamola
( Torbiscon -
% y Alfondon
Albufiol
Tuaron
La Rabida ;
\ . Alqueria
Adra =
Balerma
Berja
Almeria Dalias
Roquetas
Almeria
Totales

15
HABITANTES
T T ————
DE LAS PUBLACIONES
TR T T POR
CON ESTACION|SIN ESTACION |pRovINCIAS
\
115.882 :
1,122
500
1,509
200
1,622
3.388
1,255
2,256
Sa7s 189,904
2,994
24,332
1,173
9,746
792
1,859
4,265
3,636
7,147
3,197 )
7.320
100 \
200
876
8,194
3,951
16,365
300
1,197
1,010 ) 53.256
2,182
1,000
2 590
ol 399
8,758 \
2818
100 |
100
11,120 \
100
15,566 (
9.361 79,105
2,510 g
40,328
981.913 40,352 . 322,265
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DENSIDAD DE POBLACION DE LA COMARCA.

XL

Hemos visto que la superficie de la comarca es da 1.900 kllometros cuadra-
dos: el nimero de habitantes 322.265; corresponds por tanto, kilometros cuadra-
dos por habitantes, 0,006 y ulmnero de habitantes por kilometro cuadrado
169.65. Rastando del ndn»eo total s habitantes los qus acusan las cindades de
Maiaga v Almaria, qaadan 166 053, reprassntanio kilometros cuadrados por ha-
bitaute 0,0114 y nimero de habitantes por kilometro cuadrado 87,39.

Cousignaremos, por ultimo, la densidad de poblacion que correspondea lajzo-
na de cada una de las provincias de Malaga, Granada y Almerfa que afecta la via.

ZONAS £ UPERFICIES Kilomis. cuadrados| HABITANTES |
= POBLACION POR
PROVINCIAS Kilomts. cuado. POR HABITANTE kildmt cuadrado.

Malaga 640 189,904 0.003 298,29
Granada 630 53,256 0.012 84,53
Almeria 630 79,105 0,008 125,56

Ahora bien; descontando el nimero de habitantes que arrojan las ciudades
de Mailaga y Almeria, tendremos

ZONAS SUPERFICIES Kilomis, cugdrados| HABITANTES
—= POBLACION POR !
PROVINCIAS Kildmis. cuad.’ POR HABIT & NTE|kilomt. cuadrado
Malaga 640 74,022 0,008 115,65
Granada 630 52.256 0,012 84,53
Almeria 630 38.777 0,016 61455

Estas cantidades nos demuestran que las zonas que tratamos de recorrer son

las que tienen mds poblacion en las provincias de Malaga, Granada y Almeria,
y de las mas pobladas de la Peninsula.
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INGRESOS ANUALES.
XK

Cuando se carece de datos sobre la importacion y exportacion de las pobla-
ciones que afscta el establecimiento de un farro-carril, (08 ingresos anuales se
~ daducen en funcion del nimero de habitantes de la comarca y partiendo de los
supuestos siguientes:

X Stponese que los habitantes de la comarca dardn un cuadruple de
viageros mas un 20 por 100 por los procedautes de otras provincias.

2.° Que la tarifa média serd de 1,85 pesetas por viajeros

3.°  Quelas mensajerias por gran velocidad. representan un 5 por 100del
producto de viageros.

4.’ Que las mercancias se reducen como minimum 4 la proporcion de
0,80 de tonelada por habitante.

5. Que el precio medio dei transporte por pequena velocidad sea de 8
pesetas por tonelada: y

6. Que el ganado y transportes varios representan el 10 por 100 de lo
producido por las mercancias.

Aplicando, pues, estos faciles y practicos razonamientos al caso que nos
ocupa tendremos:

(322.265 hab.><4><20 p 0(0) 1,85=(1.289.060><20 p 0/0) 1.85=1.546.872<185

Paspfagialt S iaianag 1ot on AR AT e il 2.861.713
Meunsajerias para gran velocidad 5 p 0{0 de 2.861.713. . . . 143,085
Mgrcancias pequeda velocidad 0,80 de tonelada por habitante

que nos daran: toneladas 257.812 que a 8 ptas. representan 2,062,496
Ganados y transportes varios el 10 por 100 de 2.062.496. . 206.249
Tota! producto anual, pesetas. . . . . . - 5.273.543

"Vamos 4 repetir estos mismos razonamientos suponiendo que los habitan-
tes de las ciudades de Malaga y Almeria se reducen respectivamente 4 69.528 y
4 94.195 habitantes en vez de 115.882 y 40.328; lo que nos dara numero de ha-
bitantes de la comarca 259.778 resultandonos:

/ Viageros, pesetas. . - . . 2.306.827
Mensagerias gran velocidad. . 115.341

Ingresos anuales{ Mercancias pequena veloci- 4.251.001
E Badilcs i, ek e UL MEERIG
Gamnados y transportes varios. 166.257

Si en funcion de estos ingresos anuales deducimos el coeficiente medio ki-
lométrico que corresponde a cada uno de los habitantes de la comarca, nos resul-
tara de pesefas 0,086 0 sean 0.043 en viageros y de 0 043 en mercancias canti-
dades minimas que nos demuestran lo que hemos manifestado mas arriba en
otra forma, lo muy poblada que fse halla la comarca permitiéndonos afirmar
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que es uno de los mejores farm—carnlea de servicio geueral que se hallan en ia

Peninsula sin construir.

OTRA FORMA DE CALCULO DE INGRESOS ANUALES,

. ¢ | M

Vamos ahora 4 calcular los ingresos anuales de la linea en funcion solamen-
te del numero de habitantes de las poblaciones situadas dentro de la linea y que
se hallan dotadas directamente de estaciou; suponiendo,icomo hemos dicho alti
mamente,que las ciudades de Malaga y Almeria tienen solamente 25.000 y 9.000
habitantes en vez de 115.882 y 40 328, tendremos pues el siguiente cuadro:

A.

| ENTIDADES DE POBLACION

NUM.'

DE HABITANTES

OBSERVACIONES

Malaga
El Palo
La Cala
Benagalbon
Velez-Milaga
Algarrobo
Torrox
Nerja
Maro
La Herradura.
Almufiecar
Salobrefia
Motril
Calahonda
Castel de Ferro
La Mamola
Albunol
La Rabida
Adra
Berja
Dalias
Roquetas
Almeria

Numero total de habitantes.

25.000
500
200

3.388
24.332
4.265
7.147
7.320
100
200
8.194
3.951

16.365

300
1.010
1.000
8.758

100
11.120
15.566
9.361
2510
9.000

159.687

La aldea de Calahonda
corresponde & Maotril.

Castel de Ferro a Gual-
chos.

Las poblaciones de Ber-
ja y Dalias por la posicion
que ocupan, se consideran
dentro de la linea y tienen
sclamente una estacion.

-
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Algunos constructores y economistas que se han ocupado y se ocupan en es-
tudiar los ferro-carriles posibles bajo el punto de vista econdmico, en diferen-
tes regiones de la Peniusula y subdivisiou en zonas, teniendo en cuenta, en ca-
da uva de ellas, vias de comunicacion, densidad de poblacién, agricultura, in-
dustria, comercio ete., sintetizando todos los datos recogidos han llegado 4 una
apreciacion que cada habitante de 1a comarca representa un ingreso anual kilo-~
métrica que varia entre 0,141 y 0,234 pesetas.

Nosotres que estimamos como buenos estos coeficientes y que pueden ser
aplicables & ciertas regiones de la Peninsula donde la riqueza publica, industria
que elabora para la explotacion ect., y se halla en estado rselativamente flure-
ciente no nos podemos permitir aplicarlos 4 la zona, que el ferro-carril de que
tratamos, 0 de poner en comunicacion, pues !os consideramos excesivos.

Vistos algunos antecedentes, memorias de diferentes ferro-carriles, ya de
interés general, de via estrecha y de interés local, sin pecar de exagerados po-
dremos aplicar el coeficiente de 0,126 pesstas aun teniendo en cuenta que. el
numero de habitantes de las cindades de Malaga y Almeria disminuya en la can-
tidad y numero que hacemos constar en el anterior estado A. -

Teniendo en cuenta pues los siguientes datos:

Numero de kilometros de la linea. . . . . . . 190

Habitantes da-la gonmnl: o e amlash Sy 159 687

Coeficiente kilométrico y por habitaunte, pesetas, . 0.126
Tendremos

Ingresos anuales, 1569,687><190><0.126=30.340.530><0,126=23.822 906 pesetas.

COMPARACION DE LA LINEA DE CORDOBA A MALAGA CON LA DE MALAGA A ALMERIA.

XNIK,
Determinacion del coeficiente por habitante y kildmetro.

Aunque los ingresos anuales que hasta ahora hemos deducido y consigna-
do los estimamos como muy probables y podriamos dar esta nuestra parte de
trabajo como terminado, pero zomo tenemos un interés primordial en el progre-
8o y desarrollo de los intereses materiales y morales del suelo espaiiol y especial-
mente de aquella zona, descando ademas, que este asunto se lleve a cabo con la
mayor rapidez posible y con el objeto de que las personas que tienen que apor-
tar el capital presentando en su dia, esta negociacion al mercado, lo tomen con
el mayor interés y empleen la mayor actividad, en virtud de las ventajas que
ofrezea el negocio, consignaremos el resultado obtenido en la explotacion de la
via férrea de Cordoba a Malaga muy semejante por su longitud etc., con la de
Malaga 4 Almeria.

La linea de Cordoba & Malaga inaugurada en 15 de Agosto de 1865 y perte-
neciente a la compaiia de ferro-carriies andaluces englobaba, desde su inaugu-
racion, hasta el afo de 1873, los ingresos anuales de esta linea con los de la de
Campillos (Bobadilla) 4 Gravnada, por esta causa nuestro trabajo de comparacioy
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abrazard solamante un periodo de quince afios, periodo sin embargo suficiente,
0 sea desde 1873 3 1887.
El ministerio da Fomanto publica todos los afios, con datos que las empresas

le facilitan, una memoria de farro-carriles, la dltima publicada, corresponde al
afio de 1887.

LINEA DE CORDOBA A MALAGA.

X1V,

Determinacién del coeficiente anual kilométrico y por

habitante.

Pasaremos 4 determinar el cosficiente medio anual kilométrico y por habi-
tante que corresponde 4 la linea de Cordoba 4 Malaga, en funcion de sus ingre-
sos totales anuales, longitad de la via y del namero de habitantes de las pobla-
ciones que se hallan dentro de la linsa.

El namaro de habitautes de las poblacinnes que figuran en el siguiente cua-
dro y los que hemos covsignado en los anteriores son los que constan como po-
blacion de hecho en el Censo de la poblacion de Espaia en 1877 publicado en
Mayo de 1879 por la Direccion gensral del instituto geogrifico y estadistico.

Tendremos pues los siguientes datos:
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HABITANTES | Longi- Producto | COEFICIENTES
. total anual |- =m0,
tud de por viage- Anualki-[Med ios
De cada| De toda ' ros y mer- |lométrico| por
POBLACIONES. la linea.|ANOS.| cancias. |J porha-quinque-
pobla- la i3 bitante. | nio.
cion. linea. | Krros Pesetas. Pesetas. | Pesetas.
Cordoba.. .., .., .. 49,855 1,873/ 3.991.810 | 0,0879
Aguadillo. . . Al 1.874| 3.479.416 | 0,0776
Torres-Cabrera. ... .| » 1.875; 3.159.885 | 0,0695( 0,0766
Fernan-Nuiiez. . ... 5,138 1.876| 3.250.395 | 0,0715
Montilla, . ....... 13,207 1.877| 3.514.089 | 0,0773°
Agolar. i i caa. 11,712
Puente-Genil. . . ... 10,904 1.878| 3,612.820 | 0,0795
Casariche. . ...... 2,891 1.879| 3,468.392 | 0,0763
La:Roda iz (. dpwmcis ‘ 1,798 236632 192 |1.880 3.895.099 | 0,0857\ 0,0820
iFuente de Piedra. ... 1,210 1.881] 4.059.092 | 0,0893
Campillos(Bobadilla).| 5,656 1.882( 3.601.291 | 0,0792
Gobantes.....,...| » 1.883| 4.267.187 | 0,0939
Kl Chorro . . . v » 1.884| 3 921.373 | 0,0863
AlorR: . tes .. 10,014 1.885| 4.222.638 | 0,0929 ( 0,0881
PAZACTR et v ol 3,489 1.886| 3.888.644 | 0,0855
|.Cé.rtama, ..... o o] 4,906 1.887| 3.738.826 | 0,0822
(Campanillas, . ,4 .+ . ® e
Mailaga. . .. ... .. |115882
Coeficiente medio general. . . 0,08225
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Tenemos que el coeficiente minimo anual kilométrico y por habitante de las
entidades de poblacién que tienen estacion es el de 0.0695 y el maximo de 0.0929
correspondientes 4 los anos de 1875 y 1885 y su relacion de 1 4 1, 3366.

Los coeficientes medios de cada quinquenio son respectivamente de 0,0766,
0,0820 y 0,0881. :

Larelacion por unidad del primer quinquenio con el segundo es de 1,0704.

G | e | segundo  id. con e. tercero es de 1.0744.

La id. por id. primer id, con el tercero es de 1,1501.
| aumento del primer quinquenio con el segundo es de 0.0054.
Idem segundo idem tercero es de 0,0061.
Idem primer idem idem esde 0,0115.

Vamos 4 deducir los ingresos anuales del-ferro-carril de MALAGA A AL-
MERIA en funcion de los coeficientes practicos, deducidos de la via de Cordoba
4 Malaga, de! nimero de habitantes, de las entidades de poblacion que tienen
estaci6n, y del numero de kilometros de la linea aplicando.

1.° El coeficiente minimum que corresponde al afio de 1875 y que es de
pesetas 0,0695.

2,°  El medio del primer quinquenio que es de 0.0766.

3. idem segunde idem que es de 0,0820.
4. idem tercer idem que es de 0,0881.
b Idem general de los quince primeros afios de su explotacion que

representa 0,08225.
Habitantes de las entidades de poblacidn que tienen estacion, 281.913.
Numero de kildmetros de la linea de Malaga a Almeria, 190.

Tendremos: )

Ingresos anuales, 281.913><190><0,0695=53.563.470><0,0695,=ptas. 3.722.661.
Q.

Idem idem 281.913><1903<0,0766=53.563.470><0,0766= » 4,102.961,
3_:-

Idem idem 281,913 1900,0820==53,563,4702X0,0820= » 4,392,204
4.

Idem idem 281.913%1903<0,0881=53.563.470><0,0881= » 4.718,941,
b.:

Idem idem 281.913>190+4-0,08225=53.563.470><0,082256= » 4.,405.595.
Estos resultados que podemos considerar como reales, puesto que se han
deducido de hechos practicos, nos demuestran ademds que el coeficiente que he-
mos aplicado, de una manera especulativa, de 0,126 pesetas es excesivo y al dis-
minuir el nimero de habitantes de las ciudades de Méilaga y Almeria ha sido per-
fectamente racional; y justifican plena y cumplidamente nuestros primeros ra-
zonamientos para la deduccién de los ingresos anuales, prcbables que hemos
consignado.
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Continuaremos calculando esta tan interesante parte de los ingresos en fun-
¢i6n del numero de habitantes que arrojan las poblaciones (que atraviesa el fe-
rro carril y que tienen estacion estableciendo:

1, ~ Lare'acion entre el numero de habitantes y viageros.

2. Lo que corresponde por viageroy kilometro de linea en viajerosde.

3.0 Lo que corresponde por viajero y kilometro de linea en mercancias
gran velocidad.

40 Lo que cor responde por viajero y kilémetro de linea en mercancias
de pequena velocidad.

Varios autores consideran que la proporcion entre el niumero de viajeros que
transporta un ferro-carril y el de la densidad de poblacién que atraviesa oscila
entre 3 y 9 viajeros por habitante de la comarca; nosotros no haremos usode es-
te precepto y si deduciremos la proporcion practica que corresponde al ferro-ca-
rril de Cordoba 4 Malaga, aplicando sus conclusiones 4 la de Milaga 4Almeria
para lo cual construiremos el siguiente

ESTADO que manifiesta la relacion entre el niimero de habitantes de las pobla-
ciones que tienen estacion, con el de viajeros que han circuladso por el ferro-
carril de Cérdoba ¢ Mdlaga durante el periodo de 1873 ¢ 1887,

POBLACION | NUMERO TOTAL |RELACION ENTRE EL NUMERO DE HABITAN-
ANOS. HABITANTES. V iageros. Por afios. Medio por quingue”
1873 | 301.749 1,276
1874 381.710 1,613
1875 314.516 1,329 1,395
1876 294.048 1,242
1877 358.913 1,516
1878 390 494 1,650
1879 279,124 1,179
1880 )  236.632 298.754 1,262 1,314
1881 316.565 1,338
1882 270.156 1,142
1883 284.081 1,200 :
1884 285.350 1,206 |
1885 262,934 1.111 1,227
1886 306.324 1,204 S
1887 313.963 1,326
Relacion media general. .., . ... N 12,988 }
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Determinada la relacion entre el nimero de habitantes de la comarca y el
de viajeros que han circulado por la linea de Cirdoba 4 Malaga durante los 15
anos desde 1873 &4 1887; para completar nuestro modesto trabajo deduciremos,
de la propia suerte, lo que ha correspoudido por viajaro y kilometro de linea en
concepto de viajeros, los coeficientes que representan cada viajero en mercancias
de grande y pequefia velocidad, en funcion como ya hemos maanifestado, de los
datos publicados por el Ministerio de Fomento en sus memorias anuaies respecti-
vas y que son:

L Longitud de la linea.
: Numero total de viajeros.
*  Producto en viajeros.
5 Importe de los encargos, pescados, ete , gran velocidad.
s Productos de pequena velocidad.
o los cuales nos resultard el siguiente estado:

2
3
4.
)
D
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i

————

MEDIOS POR QUINQUENIOS EN
T T —— " ——e

MERCANCIAS
T —
o
Gran Humasmnw m..
veloci- | veloci- | =
dad. dad. SR
Ptas. Ptas. |pigs.
0,004 0,033 10,055
0,004 0,040 0,062
0,006 0,046 |0.07

: : Total |COEFICIENTES POR VIAJERO Y KIL.® DE DISTANCIA.
Longi-{ Numero § Producto § Importe | Produeto e
_ |producto de ANUALMENTE EN
tud de de de de encargosjde pequefia o — i || _
: viageros, MERCANCIAS | w3
e lalinea.| viageros. | viageros. | 4 gran | velocidad. Srinde S T mh =
: velocidad. 15 nm Gran |Pequefa| & nm
. == Ul ! pequena S | veloci- | veloci— =
— velocidad. § ° dad. dad. — i
Kltros.| Pesetas. Pesetas. Pesetas. Pesetas. Pesetas. pts. | Ptas. Pras. | Pts, | Pts.
-
1873 301.749 1.144.304 256.401 2.591.105 § 3.991.105 §0,020| 0,004 0.045 {0,069
1874 381.710 1.301.788 280.814 1.896.814 § 3.479.416 J0,017| 0,004 0,026 |0, ‘047
1875 314,516 1.100.901 275.816 1.783.168 § 3.159.885 10,020] 0,004 0,030 |0, 054 0,018
1876 294,048 1. 175:136 300.125 1.775.135 § 3.250.395 {0,020 0,005 0,031 |0, 1056
1877 358.913 1.084.142 264.142 w.So.mog 3.514.089 {0,016 0,004 0,031 Poﬂ
1878 390.494 1,005.956 270.903 2.335.961 § 3.612.820 §0,013| 0,004 0,031 10,048
1879 279.124 939.238 256.900 2.272.254 | 3.468.392 10,017| 0,005 0,042 10,064
1880 192 208.754 1.153.192 232.343 2.509.564 § 3.895.099 {0.020 Fc@» 0,043 10,067,0;018
1881 316.565 1.242.072 269.775 2.547.245 | 4.059.092 0,020 0,004 0,041 o oom_
1882 270.156 1.177.298 276.826 2.147.165 | 3.601.291 {0,022| 0,005 0,041 |0, 1068
1883 284,081 1.199.918 309.477 2.757.792 1 4.267.187 {0,022] 0,006 0,030 10 cum“
1884 285,350 1.108.602 327.345 § 2.485.426 | 3.921.373 0,020 0,006 0,047 o.oﬁm
1885 _ 262.934 1.006.001 301.845 2.914,793 § 4.222.638 10,020/ 0,006 0,057 10,083 0,020
1886 306.324 1.123.346 298,827 2466471 | 3.888.644 10,019{ 0,005 0,042 10,066
1887 R 313.963 1.112.390 522.473 2.303.962 | 3.738.826 {0,019, 0,005 0,038 0,062
Sumas.. . . ..} 4.658.681 | 16.874.283 § 4.444,012 ] 34.952.652 | 56.070.957 10,285| 0,071 0,59 0,956
Valores medios.] 310.712 1.124.952 296.267 2.330.177 § 3.738.063 10,019 0,005 0,039 |0,063
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Podriamos entrar en uva série de consideraciones sobra los resultados que
arrojan los dos estados anteriores concernientes al forro-carril de Cordoba 4 Ma-
laga discutiendo cada uno de los coeficientes y las cantidades que uos han ser-
vido para su deduceidn determinando 0 constituyendod su relacion geueral: pero
no es este, hoy nuestro objeto que se reduce simplemeénte a aplicar dichos coe-
ficientes para deducir los ingresos anuales del ferro carril de Malaga & Almeria,
en funcion del ntimero de habitantes de las poblaciones que tendran estacion,
para llegar & demostrar que este’ferro-carril se puede construir de via normal
con la subvencion que el estado ha otorgado para la construccion de otras vias
férreas analogas.

Deduciremos los ingresos anuales aplicando los coeficientes que correspon-
den 4 cada quinquenio determinando el ndmero de viageros y lo que importen
en viageros y en mercancias de grande y pequeia velocidad por viagero y ki-
lometro.

PRIMER QUINQUENIO.

B et R e e G L S e A e
Relacion entre el numero de habitantes y viageros. . . . . . 1.395
Por viagero y kilémetro, en viajeros, pesetas. . . 0,018
Coeficientes! [dem idem en mercancias gran velocidad, pesetas. . 0,004
Idem idem idem pequena idem, pesetas. . . . . 0,033
Namero de viageros, 281.913<1.39%=, . . . . . . . . . 393.268

INGRESOS ANUALES.

En viajeros. . . . . .. .. 0,018 ptas.  1.344.976
Mercancias gran velocidad. 393.268><190>< 0.004 » 298.883
Idem pequena idem. . . . 0,033 » 2.465.790

Total ingresos medios anuales, pesetas. . . . . . . 4.109,649

SEGUNDO QUINQUENIO.

Relacion entre el namero de habitantes y viageros. . . . . . 1,314
Por viajero y kilometro en viageros, pesetas. . . . 0,018
Coeficientes! Idem idem mercancias gran velocidad, pesetas. . . 0,004
Idem idem idem pequefa idem, pesetas. . . . . 0.040
Numero de viageros, 281.913<134=. . . . . . . . « . 370.433

INGRESOS ANUALES.

En viajeros: . .. .. .. ... 0,018 ptas.  1.266.880
Mercancias gran velocidad. 370.433><190>< {0,004 » 281.529
Idem pequeda idem. . ... 0,040 » 2.815.290

Total ingresos medios anuales, pesetas. o e U S een

i e e G
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TERCER QUINQUENIO.

Relacion entro el numero de habitantes y viageros, . . . . . 1,227
(Por viagero y kilometro en viageros, pesetas. . . . 0,020
COeﬁcientesi[dem idem mercancias gran velocidad. . . . . . 0.006
[dem idem idem pequefia idem, pesctas., . . . . 0,046
Nuamero de viageros, 281,913<1,227=. . . . . . . « « . 345.907

INGRESOS ANUALES.

0,020 ptas.  1,314.446

En viajeros. . . . .... .5l
Mercancias gran velocidad.} 345.907><190< 0,006 » 394. 333
Idem pequena idem.. .. .. 0,046 »  3.023.227
Total ingresos medios anuales, pesetas. . . . . . . 4.732.006

RESUMEN.

Medios anuales en el primer Juinquenio, pasetas. . 4.109.649
Ingresos. { Idem idem segundo idem, idem. . . . . . 4.363.699
[dem idem tercer idem, idem, ". . . . . 4.732.006

Hemos consignado ingresos anuales en funcion de los habitantes de la co-

marca empleando. :
i3 Varios razonamientos y coeficientes aceptados por hibiles construc-

tores.
90  Teniendo en cuenta los habitantes de las entidades de poblacidn que
tienen estacion y los ingresos totales anuales deducizando coeficientes que corres=
ponden 4 cada habitante y kildmetro en el farro-carril de Cordoba 4 Malaga cu-
yos coeficientes hemos aplicado d los habitantes y kilémetros del ferro carril de
Malaga 4 Almeria; y

3. En funcién de los habitantes y el namero de viageros que han cir-
culado por el ferro-carril de Cordoba 4 Malaga hemos dnterminado su relacidn,
que asi mismo se ha aplicads al forro-carril de Malaga 4 Almeria obteniendo, do
esta suerte, el nimero de viageros; y por G'timo se han caleulado lo que corres=
poude por viagero y kilometre en concepto de viageros y mercancias de grande
y pequena velocidad en el ferro carril de Cordoba a Malaga aplicando sus con-
clusiones al de Malaga a Almeria.

Prescindiremos de los primeros-ingresos obtenidos y compararemos en cada
uno de los tres quinquenios los segundos y terceros presentando el siguiente
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RESUMEN GENERAL DE INGRESOS MEDIOS ANUALES,

Primer quinquenio.

En funcidn de habitantes, pasetas. . . . . . 4102.961
Idem de viajeros, pssatas. . . . . . . . . 4.109.649! SidlaGL
Ingresos medios, pesetas.. . . ... . . . . . . 4.106 305

Segundo quinquenio.

En funcidn de habitantes, pesetas., . . . . . 4392204 g
Idem de viajetos, pesetas. . . . . . ,_ . ., 4.36&699} By785.903
Ingresos medios, pesetas. AT U s e R

Tercer quinquenio.

En funcién de habitantes, pesetas. . , . . . 4.718.941| ;
Idem do viagoros, pesetas. . . . . . . . . 4,732.006) 9,450,947
Ingresos medios, pesetas. e ER R

Conclusion.--Ingresos anuales.

Primer quinguoenio, paSstas. ;- "0 pr oo nanT e s s 4 108,305
R LR L Vel S e TR B R S SRR T
Tarses 1Gaty) Tdem, " U ehs e LS ISR e G L e gl

Resulta que el anmento, del primar quinquenio con el segundo, de ingre -
s0s medios anuales, ha sido de 282.670 pesstas que representan un tanto por ¢ien-
to de 6.88; y el del segundo con el tercero ha sido de 386,498 pesetas que equi-
valen 4 un 8,80 por ciento.

GASTOS DE LA EXPLOTACION.

XV.

Ya se sabe que los gastos de explotasién de un ferro-carril represontan,
término medio, el 40 por 100 de sus ingresos anuales. En las presentes notas se
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han deducido varios ingresos anuales y juzgamos qune hamos damostralo, cum-
plidamente & convencer 4 nuestros amigos, la racionalidad de los mismos.

De todos los ingresos calculados, para continuar este nuestro modestisimo
trabajo, tomaremos el minimum de los tres dltimos expuestos que corresponden
al primer quinquenio y ascienden 4 la cantidad de

Pegalal . R e et LG 4,106,308
40 por 100 de gastos de explotacion, pesetas. . . . . 1.642.522
Ingreses liquidos anuales, pesetas. . . . . . . . 2463.783

INTERESES Y AMORTIZACION DEL CAPITAL.

XVI.

Hemos visto que al establecimiento del ferro-carril im porta la cantidad de
38.177 470 pesetas; el 5 por 100 de interés asciende 4 la cantidad de

PoRebasi/i: 3iliuaiivi ol idhiamhn: (1R Mkt T 1.908.883

Saponiendo que las obras duren cuatro afios como la congesion ss hace por
99 afios que la emprasa explotard el ferro-carril 95 anos y por lo tanto la canti-
dad anual que se debe destinar a la amortizacion del capital quedara represen-
tada por

L R R e R S RS 401.868

INGRESOS Y GASTOS.—RESUMEN.

XVIiL.

Se ha visto que los ingresos anuales se hallan representados porla canti
dad de :

Ponalae: ¢ Hainll w0 e L e e 4.106.305
Gastos de explotacion, pesetas. . . . . 1.642.522
Interés anual del capital aportado, pesetas.  1.908.883
Amortizacién idem idem idem, pesetas. . 401.868

Suma pesetas. . . . . . . _ g e 3.953.273

Sobrantes para imprevistos, pegstag: A0y w 153.032

o s et e s m—m e

Resumen general.
Ingresos anuales, pesetas. . . . « . . . . . & 4106305
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Gastos de explotacion, intereses y amorti-

zacion, pesetas. . . . . . . . . 93.953,273
Sobrante para imprevistos, pesetas. . . 153,032
({7 Ay M S Psa 1§ K STl e 4,106,305
o s [ e SR v el o TR R R »

“Podriamos caleular los intereses que devenguen las diferentes anualidades
destinadas & la amortizacion del capital durante la explotacion del ferro-carril de
Milaga 4 Almeria, pero este dato no se les escapard a las personas que tratan de
tomar la coucesion de esta linea.

SUBVENCIONES.

XVIIL

Se ha demostrado que el ferro-carril que nos ocupa se puede coustrair sin
subvencion del Estado a la que tiene derecho porser de interés geueral.
~ Elferro-carril de Cordoba a Mélaga ha obtenido upa subvencion de pesetas
17.282,880 que corresponde al kilometro 89.832 pesetas.

El de Linares &4 Almeria 1ltimamente subastado, ha sido de 30,800,000 pese-
tas ¢ sea por kilometro 100.000 pesetas, subvencion que ha sido precisa por las
dificuitades de su construceion y por-ser Almeria la unica provincia de Espafia
que no tienoe ferro-carril y hasta carece de carreteras y caminos vecinales me-
dianamente viables.

Por la ley general de ferro-carriles todos los.que son de interés general tie-
nen derecho & ser subvencionados por el Estado que se conceden por leyes espe-
ciales y para cada ferro-carril.

El espirita de la ley general es que el importe de la subvencion sea de un
20 por 100 de su presupuesto, de suerte, que la subvencion, que con seguridad,
obtendria el ferro-carril de Mélaga a4 Alweria seria de

Rambbeg, 1ih ol Eheotino adiail Ar B aR R o e 7.635,494
subvencion que se pueda considerar como minima y que resulta por kilometro
a la cantidad de

Pogetag i - St e e S e S ek bt 40.187

La mayor parte de los proyectos que se han presentado, se han hecho los
calculos de modo, ya cargando mucho material movil etc. etc. que sus presu-
puestos resultarin excesivamente actos al objeto de obtener una maxima sub-
vencion y despues, auxilios ete, lo que ha redundado cn perjuicio de lns intere-
ses-generales del pais; y entiéndase que al hacer esta pequeia indicacion non
cre emos que haya responsabilidad moral en las personas que han intervenido
en la formacion 6 informacion de cada una de las lineas concedidas y si alguna
responsabilidad cabe corresponde a4 todo el pais.

Han de concurrir muchas circunstancias de caracter especialisimo para que
la administracién publica revise los expedientes de concesion y haga cumplir &
las empresas las condiciones del contrato.
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Si esta parte es dificil, mucho mas dificil seria obligar que estas mismas
empresas reintegraran al Estado cantidades legalmente percibidas, aunque in-
justamente otorgadas.

FERRO-CARRLES SECUNDARIOS.

XIX.

Esta clase de ferro carriles que difieren de los intercses general en la an-
chura de la via, y por lo mismo, en las demas condiciones de trazado etc. ete.
hasta hoy no han obtenido subvencién por el Estado pero hay presentado en los
Cuerpos Colegisladores y tomado en consideracion un proyecto de ley con este
objeto: cuya subvencion serd por anualidades. ai entrar la obra en explotacion,
hasta cubrir el interés del 5 por 100 anual de la cantidad vertida en la -cons-
truccion, limitando el importe de Ia obra, por kilématro, 4 80.000 pesetas,

Al propio tiempo se halla en estudio un plau general habieado dictaminado
personas de verdadera ilustracidn; en dicho plan figura el ferro-carril que nos
ocupa, y terminaremos estas notas con un apéndice aplicando nuestras observa-
ciones que nos facilitaran la llegada 4 la construccion de un ferro carril secun-
dario, que una la ciudad de Malaga con Almeria, acompafiando el proyecto de
ley 4 que no hemos referido.
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FERRO-CARRIL DE MALAGA A ALMERIA COMO SECUNDARID.

Despuéa de haber demostrado que esta via ferrea se puede constrair de via
ancha sin subvencion ninguna del Estado, haelga cualqniera clase de razona-
miento y calculo dirigido a evidenciar las positivas ventajas que representa la
negociacion de establecimiento de dicha obra, como gecundaria 0 sea de un me-
tro dz anchura.

Bastaria decir que el ferro-carril de via ancha importard por kilometro
200.000 pesetas y el de via estrecha de 80.000 4 100.000 pesetas.

Sea que esta farro-carril, después de haber organizado las notas precedentes
ge ha colocado & propuasta de las corporacionss alministrativas y centros con-
sultivos de aquella region en el plan general en proyecto de ferro-carriles secun-
darios, habiéndose asi mismo acordado el correspondiente proyecto de ley, y, co-
mo tal, se halla pendients de aprobacidn en lag Camaras de Diputados & Cortes
y Senadores hemos estimado conveniente para que nuestros lectores conozcan
todes los antecedentes, publicar como resimen y muy sumariamente gastos é in-
gresos de este farro-carril como secundario.

. _
CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

«Proyecto de ley, presentado por el Sr, Ministro de Fomento, sobre ferro-ca-
rriles secundarios.

A LAS CORTES.

Nunea como ahora ha reclamado la opinién remedios eficaces y positivos pa-=
ra los elementos de produceion y riqueza de nuestro pais, que por circunstancias
que estdn muy lejos de ser accidentales y pasajeras y que antes al contrario pre=
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sentan la geavadad y trascendencia que caracterizan las sitnaciones permanen-
tos, vienen do dia en dia, y sismpre con mayor urgencia, exigieando la atencion
y el auxilio del Gobierno.

Entre los diversos medios que pueden proponerse para alcanzar los prove-
chosos resultados que el pais reclama, y para modificar y aliviar la [situacion
de la industria y de la agricaltura, no hay seguramente otro que couduzca mas
rapidamente y mejor & estos fines, qua el abaratamiento de los trasportes, cuyo
elevado precio, gravando hoy de un modo enorme todos nuestros productos, los
coloca en condiciones muy desfavorables para la competencia en el mercado. La
actual red de ferro-carriles, que alcanza unalongitud de cerca de 10.000 kilo-
metros, realizada 4 costa de grandes sacrificios y en épocas azarosas, por lo
cual no debe escatimarse el aplauso & los que supieron veucer las dificultades de
pariodos de revaeitas apenas interrumpidas, es hoy a tolas luces insuficiente.
Asi lo comprendio an ilustre Ministro de Fomento, el Sr. Navarro Rodrigo, que
presentd a las Cortes un proyecto de ley sobre farro-cacriles sezundarios, cuyo
principal objetivo era el de hacer fronte do un modo resuslto 4 la necesidad ya
sentida de llevar elamentos de progreso y un alivio eficaz y seguro, a gran ni-
mero de regiones cuyo aislamiento tiene tan graves ¢onsecuencias para su
prosperidad.

Bl estudio que las Cortes primero, y el Ministro Jue suscriba despues, han
hecho de este proyscto, han demostrado, tanto su mérito indiscutible, como la
eonveniencia de introducir en 6! algunas modificaciones que sin variar esencial-
meuts el pensamiento que lo informa. responden a exigancias qus se han hecho
patentes desds que fus presentado a las Cortes en 1888.

La necesidad de auxiliac por madios mis ¢ menos directos la constraccion
de las vias férreas, se ha reconocido e todo tismpo, aun tratandose de lineas
cuyo porvenir econdmico habia de ser mas prospero que ¢l que puede racional-
mente esperarse de la reducida importancia quo el trafico alcanza en muchas
regiones, 4 las que, sin embargo, noes ya posible privar por mas tiempo de las
ventajas de la comunicacion ferroviaria. Las mismas causas que impulsaron &
nuestros legisladores desde 1855 4 otorgar toda suerte de auxilios 4 la construc-
cion de ferro-cacriles, duran todavia en los momentos actuales, por lo que no
es posible prescindir de un medio de subvencion para la red que "ahora se pro-
yecta. El sistema propuesto por el proyecto de ley de que se ha hecho referen-
cia, es sin duda alguna aceptable por si misma y por la forma en que se desarro-
lla su aplicacion, y por lo tanto. en ésta se maatiens un determinado interés de
garantia 4 los capitales que hayan de invertirse en la construccion de los nue-
vos farro-carriles, aceptando para tal interés el tipo de 5 por 100 como base y
punto de partida sobre que han de versar las subastas que precedan 4 las con-
cesiones. En este punto no se introduce variacion alguvna; en el que se hace
una que es preciso consiguar, es en la duracion de la garantia. Ez el anterior
proyecto se fijaba en diez afos, que la Comision del Congreso de los Diputados
elevo 4 quince; en el nuevo proyecto se va mds alla, elevindolo hasta veinte
afios, con el proposito de asegurar mds la realizacion de las concesiones, y con
el convencimiento de que, aun asi, ha de resultar en definitiva beneficioso para
el pais el sacrificio quo por de pronto representa ol pago de esta garantia en los
casos en que sea preciso hacerla efectiva, dadas las ventajas que pueden espe-
rarse de las ganancias que hau de resultar del desenvolvimicato del trafico.
Ademés, teniendo en cuenta la mayor utilidad que para las empresas concesio=
narias representa el plazo de veinte ailos, se reduce  sesenta ol maximun legal
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de a duracién de éstas, en vez de los noventa y nueve que 8¢ fijaba, asi en el
anterior proyecto, como en el dictimen de la Comision parlameuntaria.

En el preimbulo de aquél se hace mérito con sumo acierto del nimero de
lineas del plan vigente de via ancha, que se encuentran completamente olvida-
das, sin que & pesar de la subvencion ofrecida por ieyes especiales, alganas de
las cuales datan de larga fecha, hayan logrado despertar ni el interés individual,
ni el de las provincias que habian de resu:tar mas inmediatamente beneficiadas;
de aqui que para evitar que idéntico fenomsno se reproduzca con alguno
de los ferro-carriles que ahora se proyectan, se procure que lineas de porvenir
mas precario vayan en la misma concesion unidas a otras de gran trafico, coyos
rendimientos compensen la desfavorable condicion de las primeras; y con este
fin, el Ministro que suscribe, en el articulado del proyecto que tiene la honra de
presentar & las Cortes, ha cuidado de consignar aquellas bases que ha juzgado
mas convenientes 4 la realizacion de este proposito.

Propénese, pues, que las concesiones de los ferro-carriles secundarios pue-
dan hacerse por lineas aisladas 0 grupos de lineas; pero para no dejar & la volun-
tad y arbitrio casi exclusivo del Mivistro de Fomento, el dotar 6 no de ferro-ca-
rriles @ determinadas localidades, se ha creido indispensable afiadir que ante to-
do y por diferentes veces se procure llevar 4 cabo las concesiones por mediv de
grandes agrupaciones de lineas que comprendan las de varias provincias limi-
trofes, y de tal modo combinadas, que no resulte ninguna aislada y fuera del
concierto que ha de constituir el plan general de aquellos ferro carriles, y que,
solo despues de diversas tentativas, se pueda, en ultimo lugar, acudir 4 conce-
siones de lineas aisladas.

Ademas, con el fin de que la gestion del Gobierno, y mas especialmente la
del Ministro de Fomento, aparezca enteramente diafana 'y trasparente aute la
opinion publica, en el nuevo proyecto se concede 4 la iniciativa particular ac-
cion directa para presentar, bajo la base de solidas garantias, proposiciones soli=
citando la construceion de grandes agrupaciones de lineas, cuyas proposiciones
se haran pablicas en la Gacela de Madrid para el debido conocimiento del pais.

Las grandes esperanzas que en la construceion de los ferro-carriles secunda-
rios se cifran y los propositos del Gobierno de S. M. no se verian satisfochos, si
no se atendiese, en primer término, & que la realizacion de estos proyectos se
efectue cn el plazo mas breve posible, no solo por ser urgentes los beneficios que
todos se prometen, sino porque es preciso ponernos pronto al nivel de las demds
Naciones, si no queremos marchar constantemente detras de todas, rendidos por
la fatiga de caminar 4 la zaga de los que, merced & un esfuerzo y a un vigor que
ciertamente no faltan 4 nuestro puebld, han sabido conquistar los primeros pues-
tos & la cabeza de la civilizacion.

: En este proyecto se abre la puerta 4 las grandes concesiones cuya maghni-

tud se alienta y estimula con determinadas ventajas en la percepeion de la ga-
rantia de interés, constituyendo & la vez un verdadero centro de atraccion a los
grandes capitales hoy improductivos en |08 principales mercados: de oste modo
se conseguird no solo construir pronto, sino tambien construir barato, como es
licito presumirlo, al considerar ¢l marasmo en que ge hallan los negocios en Hu-
ropa, y el gran aliciente que ha de ofrecer la riqueza metalirgica, hoy apenas
explotada, que entierra nuestro suzlo.

Poco queda que anadir 4 lo ya axpuesto; pero la compatibilidad de la sub-
vencién del Estado, con las que puedan conceder las Dipuataciones provinciales y
los Ayuntamientos, gstablecida por la Comision del Congreso, exige ser exami-



BIBLIOTECA DE «LA CRONICA MERIDIONAL.»~ 35

nada con algun detenimiento. La regla 3." del art, 5.°, del referido dictdmen, ad-
mitio la posibilidad de que pudieran sumarse ambas subvenciones; y el Ministro
que suseribe, reconociendo como reconoce, los elevados propositos en que la Co-
mision se inspird, estima que ha de ser mds conveniente establecer como 1nica
subvencion la del Estado, fundandose para ello en la necesidad de reducir, en
cuanto sea posible, las cargas que pesan sobre los pueblos, porque juzga ademas
preciso no poner a! aleance de las manos de los concesionarios todos aqueilos
medios que pudieran utiiizar para gravar, acaso excesivamente, los por lo ge-
neral exhaustos erarios provinciales y municipales, daudo de paso lugar & ope-
raciones mas 0 menos habiles, muchas veces incorrectas y siempre perjudiciales
a los intereses publicos.

Fundado en las consideraciones que preceden, el Ministro que suscribe tiene
la honra de someter d la deliberacion de las Cortes el adjunto proyecto de ley.

Madrid 15 de Junio de 1889.—E| Ministro de Fomeunto, J/, &7 Conde de Xi-

quena.

PROYECTO DE LEY.

CAFITULO L.

De los ferro-carriles secundarios.

Articulo 1.0 La presente ley tiene por objeto promover y llevar a efecto
en la Peninsula é islas adyacentes la construccion de una red generul de ferro-
carriles de coste reducido, destivados al servicio publico. Ei ancho de la via de
estos ferro-carviles, 0 sea la distancia centre los bordes interiores de las barras-
carriles, sera el de un metro.

art. 2. Los ferro-carriles secundarios que de esta ley se derivan, serdn
subveucionados por el Estado en la forma que en la misma se determina.

Art, 3. Se autoriza al Ministro de Fomento para formar el plan general
de ferro carriles secundarios a que el articulo anterior se refiere.

Art. 4. En este plan general podran incluirse lineas comprendidas en
la red de via ancha que actualmente coustituye el plan de ferro-carriles de ser-
vicio piblico, siempre y cuando se reconozea la conveniencia de reducirlas en
el ancho de la via y no haya sido otorgada su concesion.

Art. 5.° Las disposiciones de la presente ley solamente son aplicables 4
las concesiones de ferro-carriles secundarios que en lo sucesivo se otcrguen por
el Ministerio de Fomento.

Art. 6.0 E! aucho de la via de los ferro carriles secundarios, 6 sea la dis-
tancia entre los bordes interiores de las barras carriles, serd de un metro para
todas lus lineas comprendidas en dicho plan. Sin embargo, despues de hecha la
~concesion, el Ministro de Fomeuto podra, a peticion del interesado, autorizar la
adopeion del ancho de wn mefroy 67 centimetros de la via, en vez del de un me-
tro, en el todo 6 parte de la linea 6 grupo de lineas que hayan sido objeto de la
concesion, pero entendiendo que en ningun caso se alterara por esta causa ei ti-
po de la subvencion ni ninguna de las condiciones econémicas fijadas para la
concesion. :
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El plan serd aprobado por real decreto acordado en Consejo de Ministros, y
formard pacte integrante de esta ley, no padiendo ser alterado sino en virtud de
otra.

CAPITULO XL

De las subvenciones.

Art, 7.0 El Estado subvencionara los ferro-carriles sefialados en el plan
4 que se refiere el articulo anterior, en cualquiera de las siguientes maneras:

1k Permitiendo el establecimiento y uso de los farro-carriles en las ca-
rreteras antiguas de primero ¢ segundo Orden, comprendidas en el plan general
de las del Lstado, cuyo aprovechamiento sea compatible con e. del Farro-cacril.

9*  Permitiendo, igualmente, el establecimiento de ferro-carriles secun-
darios sobre las carreteras del Estado de tercer 6rdea, cuando se reconozca que
los intereses ganerales de las comarcas por donde atraviesan, puedan reportar
ventajas manifiestas por el cambio y sustitucion radical de dichas carreteras por
los indicados ferro-carriles.

3. Parmitiendo tambien el establecimiento de los ferro-carriles secunda
rios en otras obras pabiicas del Estado,cuyo aprovechamiznto sea compatible con
el deaquellos. Para las lineas que terminen y utilicen obras de puertos y otras
analogas, el Ministro de Fomeuto fijard las condiciones y circunstancias a que
habran de sujetarse en tales casos los coucesionarios de aquellas lineas, cuya ex-
plotacion sea mancomunada en determinada extension.

4.8 Garantizando durante los primsros veinte afios de la explotacion de
los ferro-carriles secundarios el interés anaal de 5 por 100 al capital que sa fije
como representativo del coste de construccidn, cuyo capital no polrd exceder del
que le corresponda a razon de 80.000 pesetas por kildmetro.

El interés anual 4 que se alude, empezara 4 devengarse, segun los casos,
en la forma siguiente:

En 6l de concesiones que sa refieran 4 una sola linea 6 grapo de lineas cu-
yo total desarrollo no llegue a 500 kiiomatros, cuando se hallen en publica ex-
plotacion, la totalidad de los kilometros que aquella comprenda.

Para las concesiones superiores 4 900 kilometros y que no pasen de 1.000, los
intereses anuales se devengaran por cada desarrollo parcial de Iineas de 400 kilo-
metros que se pongan eu explotacion.

Para las coucesiones que [leguen 6 excedan de 1.500 kilometros, los inte-
resas anuales se devangaran por cada desarrollo parcial de lineas de 300 kilome-
tros que se abran al servicio publico :

Finalmente, para las concesiones que lleguen 6 excedan de 2.000 kilome-
tros, los intereses anuales se devengaran por cada desarrollo parcial de lineas
de 200 kilometros.

Art. 8.° Con las subvenciones del Estado en calitad de tales, solo pe-
dran admitirse procsedantes de corporacionss locales, las cesiones de terrenos de
s propiedad, pero sin qua oita sirsanstincia consela 4 dichas corporaciones

derecho alguno de intervencion ui propiedad en las congesiones & quienes afecte,
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Art. 8. Los particalares que quieran, an la forma que tengan por con-
venisute, auxiliar la construceion de los ferro-carrites secundarios, lo harin en
la inteligencia de que los donativos que concediesen no han de producir derecho
de ninguna clase sohre las lineas.

Art. 9.0 Se concederan tambien 4 las lineas de ferro-carriles secunda-
rios comprendidos en el fpla.n. los beneficios que marcan los nimeros 1.%, 2. y 3.°
delart 31 de la ley de ferro-carriles do 23 de Noviembre de 1877. :

Art 10, Para determinar el capital maximo cuyo intecés se garantiza,
se tendra en cuenta la longitud ¢ desarrollo total de la linea 6 lfneas que entran
dentro de cada c8ncesion, que se determinara por el Ministerio de Fomento,
prévios los reconocimientos que estime oportuno practicar por los ingenieros de
caminos y el informe en pleno de la Junta consultiva del mismo cuerpo.

Por iguales procedimientos, el Ministro de Fomento fijara el coste medio ki
lométrico correspondiente al conjunto de lineas que constituyan la concesion.

Si despues de construida la linea 6 grupo de lineas de una concesion, re-
sultase mayor longitad que la asignada préviamente, no se aumentara el capi-
tal, cuyo interés se garantiza, aun cuando el a umento sea motivado por varia-
ciones de trazado autorizadas por el Ministerio de Fomento. En el caso que la
longitud resultase por cualquier motivo menor que la asignada de un modo pré-
vio. se rebajard de dicho capital la parve que corresponda 4 la disminucion de
aquélla.s

Art, 11. Las concesiones e ferro-carriles secundarios se otorgaran po

_término de sesents aitos y serin precedidas de leyes sspeciales en que se fijara®
de una manera terminante.

S La valoracion de la utilidad ¢ economia que representa para el conce-
sionario, la carretera i obras publicas que aproveche.

o El capital maximo cuyo interés se garantice.

3. El gasto anual de explotacion por kilémetro que habrd de tenerse en
cuenta para los efsctos de esta ley, y que se compondrd dedos partidas, una de
ellas fija é invariable, y otra proporcional al producto bruto que resulte de la ex-
plotacion de los ferro-carriles.

4" La longitad de lalinea 6 grapo de lineas cuya concesion se autoriza,

b.a El nimero de kilometros que anualmente el concesionario deberd
construir y poner en explotacion con las penas en que incurrird si asi no lo ve-
rificara.

Art.12. ' EIl Gobierno abonara integramente y durante e! plazo fijado de
veinte afios el interés estipulado, pero entendiéndose que esto tendré lugar in-
terin que los gastos de explotacion sean mayores 0 iguales al producto bruto.
Desde el momento que este tltimo resulte mayor que los gastes do explotacion,
se tendra en cuenta el exceso como interés ya percibido por el concesionario, y
solo quedard obligado el Estado 4 completar el garantizado con la diferencia.

En cualquier época de la explotacion en que resulte que el producto liquido
obtenido exceda del 5 por 100 del capital que se garantiza, dicho exceso se re-
partira por mitad entre el Estado y el concesionario, hasta que el primero se rein-
tegre de las cantidades que haya abonado por razon de la garantia de interés.
Una vez verificado el referido reintegro, los productos liquidos de la explota-
eion quedaran en su totalidad 4 favor del concesionario.

Para el camplimiento de lo que se detarmina en los dos apartados anteriores,
los concesionarios tendran la obligacién de exhibir ante el Ministro de Fomeato
6 de sus reprasentantes, la contabilidad que al efecto de sy administracion es-
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tablecieren, y de completarla con los datos y antecedentes que aquél crea nece-
sarios; y si en el caso de que requeridos por dos veces no cumplieran tales re-
quisitos hasta llenarlos cumplidamente, dejarin de pereibir la subvencion que
disfrutasen.

Art. 13. Las prescripeiones que se fijan en el articulo anterior se apli-
caran por razon de cada grupo de lineas que dentro de una misma coucesion se
pongan en explotacion.

CAPITULO 1K

De las concesiones.

Art. 14. Las concesiones de los ferro-carriles secundarios comprendidos
en el plan podran hacerse por grupos de lineas, interesando las de una 0 mas
provincias, ¢ por lineas aisladas.

Corresponde al Ministro de Fomento presentar por iniciativa propia ¢ i ins-
tancia de parte los oportunos proyectos de ley especiales para cada concesion,
acompaiiados de los datos necesarios para determinar las clausulas que han de
constar en dichas leyes. Las peticiones que en aquel sentidd se dirijan al Miuis-
tro de Fomento irdn acompanadas de la carta de pago, justificando haber hecho
en la Caja de Depositos el correspondicnte al 12 por 100 del importe de las li-
neas que abracen las peticiones valoradas a razon de 80.000 pesetas por kiloma-
tro. Las referidas peticiones se publicaran por el Ministro de Fomento inmedia-
tamente de recibidas, en la Gaceta de Madrid, y no entranarin 4 favor del peti-
cionario ningun género de derechos; los depositos 4 que den lugar les seran de
vueltas, si lo exigieran, una vez que el Ministro de Fomeunto presente d las Cor-
tes los correspondientes proyectos de ley de concesion de ferro-carriles 4 que
aquellas se refieran.

Art. 15. El Ministro de Fomento otorgara las concesiones de los ferro-
carriles secundarios por grandes agrupaciones de lineas que abracen las de va-
rias provincias limitrofes, hasta sumar por lo menos aquellas un desarrollo de
2.000 kilomatros, combinando al efecto las provincias que sosticnen entre si
frecuentes relasiones, teniendo presente los grandes centros de produceién,con-
sumo y exportacion, y evitando pueda quedar aislada alguna provineia.

Art. 16. A los proyectos de ley de que trata el art. 14, se acompafaran
los pliegos de condiciones particulares, facultativas y econdmicas que les co-
rrespondan, asi como las tarifas maximas que deberan regir dentro de cada
concesion. ;

Art. 17. Aprobados por las Cértes los proyectos de ley & que se refiere el
art. 14, el Ministro de Fomento queda autorizado para sacar & publica subasta
la construccion y explotacion de ferro-carriles secundarios que respectivamente
aquéllos comprendan, cuyas snbastas versaran sobre la rebaja del ca pital que
ha de devengar interés, sismpre que la subvencion establecida en cada caso,con-
sista en la garantia de intereses, ¢ en dicha garautia unida al uso y aprovecha-
miento de cualquier obra publica.

Cuando la subvencion consista solamente en el uso y aprovechamiento de
obras publicas, las subastas versarin sobre la rebaja de las tarifas maximas.
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Las subastas se anuneiardn con tres meses de anticipacion en la Gacefa de
Madrid, y para tomar parte en ellas, deberd acreditarse haber depositado el 1 por
100 del importe de las obras 6 del que en la ley especial se haya sefialado al cos-
te de las mismas.

Los resultados que se obtengan por las indicadas subastas, se publicaran
inmediatamente por el Ministro de Fomeuto en la Gacelns de Madrid.

Art. 18. En el caso de quedar por tres veces desiertas las subastas para
ia concesion de los grupos de lineas 4 que se refisren los arts. 14y 17, queda el
Ministro de Fomento antorizado a variar la combinacion de las provincias y
agrupaciones de lineas de que se compongan cada proyecto, hasta ilegar en ul-
timo lugar al caso de anunciar la subasta por lineas aisladas.

Art. 19.  El Ministro de Fomento queda autorizado para otorgar y for-
malizar las concesiones que motiven las subastas 4 favor del mejor postor en
cada una y con sujecion 4 las leyes de que dependan.

CAPITULO IV.

Ferro-carriles secundarios sin subvencién.

Art. 20,  Los ferro-carriles secundarios sin subvencién del Estado, dis-
frutaran los privilegios siguientes:
9 Exencion de pagar impuesto alguno al Estado por adquisicién da

inmuebles con destino a la construccion del ferro carril, asi como por razon de
beunetictos repartidos a sus accionistas 0 empresarios: esta exencion durara quin-
ce anos, 4 partir de la fecha de la concesidn.

2 Exencion de todo impuesto 4 favor del Estado sobre el mporte de bi=
lletes de viageros y trasporte de mercancias: esta exencion durard quince afos,
& partir de la fecha en gue se abra al servicio pablico la explotacion de toda
la linea.

art. 21, Las Empresas concesionarias de ferro-carriles secundarios sin
subvencion del Estado quedan dispensadas de prestar gratuitamente los servicios
de correos, telégrafos, conduccion de presos y penados 6 e¢nalquier otro del Es-
tado, Tendrdn, sin embargo, obligacion de prestar dichos servicios con arreglo 4
uua tarifa especial que fijard, antes de la concesion, el Ministerio de Fomento,
oyendo, en caso e ¢reerio necasario, 4 los Ministerios respectivos, La remune-
racion que debe abonarse por servigio de trasportes no previstos en dichas tarifas
especiales, se fijard de comun acuerdo entre el Ministeric correspoudiente y el
coucesionario; en caso de discoidia, se oira al Consejo de Estado y resolvera el
de Ministros.

Art, 22. Las Corporaciones, Empresag 0 particulares que soliciten la
ocupacion de terrenos de domiuio publico con destino 4 la construccion y ex-
plotagion de un fervo-carril secundario sin subvencion del Estado, dirigirdaa su
instancia al Ministerio de Fomento, acompanada de planos y perfiles del trazado
general de fa linea y de proyectos detallados de !as obras que hayan de estable-
cerse sobre dichos terrenos: se acompanara, ademas, docamento que acredite ha-
ber depositado, como garantia de su peticion, el 1 por 100 del coste de las obras
que afecten a los mencionados terrenos,
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Art.23.  Siademas de la ocupacion de terrenos Jde dominio piblico se pi-
diese la declaracion de utilidad publica, ¢ si solo se pidiese esta tltima, el peti-
cionario, sin perjuicio de camplir lo dispuesto eu el articulo anterior, y antes
de obtener la concesiou. se someterd & cuanto sobre el particular previene laley
y reglamento para la expropiacion forzosa.

Art. 24. Corresponde al Ministro de Fomento otorgar las concesiones &
que so refieren los dos articulos anteriores, oyendo préviamente 4 la Junta con-
sultiva de caminos, canales y puertos y al Consejo de Estado.

Estas concesiones se¢ otorgaran por plazos que no excedan de novenfa y
nueve afios. A

Art. 25. Si no se pidiese declaracion de utilidad pablica, ni ocnpacion
de terrenos de dominio publico, la concesion se solicitard y otorgard. en su ca=-
so, con sujecion 4 los preceptos del capitulo6.® de la ley geuneral de obras
publicas.

Art. 26. El ancho de los ferro-carriles comprendidos en este capitulo,
se fijara en cada caso por el Ministro de Fomento, & propuesta del concesionario,
oyendo préviamente & la Junta consultiva de caminos, canales y puertos en ple-
no, y al Consejo de Estado.

CAPITULO V.

Disposiciones comunes atodos losferro-carrilessecundarios

Art. 27, En la construceion y explotacion de los ferro-carriles secunda-
rios, asi como en todos los demas puntos no expresados en esta ley, se observa-
ran los preceptos de las dos leyes generales de 23 de lgoviembre de 1877, en
cuanto sean aplicables y no se opongan 4 la presente. Se autoriza al Ministro
de Fomento para dispensar a las Empresas coucesionarias de ferro-carriles se-
cundarios de la observancia estricta del art.”8.: de la ley de policia de férro-ca-
rriles, que trata del cerramiento de estos y régimen de barreras en los pasos 4
nivel. Al efecto ¢l Ministerio de Fomento, al hacer cada concesion, dictard, pré-
vio informe en pleno de la Junta consultiva de caminos, las disposiciones nece-
sarias para garantir debidamente la seguridad de la circulacion.

Art. 28. El Ministro de Fomento modificard el reglamento vigente de
policia de ferro-carriles en la parte necesaria para facilitar la explotacion téeni-
ca do las lineas secundarias, sin perjuicio de la seguridad piblica: estas modifi-
caciones, y la autorizacion concedida en el articulo anterior, seran aplicables no
3010 4 las 1ineas secundarias objeto de esta ley, sino 4 todas las que no estén cla-
sificadas como de servicio general.

Art. 29. Quedan derogadas todas las disposiciones legales que se opon-
gan 4 la presente ley, salvo los derechos adquiridos

ARTICULO TRANSITORIO.

Los expedientes sobre peticion de concesion de ferro carriles. que actual-
mente se encuentren en curso, se tramitaran y resolveran con sujeciond la pre-
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sente ley, siampre que puedan ser comprendidos en la misma, y asi lo pidan los
interesados en término de dos meses, contados desde su publicacion. j
Trascurrido este -plazo sin haberlo solicitado los interesados, los expedientes
en curso se tramitaran y resolveran con arreglo & la legislacion anterior que les
corresponda.
Madrid 15 de Junio de 1889.—EI Ministro de Fomento, J. José Alvarez de
Toledo y Acuiia. '

Como despues del anterior proyecto de ley, el actual Ministro de Fomento,
Sr. Duque de Veraguas, ha sometido & la aprobacién de las Cortes otro nuevo
que no carece de interés, y que convienas conocer detalladamente, le reproduci-
mos 4 continuacion.

NUEVO PROYECTO DE LEY DE FERRO-CARRILES SECUNDARIOS-

CAFITULO 1.

Disposiciones preliminares.

Articulo1.®  Para los efectos de la presente ley se consideran ferro-carri-
les secundarios todos los que se destinan al servicio pablico y no estén compren-
didos en la red de los de servicio general, tal como se halla definida y estableci-
da en el capitulo 1.0 dela ley general de ferro-carriles de 23 de Noviembre
de 1877.

Art. 2.° Las disposiciones de la presente ley solamente son aplicables 4
las concesiones de ferro-carriles secundarios que en lo sucesivo se otorguen por
el Ministerio de Fomente.

CAPITUL® I

Ferro-carriles secundarios con subvencién del Estado.

Art. 3.° Se autoriza al Ministro de Fomento para que, mediante propues-
ta de la Comisién creada por el Real decreto de 16 de Marzo do 1888, forme el

plan de los ferro-carriles secundarios 5iie convengza subvenciona r S0
establecida en el .qgt,.rg;;‘ld_e eate ley. 1 g ren la forma

_Dicho pltgp,-:‘ debra. .er aprobado por Real decreto, acordado en Consejo de
Ministros, y. Oirman parte lntegrante de esta ley. Solo podra ser modificado por
medio de otra, préva informacion piblica y con audienoia de la Junta consulti-
va de:kcamiuos camles y puertos, ;

tb. 4." ©  Euel referido plan podran incluirse lineas com i '
! / prandidas en la
red que actualmenle constituye el plan de ferro-carriles de servicio general siem=
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pre que no haya sido otorgada la concesion ¥ se justifique la convenieucia de
reducir el ancho de la via, prévio dictimen de la Junta cousultiva,

Prévias las formalidades indicadas en el parrafo anterior, podrin tambien
incluirse en el plan de ferro carriles secundarios, lineas de la red principal, ya
concedidas y no terminadas, mediante renuncia de los concesicnarios a los de-
rechos que sus respectivas leyes de concesion les otorgen. Los concesionarios
actuales tendran para estas lineas el derecho da tanteo: el interes miximo que
para ellas se garauntice se determinara con arreglo 4 lo preceptuado en el parrafo
2,* del num. 3.° del art. 6.0,

Art. 5.° Elancho de la via de los farro-carriles secundarios, 6 sea la dis-
tancia entre los bordes interiores de las barras carriles, serd ol de un metro pa-
ra todas las lineas comprendidas en el plan.

Sin embargo, cuando razones especiales lo aconsejen y justifiquen podra
modificarse este ancho, prévio dictamen da la Junta consultiva de caminos, ca-
nales y puertos, fijandose siempre el que deva adoptarse para cada linea 6 grupo
de lineas en la ley especial que debera preceder a su coneesicn,

Art. 6. El Estado subvencionara los ferro-carriles comprendidos en el
plan 4 que s refiere el art 3.° de esta ley.

b2 Permitiendo el establecimiento y uso del ferro-carril en las carreteras
Yy otras obras del Estado. cuyo piblico aprovechamiento pueda ser compatible
con el de la via férrea.

g Permitiendo tambian, en el caso de incompatibilidad de servicios, el
establecimiento de los fecro-carriles en carreteras del Kstado, cuando se reconnz-
ca, prévio informe de las corporaciones de quienes el Ministerio de Fomento juz-
gue oportuno asesorars2, y oyendo siempre a la Junta consaltiva de camiunos,
canales y puertos, que los intereses generales del pais y los particulares de
aguella comarca obtienen ventajas mavifiestas por el cambio y sustitucion ra-
dical de dichas carreteras por los indicados ferro-carriles.

3. Garantizando daraute los veinte primeros anos de la explotacidn del
ferro-carril. el interés anual dal 5 por 100 al capital que se fije ¢omo represen-
tativo de la construceion, capital qus no podra exceder en uningun caso, como
coste medio, de 80.000 pesetas por kilémetro.

Para otorgar al concesionario, en consonancia con lo dispuesto en los ni-
meros l."ry 2 de este articalo, el aprovechamiento parcial 6 total de alguna
obra publica, el 2apital maximo garantizable, por kilomatro, do que habia el
namero 3.-, serd la diferencia entre 80.000 pesetas y la valoracidun de la utilidad
6 economia que por la misma unidad de via represente para el coocesionario el
aprovechamiento de la obra piblica que se le parmite utilizar. Si el coste kilo-
métrico de las obras que deba ejecutar el concesionario, 6 sea el importe del pre-
supuesto aprobado para el ferro carril, fuese menor que la diferencia indicada,
el importe de dicho presupuesto serd lo que se considerard capital garantizable.

El interés garantizado no empezard a devengarse hasta que se halle en pi-

sditiza Ay tinead iavaatatalidad da Ja tinny objeto de la concesion. Sifuese objeto

driSRaPIOTACIOl 1a-WUtatananarala IUYSy, nals s allas SR featars: d81¢ mibe bou

de*la concesién un grupo de [1neas. cada una (e e Sk b

neficio desde que se halle abierta 4 la explotacion. drnceapei 108 sesunda-
Avt. 7.0 Se concederdn tambien 4 las lineas de fi,rl-o-(,.m.._';e s~ loy" 43

rios comprendidos en el plan, los beneficios que marca el z).ttl 31d ﬁ.la fod " prin-

farro-carriles de'23 de Noviembre de 1877 para lod ferro-carriles de e

ipal. ) . ¢ : :
¢ Art, 8.  Las concesiones de ferro-carriles secundarios se omgrgaran .P°'
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término de 75 afios, y serdn precedidas de leyes especiales, en que se fijaramn
de una manera terminante. .

b La longitud de la linca 6 grupos de lineas objeto de la concesion.

2. El capital cuyo interés se garantice. ‘

3. La valoracion de la utilidad ¢ economia que represente para el con-
cesionatio la carretera G obra pablica que utilice, en el caso de aprovechar al-
guna para la construccion del ferro-carril.

4." El gasto anual de explotacion por kilometro, que habrd de tenerse
en cuenta para los efectos de esta ley, y que se compondra de dos partidas,
una de ellas fija é invariable, y otra proporcional al producto bruto anual que
resulte de la explotacion del ferro-carril.

5. La forma en que el concesionario deberd atender 4 la conservacion
6 entretenimiento de la obra publica que utilice. ;

6.° El plazo para dar principio 4 las obras, y el maximo dentro del cual
habra de ponerse en explotacion el farro-carril, asi como la cantidad de obra que
en cada ano debera ejecutarse.

sy Las tarifas maximas que habran de regir en el ferro-carril.

Art. 9.° Para fijar el capital cuyo interés se garautiza, se-tendrin en
cuenta la longitud, préviamente determinada de la linea, y el coste medio kilo-
métrico de s establecimieanto.

Si despues de construida la linea & grupo de lincas rasultase con mayor lon -
gitud que la sefalada en la respectiva ley especial, no se aumentara el capital
cuyo interés se garantiza, aun caando el aumento de loagitud haya sido moti-
vado por variaciones del trazado autorizadas por el Ministerio d2 Fomento. En el
caso de que la longitud resultase por cualquier motivo menor que la fijada eu l2
respectiva ley, se rebajard de dicho capital la parte que corresponda por la me-
nor longitud.

Art. 10. A toda loy de concesion precederd la competente aprobacion
del proyecto facultativo de la linea ¢ lineas & que aquella se refiera. Estos pro-
yectos deberdn determinar con la necesaria exactitud los elementos que se de-
tallan en el art, 8.°

Act. 11. Las concesiones de los ferro-carriles secundarios comprendi-
dos en el plan podran hacerse por lineas aisladas 6 por grupos de lineas, dando
preferencia. en igualdad de condiciones, & los grupos respecto de las lineas ais-
ladas. ;
| Ministro de Fomento aprobard y publicara oportunamente el pliego de
condiciones generales que habra de regir para todas las concesiones.

Art. 12. Correspoude al Ministro de Fomento presentar a las Cortes, por
iniciativa propia 0 4 instancia de parte, los proyectos de ley especiales para ca-
da concesion, acompanados de todos los documentos que hayan servido para de-
terminar las clausulas que figuren en ellos. ‘

Si la iniciativa partiere del Ministro, éste cuidard de que previamente se
verifique por los ingenieros del Estado el estudio y la tasacion del proyecto de
la linea 0 lineas 4 que la ley de congesion haya de referirse.

Si la iniciativa procediere de los particulares 6 empresas, las peticiones de
concesion se dirigiran al Ministro de Fomento acompanadas del proyecto de 'a
linea 0 lineas 4 que se vefieran, y da la carta de pago qua acredile haberse de-
positado en las Cajas de la Administracion pablica el 12 por 100 del importe &
que ascienda ol presupuesto del ferro-carril,
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Dicho depésito serd devuelto al peticionario, si sobre su proyecto recayese
la aprobacion competente.

Una vez confrontado, aprobado y tasado el proyscto, el Ministro redactard
las clausulas de la coucesion, y formulara y presentard 4 las Cortes el corres-
pondiente proyecto de ley.

Art. 13. Aprobadus que sean por las Cdctes los proyectos de loy 4 que
se refiere el articulo anterior,el Ministro de Fomento quada autorizalo para sacar
a publica subasta, por iniciativa propia 6 a instancia de parte, la construccion y
explotacion de los ferro-carriles secundarios comprendidos en los citados pro-
yectos.

Si la subasta fusce solicitada por particalares ¢ empresas, deberdn obligar-
80 los paticionarios 4 ser licitadoras en aquéila, pressntanio al efacto en el Mi-
nisterio fe Fomento proposicion garantizada, con el prévio depdsito en las Cajas
publicas del 1 por 100 del imports del presupuesto de la linea 6 lineas & que la
ley se refiera. ;

Sera objeto de la subasta el capital qua haya de devengar intereses, cuando
la subvencion consista en la garantia de intereses.

_ Ea el caso de qus la subvencion consista solamante an el uso y aprovecha-
miento de obras pidblicas, las subastas vorsardn sobre la rebaja de las tarifas
maximas que habrin de regir en el ferro-carril. @

Si resultaren dos 6 mas proposicicuss iguales, se procederd como previens
el art 37 del regiamento paca (a ejscasion ds la loy gensval de obras piblicas.

__Sial proyecto de |2 [(nea ¢ lineas objeto de la subasta fuera debidoa la ini-
clablva Syviicuiar en la forma que se coasigaa an ol pireafo 3.° del art. 12 1o es-
ta ley, el propistario de dicho proyseto qus se presentars como licitador, tendra
darecho prefevente 4 que se laaljudiqus la concesion en condiciones iguaales &
las de la proposicion mas ventajosa,

Las subastas se anunciaran con tres masas da anticipacion en la Gacefa de
Madrid, y para tomar pirts en ellay dabsra acreditarss habar depositado
préviamente el 1 por 100 dal prosupuessto aprobalo. Estos dapositos, una
vez verificada la subasta, se devolverin 4 los licitalores, excepto al adjudica-
tario, el cua! debara ampliar el suyo hasta el 3 por 100 del importe del presu-
puesto de la linea ¢ lineas subastadas, y no polra retirarlo hasta que acredite
haber ejecutado obras por igual valor.

Los resultados de las subastas se publicard inmediatamente por el Minis-
terio de Fomento en la Gacela de Madrid.

Ar, 14. El Gobierno abonara integro y durante el plazo fijado de veinte
afios el interés estipulado, pero entendiéndose que esto solc tendrd lugar inte-
rin los gastos de explotacion sean mayores 6 iguales al producto bruto. Desde el
momento que este iltimo resulte mayor que los gastos de explotacion, se consi-
derara el exceso como interés ya percibido por el concesionario, y solo quedara
obligadosl Estalo 4 abonar la difarencia hista completar el tetal de interes ga-
rantizado.

En cualquier momento de la explotacion’en que resulte que el producte li-
quido obtenido excede del 5 por 100 del capital que se garantiza, dicho exceso
se repartira por mitad entre el Estado y el concesionario, hasta que el primero
ge reintegre de las cantidades que haya abonado por razon de la garantia de in=-
torés. Una vez verificado ol refarido reintegro, los productos liquidos de la ex-
plotacion quedaran en su totalidad & favor del concesionario.
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CAPITULO 1L
Ferro-carriles secundarios sin subvencién.
Art. 15. Los ferro-carriles secundarios sin subvencion directa del Esta=-

do quedan exentos de pagar impuesto alguno al Estado por adquisicion de in-
muobles con destino 4 la consteuceion del ferro-carril, asi como por razon de
beneficios repartidos 4 sus accionistas ¢ empresarios: esta exencion durara quin=
ce afios, 4 partir de la fecha de la concesidn.

Art, 16. Las empresas concesionarias de ferro-carriles secundarios sin
subvencion directa del Estado quedan dispensadas de prestar gratuitamente 108
servicios de correos, telégrafos, conduccion de presos y penados, 6 cuzlquiera
otro del Estado. Tendrdn, sin embargo, obligacion de prestar dichos servicios
con arreglo 4 una tarifa especial que fijard, antes. de la concesion, el Ministro de
Fomento, oyendo, en caso de creerlo necesario, 4 los Ministerios respectivos. La
remuneracion que debe abonarse por servicio de trasportes no previstos en dichas
tarifas especiales, se fijara de comun acuerdo entre el Ministerio correspondien-
te y el concesionario; en caso de discordia, se oird al Consejo de Estado y resol-
verd el de Ministros.

Art. 17. Las corporaciones, empresas ¢ particulares que solicitaren la
ocupacion de terrenos de dominio pablico con destino 4 la construccién y explo=-
tacion de un ferco-carril secundario sin subvencion directa del Estado, dirigiran
su instancia al Ministerio de Fomento, acompanada de los planos y perfiles del
trazado general de la linea, y de los proyectos detallados de las obras que hayan
de establocerse sobre dichos terrenos: se acompaiard, ademis, documento que
acredite haber depositado en las Cajas pablicas, como garantia de su peticion,
el 1 por 100 del coste de las obras que se refieran & los mencionados terrenos.

Art, 18. Si ademas de la ocupaci6n de terrenos de dominio puablico se
pidiere la declaracion de vtilidad pablica, 4 si se pidiere solamente “esta Gitima,
el peticionario, sin perjuicio de cumplir lo dispuesto en el articulo anterior, y
antes de obtener la concesion, se sometera & cuanta sobre el particular previe-
nen la ley y reglameanto para la axpropiacion forzosa,

Art. 19. Corresponde al Ministro de Fomento otorgar las concesiones &
que se refieren los dos articulos anteriores, oyendo préviamente & la Junta con-
sultiva de caminos, canales y puertos y al Consejo de Estado.

Kstas concesiones se otorgardn por plazos que no excedan de noventa y nue-
ve afos.

Art. 20. Si no se pidiere declaracion de utilidad piblica, ni ocupacion
de terrenos de dominio piblico, la concesién se solicitard y otorgara, en su ca-
%cl:_. con sujecion & los preceptos del capitulo 6.” de laley general de obras pu-

icas.

Art. 21. El ancho de los ferro-carriles comprendidos en este capitulo se
fijar4 en cada caso por el Ministro de Fomento, 4 propuesta del concesionrrio,
oyendo préviamente 4 la Junta consultiva de caminos, canales y puertos en

pleno.
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CAPITULO 1V.

Disposiciones comunes a todos los ferro-carriles secunda-
rios. ;

Art. 22. Enla construccion y explotacion de los ferro-carriles secunda-
rios, asi como en todos los demas puntos no expresados en esta ley. se ohserva-
ran los preceptos de las dos leyes generales de 23 de Noviembre de 1877, en
cuantos sean aplicables y no se opongan 4 la presente.

Para los efectos de esta ley, el primer parrafo del caso primero de caduci-
dad 4 que alude el art. 36 de la gencral de ferro-carriles de la fecha antes citada
se entendera redactado en la forma siguicnte:

«l.’ Si no se principiaran las obras, no se les diera el desarrollo anual
pactado 6 no se terminaran en los plazos sedalados en la ley de concesion, sal-
vo los casos de fuerza mayor declarados tales, prévio expediente en que se oiga
al Consejo de stado en pleno.»

Aru. 23. Se autoriza al Ministro de Fomanto para dispensar 4 las em-
presas coucesionarias de terre-carriles secundarios de la observancia estricta
delart. 8,0de la ley de policia de fareo carriles. que traty dal coerramiento de és-
tos y régimen de barreras eu los pasos 4 nivel. Al efecto, el Ministerio de Fo-
mento, al hacer cada concesion, dictard, prévio informe en pleno de la Junta
consultiva de camiaos, las disposicioues necesarias para garantizar debidamen-
te la seguridad de la circulacion.

Art. 24, El Ministro de Fomento modificara el reglamento vigente de
policia de ferro-carriles en la parte necesaria para facilitar la explotacion téc-
nica de las lineas secundarias, sin perjuicio de la séguridad pablica: estas mo-
dificaciones, y la autorizacion concedida en el articulo anterior,serdn aplicables
no solo 4 las lineas secundarias objeto da esta ley, sino 4 todas las que no estén
clasificadas como de servicio general. :

Art. 25. Quedan derogadas todas las disposiciones legales que se opon-
gan 4 la prosente ley, salvo en la parte relativa 4 los derechos adquiridos,

ARTICULO TRANSITORIO.

Los expedientes sobre peticion de concesion de ferro-carriles que actual-
mebnte se encuentren en curso, se tramitaran y resolveran con sujecion a la pre
sente ley, siempre que puedan ser compreundidos en la misma, y asi lo pidau
los interesados en el término de dos meses, coutados desde su publicacion.

Trascurrido este piazo sin haberlo solicitado los interesados, los exXpedien=
tes en curso se tramitardn y resolverdn con arreglo 4 la legislacion anterior que
les correspouda.

‘Madrid 3 de Marzo de 1890.=El Ministro de Fomento, E/ Duque de Veragua.

Segun el proyecto de ley que acabamos de trascribir los ferro-carriles secun-
darios que se construyan con subvancion hasta cubrir durante los veinte prime-
ros aflos de su explotacion, el interés anual del 5 por 100 del capital que se fije
como representativo del coste de la construccion las concesiones se otorgaran
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por término de sesenta atios ete; misutras que los que se construyan sin subven-
cion sus concesiones se otorgaran por plazos que no excedan de noventa Yy nueve
anos ademas de otras ventajas que se consiguan en la ley en proyecto.

Atendiendo 4 las circunstancias economicas-financieras del ferro-carril se-
cundario ‘de Milaga & Almeria y 4 los preceptos del proyecto de loy debe de
construirse la obra sin subvencion de! Estado.

VIAJEROS Y MERGANCIAS EN FUNGIOM DE LOS HABITANTES DE LA COMARCA QUE
‘ TIENEN ESTACION-

Habitantyar s v acrnsiu el i T e B v 281.913
VIAJEROS.

Siendo la relacion entre el nimero de habitantes y el de viageros 1,395 el
de viajeros sera: 281.9133<1,395=393.268.

CLASES.
k- 0,0869
Siendo la relacion entre el numero de viageros y cada clase.{ﬁ.‘ 0,2239
13. 0,6892
0,0869= 34,1754 1.
corresponden: 393.268>< {0.22395:: 88.053a2." clase.
4 0,6892=271.040 4 3.

RECORRIDO. (1)

Siendo el cosficients del recorrido medio por viageros'y kilémetro 'de dis-
tancia 0,2674, el recorrido por viagero serd: 190><0,2674=50,80 kilometros co-
reespondiendo

34.175=1.736.090 ki'0metros 4 los de'1.s £
50,80>< { 88.003= 4.475.092 id. a los de 2.a; clase,
271.040= 13.768 832 id, alosde3ds

MERCANCIAS A PEQUENA VELOCIDAD. (2)

Siendo el coeficiente del peso arrastrado por Jos trenes y la cantidad da
mercancias on funcion de lo que corresponde por viagero y kilometro 2,5699
kilogramos, el minimum de mercancias serd: 2.5699>¢393,268>¢190=192 025
292 toneladas.

(1) Los coeficientes de recorrido se han deducido de diferentes Memorias que han publi-
cado las empresas,

2 ¢ase el estado del final de este apéndice,
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RECORRIDO.

Siendo el coeficiente del recorrido medio de mercancias en funcion por ki-

ometro de linea 0,341 el recorrido de mercancias sera: 190<0,341=064,78 kil 6-
mefros,

v,

PRODUCTOS DE LA EXPLOTACION.

Segun las tarifas aprobadas para el forro-carril secundario de Madrid 2
Arganda, deducido el 10 por 100. el coeficiente de viageros y mercancias es:

1." ptas., 0.0900)
Viageros en clasesg‘z.' »  0.0720 por viagero y kilometro recorrido.

3. » 0,040

Gran velocidad 0,004 ptas. viagero y kilémetro de linea.

Marcanclas.{ Pequena idem 0,225 ptas. por tonelada y kilémetre recorrido.

Partiendo de estos datos y de los contenidos en el articulo anterior resulta.

1.* 1.736.090><0.0900 ptas. . 155248
Viageros: clases)2‘ 4 475 092>0,0720 » . . 323.206 1.220.970

3."13.768.832><0.0540 » . . 743.516

. }G. v. 39326851905<0.004 » . . 208883
Mercancias {p" ;" 199 0255¢64,78-0,225 » . .2798.860{ S8
Total producto anual de la explotacion, . . . . . 4.318.713
Gastos de explotacion; el 40 por 100. ST REhadey 1.727.485

Producto neto anual, pesetas. . . . . . . . , 2.591.228
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......

Y.
PRESUPUESTO.
Producto neto anual, pesetas. . St AR e I R e
Coste total de la via & razon de 100.000 pese-
tas kilometro. . . 19,000.000
Gastos de proyecto hasta obtaner la conce-
1101y e it e g R 177.470
Interés mtercaiauos S a0 ar v 1.900.000
Capital efeetivo. . . . . . . . 21 077.470
Amortizacién, durante los 95 aiios de explotacidn:
B TR e U e e R R e 221.868
95
Baneb il ibhl augui et ibis s L B R 2,960,508
Representando el beneficio real anual el 8p01 100 social este
serd. . L DO LaG e vl 29617008
y siendo el capttal T e T R B S B T
resulta una diferenciade. . . . . . . .+ . . . . 8.539.5:—'30

que se empleard en acciones amparadas 0 exentas de pago, reservadas & recom-
pensar servicios dispensados 4 la compéiia,
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FERRO-CARRIL DE CORDOBA A MALAGA.

DETERMINACION del coeficiente anual que ha correspondido pot viagero y ki -

lometro de linea en mercancias de pequena velocidad.

Longitud
de la Nimero Cantidad
ANOS. linea. de transportada.
— viageros, —

Kildmetros. Kildgramos.
1873 301.749 169.089.667
1874 381.710 148.012.670
1875 314616 150.866,635
1876 294.048 154.442.772
1877 358913 183.805.398
1878 390.494 192 197.420
1879 279.124 214,118.000
1880 192 298.754 219.101.311
1881 316.565 247.810.000
1882 270.156 245.928.000
1883 284.081 275.766.000
1884 285:350 244 378,000
1885 262.934 273 503.000
1886 306.324 253.802,000
1887 313.963 249.317.000

Coeficiente en kilo ra.—[
mos que corresponden
por viagero y kilometro
de -linea,

Anual.

e
Quinguenio.

2,9145
2.0195
92,4983
2.7355
26818
92,5634
3,9953
3,8197
4,0771
47412
5,0558
4,4605
54176
4,3493
4,1359

(
i
i

2,6699

3,8893

4,6838
















