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Direccion general de preparacion de campana.

REGLAMENTOS

Circular. Se aprueba, con cardcter provisional, el
Reglarhento tdctico para la instruccién de las tropas
de Intendencia, el cual se ha redactado en virtud de
lo dispuesto en la Real orden circular de 5 de Diciem-
bre de 1924 (D. O. nim. 275). :

Dicho texto entrard en vigor a partir de la fecha
de su publicacion, y el Depésito de la Guerra proce-
dera a efectuar una tirada de 2.000 ejemplares, los
gue pondra a la venta al precio que, previa su pro-
puaesta, se determine.

9 de Octubre de 1926.
Senor...

El Ministra de la Guerra,
Duque be TETUAN.

(D. 0. nim. 231).
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Ponencia que ha redactado esta parfe del Reglamento.

Teniente Coronel de Intendencia D. ANTONIO ALONSO

SARASA.

Comandante de Intendencia D. Franoisco Ruepa v Pi-

REZ DE LARRAYA.

Este Regl>mento deroga el de la Instruceion tactica y técnica de
lag tropas de Administracién Militar, aprobado por R. 0. C. de 27 de

Abril de 1897, en lo referente al primer aspecto de la citada Instrue-
cién.
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QUINTA PARTE

CAPITULO XVI
ORGANIZACION Y CONDUCCION DE CONVOYES

Advertencias.

182.—Las unidades de tropas que constituyen los con-
voyes de Intendencia tienen por misién abastecer a las
fuerzas combatientes, sin restarlas su libertad de movi-
mientos. A este fin es preciso que, para responder a las
acertadas disposiciones de las Autoridades. superiores,
los Jefes de unidades del Cuerpo posean la iniciativa,
el espiritu de decisién, sentimiento de la responsabili-
dad y aptitud del mando, necesarios para que, en todos
los casos, lleguen los convoyes en el tiempo marcado
a los puntos que como finales de marcha tengan sefa-
lados. No ha de escatimarse para ello las marchas de
noche, ni las dobles, ni los esfuerzos mds penosos, siem-
pre que sea preciso.

La mayor parte de la actuacion de las tropas de
transporte de Intendencia consiste en marchar, y de la
perfecta ejecucion de las marchas depende esencial-
mento el cumplimiento de su misién. Dado el nimero
considerable de hombres y ganado que incrementan sus
efectivos, en relacién con los existentes en tiempo de
paz, al efectuarse la movilizacién es absolutamente pre-
ciso que durante ésta, e inmediatamente después, se
aprovechen todas las ocasiones para amoldar aquellos
elementos movilizados a las exigencias del transporte
militar, ejercitindolos en la disciplina de marcha y au-
mentando progresivamente la capacidad de rendimiento.

La regulacién del trafico y de la circulacién en los
caminos destinados a las diferentes clases de transporte,
impone como condicién esencial una severa disciplina de
marcha ;. es preciso, por tanto, proporcionar ocasién de
que todos los Oficiales, clases y soldados se ejerciten
. practicamente en el mantenimiento de la disciplina de
marcha, teniendo presente que el descuido en el cum-
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plimiento de las drdenes dictadas en campafia para

- regular el trifico y circulacién de los elementos de

transporte, pueden eventualmente impedir determina-
das operaciones técticas o poner en peligro la seguridad
de las tropas.

Los ejercicios de conduccién de convoyes tienen por
objeto familiarizar a los Cficiales y a las clases con las
misiones que en este servicio tendrin que desempeiar
en campaila, mediante ejercicios sobre el plano y con
cuadros, y comple*ar la preparacién de todo el perso-
nal para la guerra con ejercicids de conjunto con el
material.

Organizacién de los grupss de marcha.

183.—El comandante de la unidad o unidades que
reunidas constituyen un convoy, divide éste teniendo
en cuenta su misién y la composicién orginica de aqué-
llas, distribuyendo el personal, ganado y material, y
sefialando a los jefes de las distintas fracciones su res-
ponsabilidad y funcién con la iniciativa que les corres-
ponda.
Los jefes de estas fracciones que constituyen los gru-
pos de marcha, se aseguran de que los elementos a sus
Grdenes se hallan en condiciones de prestar el servieio
a que estin destinados, comprobando el estado del per-
sonal, la condicién del ganado y que los atalajes estin
completos y en estado de servicio, asi como el ma-
terial con los accesorios y respetos necesarios; y analo-
gamente, en las unidades automéviles si estan provistas
del combustible y grasas, llamando la atencion del jefe
del convoy sobre las deficiencias eventuales para que
pueda suplirlas.

Los grupos de marcha asi constituidos se subdividi-
rén conforme a su efectivo en subgrupos, hasta que la
columna quede descompuesta en pelotones de 4 a 8 ve-
h’culos u 8 a 16 cargas, al mando de Ofiviales y clases
responsables, en forma que el del conjunto se realice
escalonadamente. 3

El principio fundamental que para la division y sub-
divisién ha de seguirse, aparte de la composicién orga-
nica de las unidades, es el de que cada grupo y pelotén
corresponda al aprovisionamiento para determinada uni-
dad o unidades combatientes, o carga de uno o varios
articulos; de forma que la dislocacién de la columna
para carga o sumin 'stro se efectiie destacando los grupos
o pelotones, formados en previsién de estas operacio-
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nes. Atendiendo a este fin, no es preciso que los grupos
y fracciones se compongan de idénticos elementos, sino
de los que en cada caso convenga a la misién sefia~
lada a la columna o a la que eventualmente pueda
preverse, teniendo presente que no conviene desbacar
fraccion inferior al del efectivo de una seccién man-
dada por un Oficial, y que en ningiin caso deben des-
integrarse mds alli de la unidad minima pelotén, por-
que al destacar vehiculos aislados termina, indefecti-
blemente, por dispersar las unidades. .

Cuanto mds grandes sean los convoyes tanto mayores
son los esfuerzos que les impone el recorrido de una
determinada distancia; el que so exige a cada una ds
las unidades, lo determina: la longitud de la marcha
propiamente dicha, las distancias al punto de concen-
tracion y las que haya desde la linea de marcha seguida
a los acantonamientos o a los lugares de suministro y
recepgion.

Las unidades y grupos que hayan de concentrarse se
reunirdn siempre en el orden de marcha. Deben evi-
tarsa les rodeos, y nunca formar antes del momento
preciso. Cuando toda la columna haya de partir del
mismo punto, so hard que a él concurran todas las frac-
ciones sucesivamente, a fin de evitar las esperas innece-
sarias.

Tin Ia mayor parte de los casos es preferible organizar
la columna sobre la marcha, haciendo que las diferentes
fracciones entren a constituirla yendo a ella, directa-
mento desde su acantenamientol

En el caso de hallarse reunidas diversas unidades o
grupos en el mismo acantonamiento, cada una de ellas
se dispone para emprender sucesivamente la marcha y
entrar en la columna oportunamente.

La hora de partida depende exclusivamente do las
circunstancias; pero, e¢n general, no conviene sefialarla
domasiado pronto.” La situacién militar y otras razones
pueden imponer el que se rompa la marcha antes del
dia, mas ha de tenerse presente que el insuficiente re-
poso nocturno disminuye la capacidad del rendimiento
do log hombres y ganado. P

Gonduce’dn de los convoyes de carruajes.

184.—Iormacion de marcha.—E] convoy esti normal-
mente constituido por la vanguardia con su grupo de
exploradores, la columna de carruajes y la retaguardia.
Pucde, eventualmente, Ilevar también escolta.
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185, Vanguardia.—La misién de la vanguardia de
los convoyes en la guerra moderna es de gran importan-
cia: la necesidad de reservar las buenas carreteras para
ol transito automévil, obligard a que los de .carruajes
de traccién animal marchen por caminos medianos y
muchas veces por caniadas, cordeles y veredas, y por
los caminos de las heredades, en los que los itinerarios
son confusos e inseguros, la viabilidad diversa, segun
las épocas del afio, y frecuentes los obstdaculos; a esto
so anade la necesidad constante de prever que el con-
voy tenga que utilizar o acogerse a la proteccion del
terreno para cubrirse de ataques aéreos, dispersandose,
a veces, momentaneamente.

Kl grupo de exploradores esta formado por algunas
plazas montadas puestas bajo el mando de una clase,
inteligente y capaz de leer el plano, y de quien depen-
Jdon los restantes elementos de la vanguuardia. Si el Co-
mandante del convoy dispone de ciclistas, convendra,
generalmente, unirlo al grupo de exploradores. El efec-
tivo de éste dependerd de la situation militar, de la
naturaleza del terreno y del camino, y del mimero de
plazas montadas o ciclistas disponibles.

Fn circunstancias dificiles convendrd nombrar un
Oficial para el mando de la vanguardia.

Kl Comandante del convoy facilita al jefe de los ex-
ploradores los datos convenientes respecto al enemigo
y a la situacién del convoy, con relacién a las tropas
propias, indicdndole el destino y misién de éste y el
itinerario,

Con estas instrucciones, el/ jefe de los exploradores
reconoce el camino -que ha de seguirse, fijindose prin-
cipalmente en los lugares convenientes para los altos
y para abrevar el ganado, las localidades y bosques atra-
vesados, el estado y anchura del camino, y los accesos
= los terrenos inmediatos, las cuestas, pendientes y obs-
‘taculos importantes, los cruces de caminos, los puentes,
pasos a nivel, la posicién y condiciones de los lugares
destinados a las operaciones de abastecimiento y de los
acantonamientos al final de la jornada. Advierte al Co-
mandante del convoy, en tiempo oportuno, de las di-
ficultades que puedan encontrarse, a fh de que adopte
las disposiciones particulares que se requieran.

Cuando para hacer practicable el camino seguido
sea indispensable efectuar alguna reparacion, utilizard
convenientemente el personal y material de la vanguar-
dia, requisando en caso de necesidad, sobre el terreno,
los obreros y material precisos; si el camino es imprac-
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ticable y no puede repararse con los medios y tiempo
disponibles, tratara de buscar otro, de modo que la
marcha del convoy se retrase lo menos posible.

Cuando al convoy no acompane escolta y sea de temer
algin ataque del enemigo, el grupo de exploradores ha
de protegerle contra cualquier sorpresa a vanguardia y
los flancos, reconociendo el terreno para prevenirla, lo
mismo que para aprovecharlo en caso de ataque aéreo.

Para su reconocimiento destaca su jefe a los explo-
radores por parejas, marcindose limite a su alejamien-
to, conforme a los fines de exploracion que se persiguen.
La marcha del conjunto del grupo se hace por saltos
sucesivos de una altura a la siguiente o de una curva
a otra, deteniéndose para observar a cubierto y reco-
rriendo rdpidamente los espacios descubiertos.

El grupo de exploradores marcha a tal distancia de
la vanguardia que tenga tiempo de cumplir su misién
de reconocimiento y proteceion contra sorpresas, (pero
sin perder nunca su comunicacién con la cabeza del
convoy. Para conservar el enlace)con el comandante
de éste, el jefe de los exploradores (deja en los puntos
del itinerario en que sea necesario jalonadores, que no
se reincorporan al grupo interin no hayan establecido
contacto con la cabeza de la columna de carruajes, a
fin de que el comandante del convoy pueda utilizarlos
si necesita transmitir alguna orden al jefe del grup
de exploradores. 2

Bstos no efectian marchas retrégradas mds que
cuando tengan que comunicar algo urgente al jefe del
CONYVOY. '

Para disminuir en lo posible la fatiga del personal
v ganado en este penoso servicio de exploracién, su jefe
cuidard de adoptar las medidas convenientes y, princi-
palmente, de distribuir por igual el trabajo entre ellos.

El resto de la vanguardia marcha, normalmente, de
400 a 500 metros de la columna de carruajes. Tiene
por misién despejar los obstdculos que se opongan a la
marcha, y, si es preciso, repara lo indispensable e}
camino. En caso de ataque, constituye el primer escalén
de resistencia sobre el frente.

Su composicion y efectivo varia segin las circuns-
tancias y medios disponibles. Cuando éstas, el terreno
y la situacién tactica lo permitan, el personal de la
vanguardia podrd ser transportado en carruajes, donde
también se llevardn las herramientas y material nece-
sario para las reparaciones ligeras que puedan efectuar.

La vanguardia ha de mantenerse en constante en-

.
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lace con la columna de carruajes, y al mismo tiempo
hallarse en condiciones de prestar al jefe de los explo-
radores el auxilio que necesite.

188.—Columna de carruajes.— Bl comandante del
convoy mno tiene puesto fijo en la columna. Adopta las
disposiciones para que el itinerario sea seguido exacta-
mente, para que se observe la velocidad y regularidad
que haya determinado, y seiiala los intervalos entre los
grupos que forman la columna, cuidando del orden,
seguridad y disciplina del convoy. Deberd encontrarse
siempre en los puntos dificiles para animar y aconsejar
» sus subordinados y dar las érdenes precisas.

Bl Comandante del convoy dispondrd que marche en
caboza de la columna un Oficial, o una clase si no puede
disponer de Oficial, para regular la marcha y para
recibir los partes enviados por el jefe de los explorado-
ros, transmitiéndolos « los interesados, cuando €l mismo
no esté en cabeza de la columna; en este caso, le dard
también las instrucciones convenientes para que pueda
tomar las disposiciones que las circunstancias exijan.

Tos grupos de marcha y pelotones, iniciardn ésta
guardando las distancias correspondientes a su alar--
gamiento normal. Hste varfa conforme 2a la velocidad,
estado del camino, habilidad de los conductores y con-
dicién del ganado; estas distancias nunca excederin
del quinto al cuarto de la longitud de la fraccién.

Los Jefes de grupo y pelotén cuidan de la regu’aridad
y disciplina de marcha y del personal, ganado, material
y cargamento que se les haya confiado, haciendo cump'ir
fas instrucciones del Comandante del convoy. Durante
la marcha transmiten a los jefes de las fracciones veci-
nas las érdenes e indicaciones superiores que reciban.

A la cola de cada grupo de marcha ird una clase para
evitar que aumente excesivamente el alargamiento, asi
como para prestar ayuda. a los conductores en caso ne-
cesario. Cuando algin vehiculo no pueda continuar la
marcha o tenga que detenerse, esta clase permanecerd
con ¢l hasta que se ponga en condiciones de emprender
la marcha o llegue el cierra filas general. El particular
del grupo de marcha dispone la utilizacién del ganado
y carruajes de respeto y da cuenta el jefe del grupo de
las novedades importantes que ocurran.

187.— Retaguardia.—Para el conjunto del convoy se
designard una clase, a ser posible suboficial, y en los
convoyes grandes o dificiles, un Oficial, cuya misién,
especialmente importante, es cuidar gue no se queden
atrds en el camino individuos, ganado y material al-
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guno sin razén justificada. En caso de accidente, in-
terviene tomando las medidas precisas. Si algin ele-
mento del convoy tiene que quedarse rezagado, designa
“el personal que ha de permanecer con €l, dindole las
instrucciones convenientes.

Tl jefe del convoy da a este cierra filas general no-
ticia de destino del convoy, itinerario, velocidad de mar-
cha y demds datos que considere ﬁtiles.\}

La retaguardia se compone de cierto nimero de in-
dividuos, conforme a las circunstancias y elementos dis-
ponibles que, puestos a disposicién del citads cierra filas,
sirven para auxilia> a los elementos de la columna reza-
gados por accidentes; contard, asimismo, con obreros y
herradores para emplearlss en momento oportuno.

Lia retaguardia marcha a una distancia de 100 a 500
metros de la cola de la columna, segin la situacién’; su
personal puede ser transportado, si la ocasién lo exige,
en uno o mas vehiculos, en andlogas condiciones que la
vanguardia. Forma el primer escalén de resistencias en
caso de ataque por retaguardia y, si es preciso, provee
una guardia para los elementos que tengan que dejarse en
el camino.
~ 188.—Fscolta.—Cuando se prevea que el convoy corre
riesgo de ser atacado por el enemigo, se le dotard de una
escolta.

Las disposiciones referentes a la marcha y funcion de
1a escolta estdn indicadas en el presente Reglamento.

Disciplina de la marcha.

189.—IReglas gemerales.—El Comandante del convoy
dard normalmente cada dia la orden para la marcha del
siguiente; teniendo en cuenta la situacién tdctica, la
naturaleza del terreno, estado del personal, ganado y ma-
terial, longitud de la marcha, circunstancias atmosféricas,
eteétera. Deberd informarse, precisamente, de las difi-
cultades que pueda presentar el camino a recorrer, y en
el caso de no habérsele sefialado itinerario, elegira el que
le parezca mejor y mds seguro.

La orden compreaderd los siguientes puntos: destino
del convoy; hora de partida; itinerario; orden de mar-
cha de las fraccionés; distancias entre ellas; medidas de
seguridad y proteccién conforme a la actitud del enemigo
y la situacién de las fuerzas propias; misiones encomen-
dadas a determinadas fraccicnes u Oficiales y clases ; lugar
y duracién del primer alto; sitio que en la columna ocu-
pard su comandante o designacién de encargado de repre-
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sentarle para transmision de partes, y todas las demds
indicaciones que sean necesarias, comprendiendo las gene-
rales concernientes a la alimentacién de hombres y ganado.

Esta orden se comunica a la tropa, total o parcial-
| mente, después de haber sido completada por los esca-
lones de mando intermedios. )

En el caso de que durante la noche se reciban de la
Superioridad érdencs o instrucciones que deban modificar
la del convoy, no serdan transmitidas a la tropa hasta el
dia siguiente, a menos que exijan adelantar la hora de
partida. |

Antes de iniciar la marcha, los jefes de fracciones se
aseguran del cumplimiento de las 6rdenes de alimenta-
cién dadas, reunen y revistan los elementos, los condu-
cen al parque y atalajan, a fin de estar dispuestos a la
hora de la marcha.

La salida del convoy no debe nunca retrasarse; en
caso de que su Comandante no esté presente a la hora
sefialada, el Oficial o clase mds antiguo tomard el mando..
Por regla general, marchan en columna sencilla por el
lado derecho del camino, dejando el costado izquierdo
siempre libre. Cuando por excesivo bombeo o estrechez
del firme de la carretera sea dificil el tiro para el ganado,
podran marchar los carruajes por el centro, ordendndose
a los conductores que estén preparados para arrimarlos
al lado derecho, al objeto de que puedan pasar otros ele-:
mentos que deban circular. En los caminos estrechos ha
de tenderse a dejar libre, por lo menos, el espacio sufi-
ciente para que jinetes aislados puedan circular a aires
rapidos. Los Oficiales y clases montadas ocuparén el puesto.
mas conveniente para observar y vigilar sus fracciones
respectivas, trasladandose dentro de ellas cuando con-
venga, pero sin estorbar el transito en la parte libre del
camino.

Los conductores observardn estrictamente los princi-
pios de la marcha en columna, evitando con la regulari-
dad de marcha las constantes interrupciones y apresu-
ramientos.

El paso de un aire de marcha a otro y los altos han
de realizarse paulatinamente. Los carruajes que hayan
quedado rezagados durante la marcha, se incorporaran a
la cola de la fraccién mds préxima, aprovechando el pri-
mer alto para unirse a la suya, sin acelerar excesiva-
mente la velocidad.

Para proporcionar alivio al ganado y para que la tropa
| reaccione en tiempo frio, se dispondrd con frecuencia

que todo el personal eche pie a tierra. Los conductores

L
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y plazas montadas llevardn el ganads de la brida, cui--
dando de que no se detenga. Los sirvientes marchardn:
ordenadamente a la altura de los carruajes a que estén
afectos y repartidos por igual a ambos lados del camino
o a uno solo, segun disponga el jefe de la fraccién res-
pectival)

Los convoyes marchan, por regla general, al paso.

La velocidad normal es de 4 kilémetros por hora, y
la marcha diaria ordinaria de 25 a 30 kilémetros, su--
poniendo la columna constituida por elementos homogé--
neos ; las fracciones y vehiculos aislados, pueden alcanzar
superiores rendimientos. La marcha ordinaria de los con--
voyes vacios es de 35 a 40 kilémetros, a razén de 5 por
hora ; podran trotar cuando el sistema de atalaje lo per-
mita, haciendo un kilometro al trote y cuatro al paso;
los convoyes cargados, no trotardn mas que en trechos.
muy -cortos y terreno llano.

En el calculo de rendimiento de marcha se incluyen
los altos ordinarios y se suponen condiciones de camino
y clima. En tiempo lluvioso y caminos sin firme o con bas-
tante nieve, la marcha puede retrasarse en diez o quince
minutos cada cinco kilémetros; en los muy accidentados.
habrd que contar con un retraso de quince a treinta mi-
nutos cada cinco kilémetros; el calor excesivo disminuye
considerablemente el rendimiento por la necesidad de
aumentar los altos. s conveniente calcular en operacio-
nes con un rendimiento medio inferior en 1/ 10 al anterior-
mente indicado, especialmente si estan organizados los
convoyes con elementos de requisicién.)

Las formaciones de carruajes que acompafian a las
tropas, marchan a la velocidad de éstas; si son monta-
das, es preciso, para que el convoy pueda seguirlas, dis--

minuir la carga o reforzar los tiros.

En las marchas forzadas, que frecuentemente se exi-l'
girdn a los convoyes, no debe aumentarse la velocidad,
sino prolongar la duracién de la jornada; se puede mar-
char diez horas, intercalando después de las seis prime- |
ras un descanso de *res horas; en estas condiciones se |
pueden recorrer 40 kilémetros diarios sin fatiga exage-
rada. Bl acelerar la velocidad para forzar la marcha
arruina al ganado y desorganiza los convoyes.

190.—Altos.—Aparte de un alto corto, diez minutos, .
que debe hacerse a la media o tres cuartos de hora de
emprendida la marcha para revisar los atalajes, carrua-

_jes y carga y proporcionar a los hombres y ganado des-

canso, deberdn efectuarse en cada jornada, segin su lon--
gitud, condicién del terreno y el clima, uno o varios.

.
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altos ; después del primero, los restantes cenvendra darlos
‘cada dos horas y ser de diez minutes, disponiéndolo, si
es posible, de modo que sirvan para que descanse el
ganado, y después de haber franqueado algiin importante
accidente del camino..)

( En las marchas largas y penosas convendrd dar un
alto mayor después de recorrida la mayor parte de la
etapa; su duracion serd, al menocs, de una hora, eligién-
dese lugar a propésits para que pueda comer el personal
y abrevar y dar pienso al ganado, si es necesario. En
este y en todos los altos algo largos, es conveniente que
se haga conocer a los jefes de las fraccicnes la duracién
probable.)

Bl comandante de la columna es responsable de que
se hagan los descansos y de que tengan suficiente dura-
cién para que el personal y ganado no se agote innece-
sariamente.

Si con el convoy van destacamentos o un‘dades a
pie, se sujetard al régimen de altos horarios, haciendo
uno de diez minutos después de los cincuenta minutos
-de marcha.

En los altos, los carruajes se arriman bien al castado
derecho del camino, cerrando las distancias reglamen-
tarias. Todo el personal echa pie a tierra; los caballos de
silla y ganado de respeto y los sirvientes deben colocarse
fuera del camino, en el lado derecho también, y si no es
posible, en los espacies entre los vehiculos y las frac-
ciones con las cabezas del ganado al centrs del camino.
Las distancias entre las fracciones serdn las seiialadas
para la marcha.

Durante los altos, los conductores revisardn su ga-
nado, fijindose espec’almente en que el atalaje esté pro-
piamente ajustado, mirando si hay rozaduras, herradu-
ras sueltas, etc., para corregir lo que sea necesario. Las
clases inspeccionardin las cargas, revistaran el ganado y
vehiculos y darin cuenta de las novedades importantes
para que lleguen a conocimiento del Comandante del
Conyoy.

Ayudaran a estas revistas y a corregir los dafios y
deficiencias advert'das, los cbreros herradores, carreteros
y guarnicioneros de las unidades.

Si hay necesidad. el cierra filas general aprovechard
la- oportunidad de los altos para dar cuenta al coman-
dante de la columna de las novedades ocurridas.”

En la eleccion del lugar para los altos, se evitarin

las ciudades o pueblos, y se dejard libre la proximidad

«le los pasos de ferrocarril, de puentes, de estaciones,
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Jos trozos de camino en reparacién y bifurcaciones de
carreteras, modificando, si es preciso, las distancias en-
tre los elementos del convoy; tampoco conviene hacer
alto en los caminos estrechos o inmediaciones detras de
otra columna, ni al cruzarse en la carretera con otras
tropas o convoyes, ni en las pendientes, ni a la proxi-
midad de los vivagues o parques de otras unidades, ni
.en los terrenos descubiertos, cuando haya riesgo de ser
bombardeados ; si se hace alto después de una curva pro-
nunciada del camino, convendra colocar un centinela para
llamar la atencién de los vehiculos que puedan venir.

En general, pero particularmente en la eleccin de
lugar del alto principal de la jornada, deberd tenerse
en cuenta la conveniencia de que el terreno cubra al
convoy de las vistas y fuego enemigo, especialmente
.de la Aviacién, y dificulte una sorpresa en pais hostil,
asi como el que sea posible reemprender la marcha
ficilmente. Durante el descanso debe establecerse el
servicio de proteccion.

Bn los altos largos, si la anchura del camino lo
permite, podrd formarse en columna doble, pero si no
es la suficiente y tienen que utilizarlo otras unidades
se hard alto en columna sencilla, o se formara el par-
que a los costados del camino, con la condicién de que
se ‘establezca en terreno firme y con acceso facil. ;

Al elegir lugar para los altos largos, se tendrdn en
cuenta las circunstancias del clima y estacién del aiio,
el que haya agua y sombra, asi como defensa contra el
viento y lluvia.

Bl jefe de la columna puede conocer, por las indi-
caciones de los exploradores, los lugares mds convenien-
tes; debe dictar las érdenes mecesarias durante la mar-
cha o en un alto anterior; el darlas anticipadamente,
contribuye a ahorrar fatigas al personal y ganado.

En los convoyes grandes podrd ser conveniente que
ofectien los altos largos por grupos, y en distintos
lugares.

| Dependerd de las circunstancias el que se dé agua y
pienso al ganado durante el alto principal; de ha-
cerlo, so determinarin los abrevaderos y sucesién. en que
han Je usarlos cada fraccién de la columna.)

Si se dispone de cocinas de campafia, podra darse
a la tropa un rancho caliente; de lo contrario, se pro-
curars suministrar por lo menos café o una sopa, aun-
que el guisar en la marcha es mds dificil que en el
wivac o en el acantonamiento, completando la comida
won articulos que puedan consumirse en frio.
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El ganado no se destalaja, pero se le aflojan las cin-
chas y se quitan' los bocados si se da pienso, quedando
bajo la vigilancia del mimero de conductores que sea
indispensable.’

- La tropa permanece en descanso, incluso en el caso
de presentarse una autoridad superior, en tanto ésta
no se dirige o llama a los interesados.

Dificultades de marcha.

191.—Subidas.—Cuando haya que subir una cuesta
larga y muy pendiente, deberdin detenerse cada una de-
las fracciones sucesivamente, a fin de que los carruajes.
tomen distancias entre si de 10 a 20 metros, segin sea
mayor o menor la pendiente.

Serd preferible en algunas ocasiones que los carruajes
marcheu por el centro del firme; en otros casos, con-
vendrd mds que marchen en zig zag, tomando enton-
ces las precauciones precisas para que los vehiculos nu
vuelquen.

El ganado debe marchar al paso y tranquilo, evi-
tando el excitarlo con ldtigo o espuelas; si la cuesta es
larga, se le dara de cuando en cuando un momento de-
respiro, designindose un sirviente por carruaje para
que eche el freno o la rastra o lo calce en la parada.

Bl jefe de cada grupo de marcha dispondra la forma
de doblar los tiros cuando sea preciso para dominar las
subidas largas y ridpidas, especialmente si el camino
estd en mal estado, los carruajes muy cargados o el ga-
nado cansado; no conviene que se enganchen mis de
cinco parejas al mismo carruaje, porque con un ni-
mero mayor no se obtiene mds rendimiento. Si es pre-
ciso auxiliardan los sirvientes, utilizando los tirantes de:
maniobra.

En los carruajes guiados ordinariamente desde el pes-
cante, convendrd, para vencer las subidas cortas y rd-
pidas o cuando sea preciso obtener un esfuerzo enérgico
de arranque, guiar desde la silla la pareja de tronco.

Para evitar que al llegar al limite de la subida tra-
bajen solo en dicho trecho las parejas de tronco, los con-
ductores de las cuartas y guias tendrén especial cuidado
que hagan tiro las suyas respectivas hasta que lo haya.
vencido el carruaje.

Una vez dominada la cuesta, el carruaje de cabeza.
de cada fraccién se detiene cuando ha dejado tras de
si espacio suficiente para que ésta se reconstituya
en el llano con las distancias normales; conseguido




esto, en todo el grupo, se reemprenderd la marcha.,

192.
aumentardn las distancias entre los carruajes, y se re-
constituirdn después del descenso los grupos de marcha
en la forma indicada en las subidas.

Antes de empezar el descenso debe reconocerse la
pendiente, para ver si hay revueltas peligrosas de las
que sea preciso advertir a los conductores, colocdndose
en ellas plantones que avisen a los carruajes que ven-
gan en sentido contrario de la presencia del convoy.

Puede ser conveniente también el que marchen a am-
bos lados del carruaje los sirvientes, dispuestos a calzar
las ruedas en caso necesario, enccmendandose a otros
el cuidado de los frenos y rastras.

Generalmente es preferible llevar los carruajes por
los lados del camino, donde el terreno es mas blando y
puede disminuir el esfuerzo del ganado para retener aqué-
llos ; si la pendiente es muy grande, convendra desengan-
char las parejas de guias. \

193.—Desfiladeros.— Los convoyes no deben entrar
nunca en un desfiladero sin tener la seguridad de que la
salida esté franca, especialmente si el camino no permite
que los vehiculos den media vuelta.

Las poblaciones deben considerarse, desde osto punto
de vista, como desfiladercs. En pais enemigo se evitaran
en lo posible, para no correr el riesgo de una sorpresa.
Si- hay necesidad de atravesarlas, se reconccerdn previa-
mente por patrullas que refuercen el grupo de explora-
dores y se pasaran con mayor rapidez, cerrando las dis-
tancias entre los vehiculos y las fracciones.

194.—P’asos dificiles.—Los pasos dificiles deben ser
previamente reconocidos con cuidado y reparad:s en lo
que sea posible, antes de empenar en ellos a los carrua-
jes a veces, un arreglo muy sencillo del camino facilita
considerablemente el paso de los carruajes.

Antes de entrar en un paso dificil se hacen a los con-
«ductores todas las indicaciones que se estimen pertinen-
tes, y se ordena que aumenten las distancias entre los
vehiculos.

Los Oficiales y los jefes de fraccién deben estar en los
pasos dificiles hasta el momento en que todos sus ca-
rruajes hayan pasado y poder dar las ordenes e indica-
-«ciones necesarias. Si el Cumandante del convoy conoce la
existencia de lugares de transito verdaderamente difieil,
antes de emprender la marcha dispondra ésta en forma
de que el mal paso pueda ser vencido en la hora mads
favorable.
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. Cuando el franquear un obstdculo haya de' gcupar
mucho tiempo, convendrd tambiéa que, mientras las pri-
meras fracciones lo pasan, efectiien las otras su alto prin-
cipal, deteniéndose squéllas para descansar interin lv atra-
viesan las iltimas. Después emprende de nuevo la marcha.
todo el convoy, procurando ganar el tiempo perdido.

Las desigualdades grandes del camino (hoyos, piedras;.
etcétera) que no se puedan quitar nievitar, asi como.
las roderas grandes de diferente anchura, convendri de-
jarlas entre las ruedas.

En los terrenos arenoscs se-hard que el ganado tire-
de un modo tranquilo y continuo, y que los carruajes
todos sigan las roderas marcadas por el que marcha en
cabeza.

Se procederd de manera andloga a como luego se in-
dicard para los terrenos pantancses, cuando por la blan-
dura del camino que cruza el convoy se hunda algin
carruaje; pero la columna seguird, en cuanto sea factible,
la rodera marcada por el vehiculo que va en cabeza.

Las zanjas pueden atravesarse solamente cuando sean
de ‘escasa profund'dad o después de haber rebajado sus
bordes a la inclinacién conveniente. Se salvarin siem-
pre en direccion normal. Al hacerlo, el conductor de guias
mantiene su pareja en tiro; pero sin impedir que el
trenco contenga al carruaje. Este lo lleva retenido hasta
que las ruedas delanteras lleguea al fondo de la ‘zanja,
en cuyo momento pone el ganado en tiro enérgicamente;
pero sin violencia, para que, apoyado por la pareja de-
lantera, venza el otro lado de la zanja.)

Para franquear un ri> helado con los carruajes car-
gados, debe tener el hielo un espesor de 20 cent‘metros

‘lo menos. ¥l paso se hari aumentando mucho les inter-
vales, llevando el ganado de la mano y echand> sobre el
hielo arena, ceniza, paja, tablas, etc.)

185.—Vados.—El paso de un vado o de un rio exige
.que el personal de todo el convoy proceda con orden y
método y que conserve su sangre fria.

Los convoyes no pueden atravesar los rios mds que
por vadss o por lugares de lecho firme y de una pro-
funddad tal que el agua no llegue a las cajas de los
carruajes. Los fondes de grava son, casi siempre, bue-
nos; los de arena, por el contrario, ofrecen noca 82-
lidez y, por lo tanto mds peligro.(Bs recomendable utili-
zar siempre para paso solamente” los vados conocidos.
como tales:

De todos modcs, habra que(_reconocer el lugzar del
paso, arreglando las orilles y colocando una clase a la-




- entrada y otra a la salida para que indique la direccién,
que deba seguirse, cue ha de ser diagonal, en sentido
contrario a la corriente. Se situardn algunos sirvientes
en ambas orillas para que auxilien en caso de accidentes,
y solo este personal y el del vehiculo en que ocurra el
accidente atendera a remediarlo.

Se hara que los carruajes guarden las distancias sufi-
cientes y que los conductores mantengan al ganado a un
paso sostenido y franco y/con las cabezas en direccién
contrarvia a la corriente, impidiendo que se detenga para
beber y que se eche. No perderdn de vista a la clase colo-
cada a la salida del vado. El ganado intranquilo de cada
fraccién pasard el vado a la cola de ésta. Si algin mulo
se cae, el conductor le obligard a mantener la cabeza
fuera del agua y los sirvientes lo desatalajarin y desen-
ganchardn, si inmed’atamente no se levanta; enganchin-
dolo de nuevo o utlizando los tiros de respeto si esto
no es posib’e. :

Si la corriente es rdpida o se observa que la profun-
didad del vado aumenta cen el paso de lcs carruajes, se
podra amarrar una maroma al extremo de la lanza de
cada carruaje y hacerlo remolear por individuos colocados
en la otra crilla. Si les vehiculos estin vacios, habrd
que cargarles suficientemente para que no se los lleve la
corriente.

Una vez que cada carruaje haya atravesado el vado,
centinuard su marcha en la forma que disponga el co-
mandante de la columna para reconstituir ésta, a fin de
que la salida del vado se halle constantemente franca.

195.—/"uentes.— Los puentes deben pasarse ‘después
de asegurarse de su sol'dez, marchando los carruajes por
el centro y aumentando las distancias si el puente es
poco sdlido.

Los puentes militares y los suspendidos habrd que
pasarl s, gereralmente, carruaje a carruaje, marchando
los conductores pie a tierra, llevando de la brida al gana-
do por el lado izquierdo, mientras que un sirviente lo
corduce per el cderecho manteniéndose un paso franco y
siguicndo el centro del puente.

Para el paso de un rio ¢n halsas o barcazas se des-
enganchan y czlocan los vehicules a brazo scbre el ta-
blere, enrayando y calzando las ruedas, y se aprovecha el
espacio d'sponible para los hombres y ganado correspon-
dientes.

197.—Terrencs pantanosos.—Los terrenos pantanosos.
deben evitarse, pues sclamente pueden atravesarse por
las cclumnas de carruajes cargados, reforzando el paso
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-con faginas, ramajes, lefios o tablas. Si el suelo no puede
reforzarse y el trecho pantanoso a recorrer no es muy
largo, convendri pasarlo 1‘apxdamente no siguiendo cada
vehnulo las pistas de los otros) Si se hunde alguno de
éstos en el terreno, habrd que cavar delante de su rueda
delantera, poniendo piedras, paja o tablas y empleando
los tiros o sirvientes con maromas, se sacard adelante,
.descargandolo parcialmente si es preciso.

198.—Awverias en los carruajes.—Si durante la marcha
sufre un carruaje averias que le chliguen a detenerse, los
.que le siguen continian su marcha, salvando el carruaje
detenido por el costado libre del camino. Los conduc-
tores del carruaje averiado avisan, en alta voz, a la plaza
meontada mas inmediata el motivo de la parada.

Si los conductores y sirvientes del mismo carro au-
xiliados por los que designe el jefe de su pelotén, no pue-
-den arreglar rdapidamente la averia, el cierra filas del
grupo de marcha, conforme a las instrucciones del jefe
de éste, dispondra lo que ha de hacerse (utilizar las
parejas de respeto, proporcionar piezas de atalaje o me-
.dios para arreglar el carruaje), y si es preciso que quede
el personal y auxilios necesarios para poner de nuevo en
marcha el carruaje, cuidando en 1ltimo caso el cierra filas
general de procurar que el vehiculo rezagado se incor-
pore a su puesto.

- Los vehiculos que queden averiados en el camino se
arrimaran bien al lado derecho, y si el camino es muy
-estrecho, se sacaran de él para no estorbar el paso de los
que vienen detrds ni a otras unidades. )

Para levantar un carruaje volcads, en primer lugar
se descargard hasta donde sea preciso; se atarin maro-
mas a los cubos de las ruedas que hayan quedado de-
bajo, pasdndolas entre los rayos de las mismas ruedas
y por encima de la caja, y mientras unos sirvientes tiran
de la cuerda, otros apalancan para fijar las ruedas y le-
vantar la caja; fuera de la carretera podra cavarse un
hoyo de unos 40 centimetros de profundidad en el sitio
donde las ruedas de debajo han de quedar al levantarse
el carruaje; debe contenerse el carruaje para que las
ruedas que habia encima no sienten en el suelo con ex-
cesiva violencia.

Cuando el carruaje quede con las cuatro ruedas hacia
arriba, se echard primeramente sobre un costado y se
levantard después como en el caso anterior.

Las averias deben repararse provisionalmente con los
medios disponibles o sustituirse elementos conforme a
las indicaciones del capitulo IX del presente Reglamento,
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atendiendo principalmente a la necesidad de que ningun
carruaje quede rezagado. A la llegada al acantonamiento
se perfeccionara la 1'ecomposici6115

Si un carruaje sufre averia tan considerable que pro-
bablemente no podra ponerse en marcha pronto, debe
pensarse inmediatamente en la manera de transportar
Su carga, repartiéndola entre los restantes vehicules. )

Si el carruaje, aun vacio, no puede continuar inme-
diatamente la marcha y hay riesgo de que caiga en pader
del enemigo, debe quitdrsele las partes utilizables fdcil-
mente transportables y destrozar el resto para que no
pueda ser aprovechado. '

Si el vehiculo que no puede continuar inmediatamente
la marcha, se halla en la proximidad de un acantona-
miento o localidad, deberd entregarse contra recibo a la
autoridad militar o civil. :

189.—Marchas de noche.—En la guerra serd muy fre-
cuente la necesidad de que los convoyes marchen de noche,
a pesar de las dificultades que esto presenta y las fatigas
que se imponen al personal y ganado.

El Comandante del convoy dispondrd lo preciso para
que la columna siga el itinerario marcado y se conserve
constantemente el enlace entre todos sus elementos. Bl
reconocimiento del camino ha de efectuarse con tedo
cuidado por el grupo de exploradores, el que llamard. la
atencion de todos los lugares que puedan ofrecer difi-
cultades ; se dejan jalonadores en los cruces y bifurca-
ciones del .camino hasta que las calumna entera haya
pasado. :

Los jefes de las fracciones ejercerdn especial vigilan-
cla para que la tropa no se duerma, y haciendo que los
carruajes marchen siguiendo la pista de los anteriores y
conservando bien las distancias; a veces convendrd que
los conductores vayan a pie, llevando el ganado de la
brida.

Durante los altos impedirdn que el personal se separe
de sus vehiculos, y.antes de emprender la marcha, des-
pués de un alto o parada, hardn que los conductores se
aseguren de que el ganado no se ha enredado en los
tirantes. -

Podra ser conveniente en noches muy obscuras que
en cabeza de cada grupo de marcha vaya una plaza mon-
tada con un farol en una pértiga para indicar el ca-
mino. No se encenderd ninguna linterna mads, excepto en
caso de necesidad. Tn los pasos dificiles se agruparan,
en los lugares peligrosos, todos los medios de iluminacién
de que se disponga.
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Si son de temer ataques aéreos habra que prescindir
de todos los elementos de iluminacién, y si son absoluta-
mente indispensables en algin momento, deberdn extin-
guirse tan pronto como el riesgo de ataque aparezca in-
mediato.

En las marchas de noche la velocidad se disminuye,
y los altos son mas frecuentes para evitar los alarga-
mientos excesivos. 4

Convendrd mejorar la alimentacién del personal, dando
café caliente antes de emprender la marcha, haciendo:
alto a primera hora de la maflana para distribuir una
comida caliente. :

Estacionamiento.

200.—A cantonamiento.— Para el acantonamiento ens
los pueblos o en los sectores de los mismos asignados a
cada unidad de Intendencia, se tendran presentes las re-
glas  generales del respectivo Reglamento, destacando
aquéllas cuando marchen solas sus respectivas patrullas,
al mando de una clase u Oficial aposentadores, para que,
conforme a las disposiciones del Comandante militar de
la localidad, si existe, o recabando el auxilio de la Autori-
dad local, prepare el alojamiento para el personal y gana-
do y aparque del material, atendiendo a la necesidad de
conservar la carga transportada por el convoy en las
mejores condiciones, y reconociendo la localidad para uti-
lizar sus recursos en la alimentacién y bebida, reparacién
de vehiculos y atalajes, etc Marchando con otras fuer-
zas, las unidades de Intendencia destacan su partida de
aposentamiento, que se incorpora a la gene ral de la co-
lumna.

Las companias de carruajes aparcan su material en
forma que los vehiculos puedan emprender ficilmente la
marcha, y que la guardia de prevencién ejerza sobre la
carga la debida vigilancia. :

La conservacién de los articulos conducidos por el
convoy requiere especial vigilancia por la citada guar-
dia, que destacard las centinelas precisas para impedir
el acceso al parque del personal no autorizado para ello,
tanto para impedir las sustracciones como para evitar
los riesgos de incendio; los cierres de todos los carruajes
quedaran asegurados y las Ilaves en poder de los coman-
dantes de fraccién. Los carruajes que contengan mate-
rial ficilmente inflamable o que lleven articulos que
puedan excitar mds la codicia de los merodeadores, se
vigilaran especialmente.
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Los comandantes de unidad dardin en todos los casos,
teniendo en cuenta las condiciones de la localidad, las
instrucciones precisas a la guardia para lo que haya de.
hacer en caso de incendio, y si no hubiera agua ni arena
a la inmediacion del parque, requisardn los elementos
precisos para disponer de medio de extinguir, en los
primeros momentos, un fuego que pueda producirse en
el material expuesto a riesgo. ;

Las unidades aparcardn en la forma que permitan las
condiciones de la localidad, siguiendo las indicaciones
que se hacen para el aparque de carros en los vivaques.

Los vehiculos deben frenarse y calzarse, una vez des
enganchados, y los conductores alojarse a la proximidad
de las cuadras del ganado.

. Se evitard el acantonar a las compaiifas de Intenden-
cia en las localidades donde se hayan situado almace-
nes, a fin de no perturbar el servicio en éstos con los
parques de carruajes y las interrupciones en la circula-
cién de los caminos que la acumulacién de vehiculos
puede producir. Las compaiias, por tanto, deben aban-
donar las localidades en cuyos almacenes hayan cargado,
marchando en la direccién que deban seguir hasta Ia
primera localidad en que puedan acantonar. Las colum-
nas vacias que no puedan ser cargadas el mismo dia de
la llegada al almacén, deberdn alojarse en las inmedia-
ciones del pueblo.

201.—Vivaques.—Los vivaques se establecerdin en las
condiciones determinadas en el respectivo Reglamento, y
procurando que tengan fdcil acceso para entrada y sa-
lida de los carruajes en distintas direcciones.

La forma de los mismos ha de adaptarse a las . condi-
ciones del terreno y al abrigo que puedan prestar con-
tra el viento y la lluvia, procurdndose conseguir la ficil
vigilancia y la conveniencia para el servicio, asi como la
utilizacién de todos los abrigos susceptibles de proteger
a los hombres y al ganado de la intemperie. {

Llegada la unidad al punto donde ha de vivaquearse,
su comandante dispondra la formacién de aparque, y rea-
lizada ésta, echard pie a tierra y desenganchard; inme-
diatamente se constituird la guardia de prevencién en
el sitio designado, estableciendo las centinelas precisas.
Los sirvientes, mientras tanto, prepararan las cuerdas
para el ganado, frenando y calzando primeramente los
vehiculos y sujetando las cuerdas a las ruedas; se ata- -
ran también palos gruesos a alguncs pasos de este ama- |
rre, para impedir que el ganado se acerque a los ca-
ITuajes, y con estos mismos estacones o con los que
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ademds hagan falta, se refuerza la sujecion de las cuer-
das para el ganado.

In cuanto las cuerdas estén preparadas se llevara a
ellas el ganado y se desatalajard. El atalaje se colocara
a tres pasos a retaguardia del ganado respectivo, colo-
sando las monturas con su borrén delantero en la direc-
cién de éste, y sobre ellas la cincha, estribos, pretal y
baticola, encima la manta, si no se enmanta el ganado,
y socbre ésta la brida con el bocado hacia el animal, y
los demds efectos de equipo de la plaza montada, que-
dando los sables en los tahalies y cruzados sobre las mon-
turas.

Los atalajes se colocardn también sobre la montura
y €l collerén delante de ella, y apoyado en el borrén an-
terior. ‘

Los sirvientes colocan su equipo en el vivac de tropa.

Se tendran presentes, en su caso, las medidas pre-
ventivas contra ataques aéreos, ejercitdandose en la ins-
truccién el establecimiento de los vivaques irregulares y
dispersos que entonces son muy precisos, y muy espe-
cialmente la transmisién de érdenes y escalonamiento del
mando de los convoyes asi estacionados, por ser mas di-
ficil que cuando se hallan concentrados.

Conduccion de convoyes a lomo.

202.—Se tendrin presentes los preceptos que rigen la
conduccién de convoyes de carruajes para aplicarlos por
analogia en lo que sea posible, salvo las reglas especiales
(ue a continuacién se consignan.

203.—Formacién de marcha.—La de los convoyes ais-
lados se compone de vanguardia con exploradores y algu-
nos mulos con herramientas, la columna de cargas divi-
dida en grupos de marcha, y la retaguardia al mando del
cierra filas general con algunos mulos de respeto.

El jefe del grupo de exploradores debe mantenerse a
suficiente distancia del convoy, para que éste no tenga
que estarse deteniendo constantemente o que empenal se
en un camino malo o dudoso, antes de saber si las difi-
cultades podrdan salvarse o la pista seguida conduce a
la, direccién deseada.

En terrenos muy escabrosos es imposible que el co-
mandante de un convoy a lomo en marcha pueda vigi-
larlo y transmitirle 6rdenes, a menos que dlstnbuva. los
cometidos entre sus subordinados, asignindoles misién
v responsabilidad concretas, y que cuide especmlmente
de reglar y mantener los enlaces.




2Ol RE
(Oada uno de los grupos de marcha puestos al mando
de un Oficial o clase, designarda una clase o conductor
para que vaya a la cabeza de la fraccién para regular
la marcha y recibir y transmitir las indicaciones que ven-
gan de vanguardia, asi como advertir las dificultades que
en el camino se presenten. A la cola de cada fraccién
marchara igualmente una clase y dos o mas individuos
para vigilar las cargas, arreglar las que no vayan bien
o salvar cualquier otro accidente que se presente, comu-
nicando al jefe de la fraccion las novedades importantes
que ocurran y las ordenes o indicaciones que vengan de
retaguardia) '

El Comandante del convoy ocupa el lugar en el que
su presencia pueda ser mds necesaria; en los recorridos
conocidos o faciles, ejercerd su misién mejor marchando
a la cola, pero cuando el terreno sea nuevo o dificil, con-
vendra que marche a la cabeza; de todos modos, y es-
pecialmente al romper la marcha, conviene que vea des-
filar tedo el convoy para poder corregir pronto los defec-
tos que haya.

Los jefes de las fracciones marcharan normalmente
a la cola de las suyas respectivas, principalmente en los
caminos estrechos de montafia, en los que sera dificil
desplazarse a caballo a lo largo de la columna; en el
caso de que tengan que adelantarse, echan pie a tierra,
dejando el caballo en el lugar que ocupa, bajo la vigilan-
cia de un conductor, y se traslada al sitio donde su pre-
sencia sea necesaria.

A cada grupo de marcha se le asignard uno o dos
mulos de respeto que marcharin a la cola de €l sin
embastar, para que puedan tomar el haste y carga de
algiin animal que se haya tocado, caido o muerto. El baste
de respeto no es necesario, porque si el que llevaba el
mulo inutilizado se ha roto, la carga, probablemente, habrd,
quedado deshecha. Is conveniente, en cambio, que se lle-
ven algunas piezas de atalaje de respeto.

Cuando un convoy a lomo marche en unién de una
columna de tropas, es indispensable regular la velocidad
de marcha, teniendo en cuenta que el mulo cargado ca-
mina en las subidas mas de prisa que el infante, y mas
despacio, por el contrario, bajando; si la situacién no
permite el colocar el convoy en cabeza al subir y en la
cola al bajar, habrd que marchar siempre a la velocidad
del elemento que marche menos; descargados, pueden ha-
jar los mulos a velocidades muy poco inferiores a la de
Infanteria.
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Disciplina de marcha.

204.—Reglas generales.—Antes de emprender la mar-
cha deben revistarse cuidadosamente el herraje, atalaje
y las cargas, teniendo presente que un mulo tocado queda
inutil para el servicio por mucho tiempo y tal vez defini-
tivamente.

La marcha ordinaria de los convoyes a lomo en los
caminos de montafia, es en columna de a uno.

En los cammos anchos puede emplearse la columna
doble para disminuir la profundidad. Debe dejarse libre
uno de los lados del camino o el centro, para que puedan

_ circular los elementos montados.

En los caminos ordinarios, el conductor marcha a la
altura de la cabeza de su mulo; pero en los caminos muy
estrechos y en los malos pasos, el conductor debe mar-
char delante de su mulo, indicando de este modo el ca-
mino. In los senderos de ladera, los conductores marcha-
ran al lado libre de la pendiente.

Los conductores deben marchar constantemente en el
puesto sefialado sin apoyarse en las cargas, porque esto
las desequilibra, estorba los movimientos del ganado y le
ocasiona heridas, y sin cargar en los mulos ni las armas
ni su equipo; se prohibe, asimismo, el montar en los mu-
los aun cuando marchen descargados.

Los sirvientes deben repartirse por igual en cada frac-
¢i6n, marchando a la altura e inmediacién de las cargas
que pueden desequilibrarse, a fin de prestar el auxilio
necesario. Al restablecer en su lugar las cargas que rue-
den, no se emplearan violencias, muchas veces causa de
'onaduras y aun de la caida del mulo.

Los sirvientes no deberdn rezagarse y menos sepa-
rarse de la-columna, ni marchar por atajos, de no estar
autorizados para ello.

La velocidad de marcha ordinaria en camino llano de
los convoyes a lomo es de 5 kilémetros por hora, inclu-
yendo los altos cortos. Al paso largo y en la primera hora,
pueden recorrer hasta 7 kilémetros.

(9%} La jornada ordinaria en camino llano es de 25 a 30

kilémetros. Lia marcha forzada se efectuars aumentando
la duracién y con dos o mds grandes altos para descargar
y dar de comer a la tropa y pienso y agua al ganado;
xpuede llegar a ser, en terrenos favorables, hasta de 40
kxlometros.

En el cileulo de la duracién de la marcha debe te-
uerse en cuenta las pendientes que haya de salvar,
pudiendo calcularse mle un ascenso de 300 metl‘os o0 un
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descenso de 500 metros con pendientes medias y sin
d'ficultades especiales, supone la adicion de una hora
de marcha. Depende de la preparacién de la columna
y de la condicién del ganado, as1 como del grado de las
pendlenbes y de la clase de los caminos, la total dife-
rencia de altitud que puede dominar un cnvoy a lomo;
puede considerarse una subida de 1.000 metros en un
dia, como un rendimiento muy satisfac ‘torio.

Si el recorrido comprende pendientes largas mads
fuertes (20° a 25°), la duracion de la marcha ha de
calcularse en estos trechos tnicamente por la diferen-
cia de altitud; un ascenso de 400 metros o un descenso
.de 300 metros, exige una hora de marcha para un con-
voy cargado.

Tratdindose de pendientes mayores todavia o fuera de
los senderos o con grandes dificultades, el rendimiento
de marcha disminuye considerablemente.

Para que en el convoy no se produzcan excesivos
alargamientos, ha de procurarse, ante todo, la regula-
ridad del paso y que todos rompan la marcha al mismo
tiempo. Bn terrenos dificiles, podrd disponerse el que
los pelotones dejen entre si las distancias que las cir-
cunstancias impongan, exigiendo perfecta concentracion
dentro de cada peloton. El enlace entre las fracciones
aisladas debe hacerse de atras hacia adelante. Las car-
sas que queden detenidas en la marcha no pueden in-
corporarse a su puesto mis que deteniéndose la cabeza
de su fraccién. Se prohibe el ganar las distancias ha-
ciendo trotar al ganado, porque en los aires rapides las
ataduras de las cargas se aflojan y los bastes se ruedan,
dando lugar a rozaduras

Para conservar el enlace de todos los elementcs de
la columna, deberd ejercitarse la transmisién de orde-
nes y avisos en diferentes circunstancias, mediante jine-
tes jalonadores o individuos a pie, y también pasindolas
de conductor a conductor.

Hn el caso de que algin conductor note que su carga

va. mal, se detendrd en lugar a propésito, apartandosei s ®™

a un lddo del camino para no estorbar €l paso a los que}
lo sigan. Como al quedar un mulo solo atris general-
mente estd intranquilo, se dispondrd, como regla gene-
ral, que con el conductor de la carga que haya de arre-
glarse se quede con su mulo el compaifiero que le ayuda
a embastar y cargar.

Si algiin mulo se arrodilla, no debe hostigdrsele para
levantarlo sin auxilio, sin que dos sirvientes, uno por
cada lado, sostengan la carga, ayudindole en esta forma.

s‘b‘._.
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Si el mulo cae por completo, hay que descargarlo, y
después de colocar el baste en su sitio, si se ha rodado,
se le carga de nuevo. En los gitios reshaladizos se
colocard un saco o paja debajo de las manos para que
pueda levantarse mds fdcilmente. Bl ganado que haya
rodado por pendientes fuera de los caminos, se descar-
gard también, levantando el animal y la carga separa-
damente, y empleando maromas si es necesario. Los ac-
cidentes que puedan sobrevenir en la columna, no deben:
dar lugar, en lo posible, a detenciones de toda ella.
Cuando un mulo se caiga o tenga que detenerse, los de-
mds que le siguen pasan adelante, y en los caminos muy
estrechos habrd que quitar al ‘animal detenido del ca-
mino. Para evitar los alargamientos considerables que
en terrenos dificiles puedan ocasionar los diferentes acci-
dentes e impedir que la columna se desperdigue a lo
largo del camino, los jefes de las fracciones dispondran
cuanto sea necesario, y siempre que el terreno se ‘preste
a ello, los altos precisos para reconstituir la suya res-
pectiva, y de igual modo procederd, cuando convenga,
el Comandante del convoy. :

El _ganado que se haya caido o quedado atris para
arreglar sus cargas, debe dejar el camino libre, incor-
pordandose a la cola de la fraccién mds inmediata Yy

| aprovechando los altos para ocupar su puesto primitivo.

Si por consecuencia de accidente algin mulo se inu-
tiliza y no puede continuar la marcha ni aun descar-
gado, y sin posibilidad de encomendarlo al cuidado de
personal militar o civil, se procederd a sacrificarlo, dando.
cuenta de su baja en la forma que se determine por los
respectivos Reglamentos.

Cuando sea sorprendida la columna por granizadas
o tempestades que acobardan mucho al ganado, se hard
alto, concentrando las fracciones en la formacién que
permita el terreno, para evitar espantos que pueden
dar lugar a graves accidentes.

En las marchas de noche se atenderd minuciosa-
mente, antes de la partida y durante la marcha, a la
forma de embastar los mulos y a la buena disposicién de
la carga.

Cuando estos convoyes deban recorrer durante la
noche pistas mal trazadas o senderos de montaiia, es.
indispensable proveerlas de un guia que conozea per-

‘fectamente el terreno, y de medios de iluminacién, para

utilizarlos en los lugares mds dificiles. A fin de conser-
var el enlace entre todos los elementos de Ia columna,
los de la cabeza deben marchar lentamente.




205.—Altos.—En terrenos montaiiosos los altos no-
pueden hacerse a intervalos regulares, debiendo evitarse-
los caminos muy estrechos o los lugares en donde el
piso sea malo. Si es absolutamente preciso detenerse en
alguna pendiente, se colocard el ganado atravesado en
el camino y con la cabeza en la direccién del barranco.
A los veinte o treinta minutos después de emprender la
marcha, se hari en sitio conveniente un alto corto con
objeto de apretar las cinchas y arreglar las cargas.

En las marchas ordinarias se prescindirda de los altos
horarios, porque no dando tiempo para descargar apenas
descansa el ganado. Se dard un alto grande aproxima-
damente a la mitad de la jornada, para que la tropa
coma, descargando y dando pienso y agua al ganado an--
tes. Se aflojardn las cinchas y se encadenardn los mulos,
evitindose el que se echen.

El descargar el ganado, aunque sea por poco tiempo,
le proporciona descanso muy conveniente. El Jefe del con-
voy debe tener presente el tiempo que es necesario con
los hombres disponibies para cargar y descargar; si la
tropa es activa y estd bien instruida, esto puede hacerse
rapidamente ; antes de descargar deberdn advertirse las
faltas que haya para corregirlas al cargar de nuevo, rec-
tificando entonces también la posicion del baste y equipo,
si lo necesitan.

Si es posible se elegird para el alto central algin llane
inmediato al camino o preferentemente valles que estén
abrigados al viento y en cuyas proximidades haya agua.

Las fracciones se concentrardn en la formacion que
el terreno permita y preferentemente en linea con trente
al camino, conservando las distancias entre las diferen-
tes fracciones o reduciéndolas si es mas conveniente; ha
de atenderse, en todo caso, a no interceptar el camino
a los demds elementos que puedan utilizarlo.

Dificultades de marcha.

206.—Las dificutades que en la marcha se presentan
frecuentemente en los convoyes a lomo, no pueden yven-
cerse mas que eligiendo previamente personal y ganado
de condiciones fisicas apropiadas para el servicio de mon-
tafia y con una perfecta instruccion. Deben practicarse -
numerosos ejercicios de conduccion de los mulos, de sal-
var obstdculos, de proceder en las diferentes situaciones
de la marcha y ejercitar la destreza en los casos de ac-
cidente, aumentando progresivamente la longitud y difi-
cultad de la marcha y la carga transportada hasta que el
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ganado completamente cargado y el hombre con equipo de
.campana se familiaricen con el trabajo en terreno mon-
tanoso.

Hste servicio exige esfuerzo considerable tanto para
el hombre como para el ganado, y para endurecerlos a la
fatiga, debe mantenérseles constantemente en él. Hjer-
citadas de este modo las unidades, ocurriran muy pocos
acccidentes ; normalmente necesitan tan -solo resistencia
para las marchas largas y penosas; pero llegarin casos
.en que las dificultades que se presenten no puedan supe-
rarse mas que con la eficiencia debida a una perfecta ins-
truceion. :

Cuando las cargas marchen apareadas, por tener a
su cargo cada conductor mds de un mulo, deberdan des-
apearse si las dificultades de la marcha lo exigen, guiando
-el conductor un mulo cada vez por 12s pasos malos.

207.—1.—Subidas.—Para las subidas rapidas se au-
mentardn las distancias entre los mulos, y los conducto-
res guiaran los suyos precediéndolos y con la rienda de
mano a toda su extensién para dar al ganado la mayor
libertad ; si la pendiente es larga deben escoger, frecuen-
temente, algin sitio a propdsito para darle algin mo-
mento de respiro.

Se tendra cuidado' de revisar las  cargas, cinchas y
pretales para corregir antes de la subida cualquier de-
fecto.

- Si la subida es muy corta y extremadamente rapida,
puede ser itil el disponer una cuerda que, sostenida por
uno o dos sirvientes, sirva para que se apoyen en ella
los conductores.

2.—Bajadas.—En las pendientes muy fuertes habra
gue aumentar las distancias, y los conductores llevardin
sus mulos bien cortos; si el piso es malo (hierba corta,
seca o grava suelta), es preferible que el mulo baje por
derecho, en lugar de diagonalmente o en zig zag, como
instintivamente tiende a hacerlo. Cuando sean excesiva-
mente rdpidas, deberd ayudarse al ganado, atando una
cuerda o una cadena al fuste posterior del baste para que
retenga cada carga el conductor de la que va detras o
que lo haga un sirviente, o también agarrindose a la
cola del muls. Bs conveniente acostumbrar al ganado a
dejarse sujetar de este modo para que no le sorprenda
cuando sea necesario hacerlo; podrd ser preciso bajar es-
tas pendientes.carga a carga. ’

Tas cargas, cinchas y tarrias deben revisarse para
-evitar posibles accidentes. : ;

208.—Desfiladeros.— Deben reconocerse previamente

)
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con cuidado para ver si en los sitios muy estrechos exis-
ten rocas, arboles salientes que impidan el paso de los
de las cargas; si estos obstdculos no pueden removerse,
habra necesidad de buscar otra ruta o descargar y pasar
la carga a brazo.

Especialmente si el sendero que ha de seguirse es
muy estrecho y con curvas muy agudas, puede llegar
incluso a impedir que los mulos salven esta dificultad
.que constituye una de las mayores de los transportes
a lomo.

209.—Pasos dificiles.—Excepto cuando sea necesario
contener el ganado, los conductores lo llevarin largo
para que marche con libertad y pondrin toda su aten-
¢ién en huscar, mirando adelante, los sitios por donde
su mulo puede pasar con mas seguridad, precediéndole
para darle confianza.

Las mayores dificultades se presentan cuando la con-
.dicién del terreno es tal que el mulo no pueda pisar con
seguridad ; las pendientes y la escabrosidad del terreno
por si solo no constituyen un inconveniente tan grave.
Para atravesar una pendiente de grava suelta, etc., habra
que hacerlo ripidamente y carga a carga, atando una
cuerda al fuste trasero de los bastes que sostenga un
‘hombre en la parte superior de la pendiente, dispuesto
a contener el mulo si reshala.

Los troncos de drbol o rocas que salen hacia el sen-
dero en las laderas muy inclinadas, son peligrosos, porque
si la carga tropieza es muy fdcil que el mulo se des-
pefie ; después de asegurarse que el animal puede pasar
sin descargar, debe dejirsele marchar sin apresurdrsele
para darle tiempo a que bordee el obstiaculo. La tenden-
cia que el mulo tiene a marchar hacia el borde del ex-
terior del sendero es debida a su conocimiento del peli-
gro de chocar con los obsticulos salientes del otro
costardo.

Las vueltas muy cerradas no deben tomarse rapida-
mente por el ganado cargado. Si la pista seguida es es-
trecha y en ladera, debe hacerse volver al mulo la cabeza
hacia afuera para que pueda ver el borde del sendero.

En los pasos muy dificiles deben repartirse los sir-
vientes en los lugaves mds peligrosos para sostener al
ganado si es mecesario y para descargarlo, levantarlo y
volverlo a cargar, en el caso de que cayera.

A pesar de la pérdida de tiempo que ocasiona el des-
cargar el ganado y transportar la carga a brazo, cuando
sea preciso, debe practicarse antes de exponerse a perder
una parte del ganado y de la carga.
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Los sitios helados y los caminos sobre suelo reshala-
dizo, especialmente cuando estan en ladera, deben evitar-
se, y si no hay mds remedio que abordarlos, se sostendra
el ganado como en las laderas de grava movediza y los
conductores los llevardn cortos y despacio.

210.—Vados.—La profundidad del agua no debe ex-
ceder de 80 centimetros para que el vado sea practicable
para los convoyes a lomo.

Se utiliza para el paso toda la amplitud de éste, pero
las diferentes hileras deben estar suficientemente separa-
das unas de otras a fin de que no haya confusién, la
vigilancia sea relativamente facil y que pueda prestarse
auxilio, en caso necesario.

Bl baste y carga de que se haya desembarazado a
los mulos caidos en el vado, se pasardn a brazo por los
sirvientes encargados de prestar auxilio! Hstos y los con-
ductores podrdn quitarse los zapatos y los pantalones-
para pasarlo, siempre y cuando haya tiempo y no exista
peligro de sorpresa.

Ha de cuidarse de mantener practicable la salida del
vado, que el paso del ganado puede hacer resbaladiza.

Cuando la anchura del vado lo permita, sobre todo si
la corriente es rapida, convendra tender cuerdas de una
a otra orilla para que los conductores puedan apoyarse
con una mano y guiar el mulo con la otra.

Bn pasos de mayor profundidad pueden utilizarse bal-
sas improvisadas para colocar la carga y bastes, pasando
el rio los mulos sueltos siguiendo a otro o un caballo que
un conductor, en la balsa, lleve por las riendas. Habra
que hacer que pasen el rio antes parte de los conductores
para que recojan los mulos a la llegada. Si la corriente
es rapida, serd preciso llevar a todos los mulos de las
riendas para el paso. ;

211.__Puentes.—Seo hard pasar a los mulos uno a uno
cuando el puente sea poco sélido y que el ganado mar-
che por la mitad del piso con distancias abiertas en los
militares o suspendidos. Si para el paso se utilizan pon-
tones, los mulos cargados se colocan en ellos teniéndolos
los conductores bien sujetos para no dar lugar a ac—
cidentes.

212.—1'errenos pantanosos.— Ha de procurarse por:
todos los medios, incluso con algin rodeo, evitar los
terrenos pantanosos, porque, en ellos el ganado car-
gado se hunde rdpidamente y el sacarlo exige grandes
esfuerzos y es muy fdcil el que entonces se caiga-
Cuando haya necesidad de atravesar esta clase de: te-
rreno, se reconoce la pista con cuidado, jalondndose la
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direccién que se ha de seguir y colocando sirvientes en
los lugares peligrosos.

Conviene, en general, el que los mulos no sigan las
huellas de los que van delante. Sin embargo, hay terre-
nos en los que se debe mantener la pista, porque el que
les rodea es mucho menos resistente.

Convendrd, a veces, también tomar un guia conoce-
dor del terreno para atravesar estos lugares.

218.—Marchas sobre la nieve.—B] ganado puede mar-
c¢har sin inconveniente por la nieve recientemente caida
en tanto que la altura de ésta no exceda de 25 a 30 cen-
timetros; si la cantidad es mayor y el ganado se hunde,
la vanguardia, provista de las herramientas necesarias,
podrd abrir una trinchera de la anchura del mulo para
salvar los trechos en que la nieve se haya acumulado.
Facilitars, el paso del ganado el tender los encerados
sobre la nieve.

Sobre la nieve endurecida, pueden marchar bien los
mulos cargados, en terreno horizontal o en pendientes

suaves.

Tn caso necesario, deberdn sujetarse las cargas en
trineos improvisados, haciendo que el personal del con-
voy los arrastre; si en algun caso es posible, se utiliza-
rén los mulos para el tiro de los mismos, mediante ata-
lajes de circunstancias.

Estacionamiento.

214.—A cantonamiento.—La eleccién y disposicién del
acantonamiento ha de hacerse con arreglo a los precep-
tos del «Reglamento para la preparacion y organizacion
del terreno». En todo caso, un Oficial o clase, con el
cardcter de aposentador y auxiliado del personal que el
Jefe de la columna o convoy considere necesarios, eje-
cutardn cuantas géstiones sean pertinentes para la mejor
instalacién del personal, ganado y carga de la unidad,
y siempre en armonia con lo que se indica en este Re-
glamento.

Bs de suma importancia que el material transportado

so guarde o coloque en las mejores condiciones posibles.

A tal fin, y para hacer mds efectiva la vigilancia de la

guardia de prevencién, se procurard reunirlo sobre un

emplazamiento tnico, a no ser que la accién de la Avia-

cién obligue a su diseminacién; en este caso se dis-
pondra el fraccionamiento por grupos, y se haran res-
ponsables a los jefes de los mismos, tomando las medidas

.que determine el respectivo Reglamento; solamente tra-
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tandose de pocafuerza y material, pudiera ser conve-
niente que la carga quedara guardada en los alojamien-
tos de los conductores.

La instalacion debe ser hecha con miras a evitar
confusiones entre las fracciones de la columna o convoy,
Y que el personal esté lo mds cerca posible del ganado,
lo que requerira que el aposentador se dé perfecta cuenta
de ello y que procure sacar el mayor partido de los re-
cursos que en los diversos érdenes ofrezca la localidad,.
asi como el Comandante de las fuerzas, antes de ordenar
la dislocacién, precise bien las érdenes relativas a la eje-
cucién del servicio, haga conocer la situacién del parque
y determine cuantas instrucciones eviten pérdida de
tiempo con retraso para el fin del trabajo y disminucién
de las horas de reposo.

A base de los preceptos contenidos en este Regla-
mento, se efectuara la descarga del material, dividiendo,
al llegar a los lugares designados para verificarla, las:
fuerzas en fracciones, disponiendo éstas con arreglo a
lo que permita el terreno, pero marcando siempre in-
tervalos para circular entre las mismas.

218.—Vivac.—Las reglas para la eleccién y formacién.
del vivac se derivan de los preceptos del «Reglamento
para la preparacion y organizacién del terrenoy,

La formacion estd subordinada al terreno. El vivac
rectangular tiene la ventaja de hacer mas fidcil la vi-
gilancia y eficaz la defensa.

Cada fraccién formard una o varias lineas perpen-
diculares al frente marcado para el vivac, dejando dis-
tancias de 10 metros entre las lineas de una misma
fraccion y doble entre las de dos diferentes. Solamente
cuando el terreno disponible lo imponga o la importan-
cia del convoy lo requiera, se podrd constituir un solo
frente, dejando en este caso suficiente intervalo entre
las mismas.

La carga se dispondra tres metros a retaguardia por
fila de ganado, las cuerdas para éste a continuacién y
en la misma linea que aquélla, dejando un intervalo de
unos ocho metros, y los hastes y atalajes también en la
misma linea, separados cuatro metros de los extremos
de las cuerdas y al costado opuesto a la carga.

Kl rectingulo asi formado, se cierra disponiendo que
el personal ocupe los cuatro lados, procurando disponerlo
en forma que esté lo mds cerca posible del ganado de la
fraccion respectiva y con direccion al interior.

Los articulos del pienso convendrd colocarlos entre
el ganado y los bastes, y por fracciones hacia el centro
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de ellas; la guardia de prevencién ocupara el centro del
rectangulo, aproximadamente. z

Las' cocinas, letrinas, etc., se instalaran con arreglo
al citado Reglamento.

Se tendra presente, en cuanto sea de aplicacion, lo
establecido para estos casos en los vivaques de carruajes..

Gonduccion de convoyes automdviles.

216.—Se tendrdn presentes los preceptos que rigen la
conduccién de convoyes de carruajes de traccion animal
para aplicarlos a la de convoyes automoviles por analo-
gia, en cuanto sea posible, salvo las reglas especiales que
a continuacién se consignan.

En servicio constante el personal de las columnas au-
toméviles, puede prestar diariamente el de transporte
durante diez horas, aparte de las destinadas a la lim-
pieza y entretenimiento en los puntos de aparque. Fn las
disposiciones para empleo de las unidades automéviles,
se tendrd presente tanto la mecesidad de economizar es-
fuerzos excesivos al personal, proporcionindole el necesa~
rio descanso, como la de conceder tiempo suficiente para
que los vehiculos puedan ser debidamente cuidados y re-
parados. La carga puede calcularse que requerird tres
horas y la descarga dos.

( Si por excepeién marchan columnas de automéviles en |
union de otras tropas, es conveniente que aquéllas avan-
cen a saltos, dejando una distancia entre las tropas y
las columnas automéviles variable, segun el efectivo y
longitud de éstas, las pendientes, estado de las carrete-
ras y el clima.

Ha de evitarse el intercalar las columnas automéviles
en las de tropas en marcha. )

Gaminos guardados o vigilados.
g ;

217.. En los caminos guardados, en los que como des-
tinadss a servir corrientes de gran intensidad, se orga-
niza por las Comisiones Reguladoras de carreteras um
riguroso seérvicio de orden que asegure el cumplimiento
de las reglas que las mismas dicten para la circulacién y
solucionen rdpidamente los entorpecimientos, los convo-
yes de traccion mecdnica se atendrdn escrupulosamente a
ellas, obedeciendo puntualmente las indicaciones de los
puestos de vigilancia, establecidos, con sus consignas es-
peciales, por las citadas Comisiones Reguladoras ; suje-
téndose a las prescripciones de éstas en todo lo referente:
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a organizacién de los grupos de marcha, velccidades, dis-

tancias, disciplina de marcha, conducta en caso de acci-

.dentes y disposicicnes para carga y descarga, en tanto se

hallen dentro del radio de accion de las expresadas Comi-
siones.

En los caminos vigilades se mantiene preventivamente
un servicio de orden que pueda actuar y convertirlos ins-
tantaneamente en caminos guardados, cuando la situa-
cion lo exija, siendo entre tanto y en periodo normal
libre la circulacion en los mismos.

Las reglas que a continuacion se establecen han de
cplicarse a falta o cuando no se hallen en contradiceion
con dos preceptos de los citados organos reguladores y
tamb.én para la circulacién en los caminos que no estén

.comprendidos en los conceptos de guardados o vigilados.

Disposicion o fermacion de marcha.

7oy esta normalmente constituido tan solo
por la columna de carruajes; si el nimero de éstos ex-
cede de 12 convendra dividirlo en grupos de marcha o
icrmar convoyes independientes regulando el uso de la
carretera. En ‘el fraccionamiento del convoy en grupos
de marcha deberan reunirse los vehiculos de velocidad
vy tipo similar; las diferencias de velocidad de los que
constituyen las unidades pueden conducir a adoptar habi-
tualmente el sistema de marcha en grupos.

Precedera al convoy a bastante distancia, siempre que
sea posible, un Oficial o clase en motocicleta o coche li-
gero, encargado de reconscer el camino que ha de se-
guirse cuando sea desconocido y dudoso por tanto su
viabilidad ; para comunicar con la columna empleard, ade-
mas de los medios de enlace establecidos en la carretera,
los motociclistas que puedan afectdrsele.)

Si se supone que el convoy puede ser atacado por
patrullas o partidarios enemigos debera destacarse una
vanguardia, compuesta de algunos sirvientes y un Oficial
o clase que precedan a la columna en un automovil de

personal o camién ligero; también pueden afectarse a la

vanguardia motociclistas que se utilizan para reconoci-
mientos y para mantener el enlace con la columna. La
marcha de la vanguardia y el reconocimiento del camino,
en estos casos, se efectiia por avances corfos y a saltos.

El Comandante del convoy no tiene puesto determinado
durante la marcha: la cabeza de la columna es el mis a
proposito para recibir los partes y dictar las érdenes;
cuando el Comandante del convoy se separe de este lugar,
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dejard en él un representante suyo con instrucciones ;
tendrd que hacerlo frecuentemente para reconocer por si
mismo el camino y los lugares de aparque o para enlazar
con los almacenes donde el convoy haya de cargar o des-
cargar.

Reconacimiento de caminos.

219.—Formados los convoyes de Intendencia por ca-
miones en que tan solo las dos ruedas traseras son mo-
trices, generalmente se halla limitada su circulacién a las
carreteras con firme bien conservado.

Es muy importante el instruir al personal de las uni-
dades automéviles en el conocimiento de la influencia que
la condicién y estado de los caminos ejerce en el rendi-
miento de este medio de transporte, disminuyéndolo o
anuldndolo si los caminos no responden a las exigencias
del vehiculo.

Esta instruccién deberd darse mediante lectura del
plano y recorridos en las carreteras, en forma sencilla y
practica, y exenta del tecnicismo que para el fin perse-
guido no es necesario.

Se instruird a los conductores en la lectura de planos,

1
£00.000

puedan apreciar al menos la clase

de modo que en el mapa itinerario militar de

1
100.000

de caminos, las pendientes y la direccién de las carre-
teras. Han de aprender también a orientarse rdpidamente
de noche en el terreno y a trazar croquis sencillos de los
caminos.

Esta instruccién se dard a las clases e individuos de
tropa, mostrando ante el plano el recorrido proyectado
antes de emprender la marcha, para que asi practiquen
la lectura y adquieran el conocimiento del terreno.

Para apreciar las carreteras y caminos en cuento sean
utilizables por los camiones automéviles, deben tenerse
en cuenta la anchura, pendientes, direccién, clase y es-
tado de la superficie, indicaciones existentes, época del
afio y resistencia de los puentes.

( Se necesita una anchura de firme al menos de cuatro |
metros para que otros vehiculos se adelanten o crucen
durante la marcha a las columnas automéviles; en las ! /

M

y el mapa de

carreteras mas estrechas deberdn determinarse, previo re- |
conocimiento, dénde pueden efectuarse les cruzamientes.
Si han de marchar por la misma carretera columnas de | &, 170y g

3
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tropas y convoyes automéviles, es preciso una anchura
1til de 5’50 metros./

Las pendientes de las carreteras, aun en los terrenos:
montafiosos, son accesibles, en general, para los camio-
nes automéviles ; pero importa también considerar en las
subidas, aparte del grado de inclinacién, la longitud y el
nimero y clase de las curvas, y en el descenso, ademds, si
tienen éstas el peralte suficiente, o si hay setos, drboles
o edificios que impidan al conductor ver toda la curva.

El reconocimiento de la resistencia del firme no pue-
de hacerse por el simple recorrido de la carretera, ni es.
necesario para juzgar de la inmediata posibilidad de uti-

lizarla para un numero relativamente corto de vehiculos.

Tratindose de organizar un trifico intenso precederia un
reconceimiento técnico.

La clase y estado de la superficie de la carretera in-
fluyen considerablemente en el rendimiento de los auto-
méviles, asi como la cantidad de barro y polvo que puede
llegar a dificultar mucho la circulacion: la existencia de
cunetas a ambos lados con la pendiente suficiente, y el
que la carretera misma tenga el bombeo necesario per-
mite el rdpido desagiie.

C Bl examen, en el plano, de la direccién seguida por
la carretera, proporciona algunas indicacionnes ttiles.
Las carreteras en terrenos elevados suelen estar secas,
y por tanto, en buen estado; las que pasan por terrenos
bajos de bosques y praderas son, por el contrario, hi-
medas y malas. Las carreteras suelen estar muy desgas-
tadas cuando atraviesan muchas localidades, y las curvas,
las hifurcaciones de caminos, los pasos a nivel del ferro-
carril, los puentes y terraplenes dificultan la circulacién>

Tacilitan el trafico las indicaciones existentes en los
caminos de la direccién y de los riesgos o dificultades
del recorrido; convienen también las del nombre de las
localidades y las de orientacion, dentro de éstas, cuando
las atraviesa la carretera. Es conveniente que los limi-
tes laterales del camino se hallen marcados por drboles
o por montones de grava y piedra, especialmente para
marchar de noche, o con niebla o nieve.

{ En estos reconocimientos ha de tenerse en cuenta que
muchos caminos, que en tiempo seco son viables, dejan
de serlo en la estacién lluviosa. Los caminos carreteros
bien entretenidos pueden servir en el verano para ca-
miones ligeros y aun para pesados en pequefio nimero;
pero en el invierno, si han de utilizarse por convoyes
de columnas automéyiles, deben reconocerse previamen-
te. En los caminos de servicio de las heredades, podrin
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usarse en tiempo seco y previo reconocimiento camiones
ligeros; casi nunca admitirin columnas de automéviles
pesados. :

( En las carreteras principales los puentes estin cons-
truidos para resistir pesos mayores que los de los ea-
miones automdviles; por tanto, el reconocimiento no ha
de tener otro objeto que el ver si el puente ha sufride
danos que lo inutilicen para este transito. apreciacién.
puramente de impresién, pues el determinarlo exacta-
mente, tratandose de un puente cafioneado o dafiado de
algin otro modo, requierg especializacion técnica, te-
niendo en cuenta que, en caso de duda, ha de preferirse:
un rodeo para evitar el riesgo de dejar incumplida Ia
misién principal del convoy, que es llegar a su destino.
En los caminos secundarios serd preciso informarse con
cuidado, porque los puentes, en general, son menos re-
sistentes, y muchos construidos de madera. >

El reconocimiento anticipado de los caminos en te-
rritorio desconocido, es siempre necesario.

Columna de carruajes.

220.—Kl1 convoy, o en su caso los grupos de marcha,
que formen la columna, se dividen en pelotones al mando
de clases responsables del cumplimiento de las érdenes
dadas, y especialmente de que en todas las circunstancias
se conserve el enlace en el pelotén y en la columna, y
que sus elementos se presten reciprocamente el auxilio
necesario. {
( Los jefes de pelotén irdn en el carruaje de cabeza
del suyo respectivo, con cxcepcion del jefe de pelotén de
cola, que ira en el vltimo; el pelotén de cola lo cons-
tituyen el camién taller para pequeilas reparaciones,
v camiones almacenes y depdsitos de materiales de in-
mediato consumo en marcha; su jefe es el cierra filas
. general.) :
Si por cambiar el acantonamiento de la unidad mar-
cha con el convoy el camién taller, deberd hacerse avan-
zar éste al final de la jornada con el camién que lleve
los obreros, a fin de que pueda instalarse en el nuevo,
acantonamiento antes de la llegada de la columna.l) ;

Disciplina de marcha.

221.—Reglas generales.—Para poder dictar las 6r-
denes de ejecucién del convoy, en forma que se apro-:
veche debidamente el rendimiento del transporte meci-,-
nico, su Comandante debe informarse de la situacién
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tactica y del estado de la carretera, apelando a todos
los medios a su alcance (estafetas, puestos telefonicos,
Hstados Mayores, etc., que antes o durante la marcha
pueda hallar), o destacando una partida de reconoci-
miento, para evitar, tanto el que se vea su columna

sorprendida por el enemigo, como empenarla en un iti-
morario dificil o impracticable para sus vehiculos.

-+ La dificultad de defender estas columnas y la dismi-
nucién de rendimiento de marcha que ocasionan los
malos caminos, hacen recomendable que se prefiera, siem-
pre que sea compatible con la misién asignada al‘con-
voy, el dar rodeos, ganando con la velocidad el tiempo
invertido por carreteras buenas y seguras, que el seguir
caminos mas directos, pero medianos y peligrosos. La
posibilidad de cubrirse contra la Aviacién y la de que
ésta destroce los caminos que hayan de seguirse, debe
tenerse también en cuenta.

El estado de entretenimiento de los vehiculos es tam-
bién otro factor que ha de considerarse al dar las or-
denes para la ejecucién del convoy, en relacién con los
demas.

/ En marchas largas o en situaciones dificiles con-
vendra dar las 6rdenes de marcha senalando horas de
llegada a puntos intermedios, reemprendiéndola desde
éstos hasta el final de la jornada a horas fijas o por
érdenes especiales.\/* ;

[ Las disposiciones de marcha deben darse a conocer a
la tropa antes de la partida, a fin de que los carruajes
que se queden atrds puedan incorporarse mas tarde a
la columna.

[ La distancia entre los carruajes ha de ajustarse a las
condiciones de la carretera y a la velocidad de marcha.
Con el fin de reducir la longitud de la columna, las dis-
tancias deben ser las menores que permita la seguridad
de la marcha; por regla general ha de ser la suficiente
para que, sin frenar viclentamente, pueda detenerse cada -
. carruaje sin riesgo de alcanzar al que le precede. En los
caminos llanos, secos y despejados, serd de diez a doce
metros. En los terrenos muy accidentados o cubiertos,
habrd que aumentarla proporcionalmente, y también cuan-
do esté el suelo resbaladizo o haya mucho polvo.)

{ La velocidad de marcha se regula por la del carruaje
mis lento, que debe ir, por tanto, en cabeza, y se amol-
da a las exigencias del camino y del terreno. Es pre-
ferible llegar lentamente, pero con seguridad, al punto
de destino, que rdpidamente, con peligro de la norma-
lidad en el trafico. ' 5
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Debe marcharse con especial cuidado y lentitud en las
pendientes fuertes, en las carreteras reshaladizas y con
curvas cubiertas, en los sitios estrechos y en tiempe
de niebla y de noche. -

Los camiones marcharan por el costado derecho de
la carretera, en todo lo que su firme lo permita, y en
columna de a uno, debiendo, donde el camino sea sufi-
cientemente ancho, dar paso a los automéviles ligeros;
los ayudantes velardn por ello, avisando al conductor
cuando sea preciso arrimarse bien a la derecha.

( Cuando la anchura del firme no es suficiente y las

columnas automéviles para cruzarse tienen que arrimarse |

a su costado hasta utilizar los andenes, se estropean
éstos muy pronto con un trifico intenso, de modo que
llega a hacerse dificil el volver al firme los camiones; en
este caso, deben senalarse lugares de cruzamiento si no
ha sido posible prever itinerarios diferentes para las co-
lumnas que marchan en opuesta direccién.

{ Los carruajes de traccién animal y las tropas deben

dejar libre el lado mejor de la carretera para las colum-

nas automéviles que las encuentren o adelanten. Si dos

columnas automéviles se encuentran en camino estreche
y dificil deberdn hacer alto previamente, para pasarse
una a otra.y d

( Los conductores de camiones automéviles no adelanta-
rdn nunca a otro camién en marcha dentro de la columnal

Bl enlace dentro de la columna se regula desde la
cabeza de la misma. Si las distancias aumentan dema-
siado, los carruajes de cabeza deben reducir su marcha
hasta que los que vayan detrds cierren a la distancia de-
bida. Los jefes de pelotén y los ayudantes deben, para
ello, mirar frecuentemente a los carruajes que sigan al
SUyO.

Convendri detener de cuando en cuando la columna
para concentrarla, y también en ccasiones exigir la con-
centracion constante dentro de los pelotones, dejande
a sus jefes cierta elasticidad para conservar durante fa
marcha el enlace de teda la columna.

Por la necesidad de ocultarse de los aviones ene-
migos, los carruajes automoviles marchan frecuente-
mente de noche, debiendo, por tanto, ejercitirsefes
en ello.

Bn tanto lo permita la situacién tdctica y la activi-
dad de la Aviacién enemiga, conviene utilizar los reflee-
‘tores en las marchas de ncche para hacerlas menos fa-
tigosas y len‘as. >

Si es indispensable el marchar de noche sin luces, de-
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ben tenerse en cuenta las siguientes reglas: Disminuir
la velocidad conforme al estado del camino y a la obs-
curidad ; marchar bien arrimado a un lado de la carre-
tera; concentrar hien la columna de carruajes, para
impedir que haga mucha cola; esto exige extrema aten-
cién de los conductores, para que no alcancen al ca-
rruaje que les precede. Convendrd: marcar el testero
posterior de los carruajes con pintura blanca o fosfo-
rescente, para facilitar el mantenimiento de las dis-
tancias, y detener la columna para concentrarla, cuando
las distancias se hayan agrandado excesivamente; todas
las ‘rdenes y partes deben transmitirse con gran rapi-
dez, y si es preciso verbalmente de carruaje a carruaje.

La marcha de noche de una columna automévil puede
facilitarse y acelerarse bastante si el carruaje de cabeza
dumina la carretera inmediatamente delante de si con
un faro, dispuesto de modo que 1mpida toda proyeccién
de la luz hacia arriba.

222.—Fn aquellos transportes en los que por la na-
turaleza del suelo o cualquier otra circunstancia re-
quieran el empleo de tractores, han de seguirse, en
general, las reglas indicadas para conducir camiones, si
bien cuando el vehiculo remolcado se una al remolcador
por una conducciéon flexible (cable, cuerda, etc.), y pro-
visto, por tanto, aquél de una direccién, el encargado
de la misma ha de procurar: mantener ligeramente
tendido el remolque, accionando convenientemente el
freno de mano; atender constantemente a la direccion,
y- sobre todo, en los cambios de ésta, describir curvas
muy abiertas para evitar que su carruaje se eche encima
del otro. Por su parte, el del carruaje remolcador ha de
prevenir al conductor del remolcado todos los cambios
de velocidad y hacer éstos despacio, evitando posibles
roturas del remolque, especialmente al iniciar la mar-
cha; mantendra regularidad en ésta, y en los cambios
de direccion ha de disminuir cuanto sea factible la
velocidad, especialmente en aquellos que deban ser efec-
tuados a la derecha, y siempre describiendo curvas de
mucho radio.

'Si se trata de conduccién rigida, en este caso el
respectivo Reglamento marca las normas a que debe su-
bordinarse la maniobra y el personal encargado de efec-
tuarla.

223.—Altos.—En la orden de marcha del convoy in-
cluird su Comandante las prescripciones para los altos,
intercalando en la marcha los que, segin las circuns-
tancias y las condiciones del camino, sean precisos para
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concentrar la columna de carruajes, engrasar los mo-
tores, renovar el agua de los radiadores, ete. ; con estos
altos se combinaran los necesarios para proporcionar
descanso al personal y ocasion de revisar los vehiculos
y carga que deben efectuarse, aproximadamente, des-
pués de los diez kilometros de recorrido el primero, y
los siguientes después de cada 30 kilsmetros mas.

Bn los altos se utilizan, para cubrirse de la obser-
vacién aérea, las lineas de drboles, las sombras de edi-
ficios o hbosques de fdcil acceso; teniendo siempre en
cuenta la facilidad de reanudar la marcha rapidamnete;
dentro de esas condiciones primordiales, se concentrard
la columna todo lo posible, entera, o por grupos, o pe-
lotones.

224.— Dificultades de marcha.—Como regla general,
se tendrd presente que, dada la velocidad de marcha
de los camiones automéviles, ocurrird muy frecuente-
mente que sea mds breve y sencillo evitar mediante
algin rodeo las dificultades de la carretera seguida que
tratar de vencer los obstdculos que se presenten.

Bl Oficial o clase encargado del reconocimiento del
camino decidirda o propondrd, segin las instrucciones
que tenga, lo mas conveniente en cada caso, comuni-
cando al Comandante del convoy las novedades que haya
del modo més rdapido posible, o dejando plantones en
los puntos mds convenientes para indicar variaciones
de itinerario, etc., que después han de ser recogidas
por la columna. Cuando lo mds expedito sea remover
algin obstdculo del camino o preparar el paso del con-
voy o colocar indicaciones de alguna clase, lo hard pi-
diendo auxilio a las autoridades militares o locales, o
requiriendo paisanos, herramientas, material,  ete. Lo
esencial de su misién es evitar a la columna de ca-
rruajes, en lo posible, el que tenga que vencer obstacu-
los que retienen su marcha, y si éstos no pueden elu-
\dirse, el preparar medios de salvarlos lo mis pronto
posible y el prevenirlos a tiempo.

295, Subidas—En las pendientes muy fuertes deben
aumentarse las distancias entre los carruajes y al prin-
cipiar la subida se soltard el ancla; el hacerlo cuando
el vehiculo empieza ya a retroceder es, en la mayor
parte de los casos, initil y puede dar lugar a acciden-
tes desgraciados; después de subida la pendiente debe
recogerse el ancla para evitar que se desgaste innecesa-
riamente.

(Guando ademds de la subida fuerte esté la carretera
resbaladiza, helada o nevada, deben colocarse las ca-
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denas antideslizantes en las ruedas motoras para evi-
tar que el carruaje patine. La cadena debe arrollarse
en hélice, al objeto de que siempre haya una parte de
ella apoyada en tierra, y quedar lo suficientemente floja.
para que se pueda pasar una mano entre la cadena y
la rueda, evitando de este modo el deterioro del ban-
daje; tan pronto como dejen de ser necesarias las ca-.
denas, se quitaran para no dafiar a los bandajes ni a
las carreteras.

En el caso de tener que llevar algin vehiculo remol-
cado, con el fin de aumentar el rozamiento de las ruedas
motoras del carruaje tractor, evitando al mismo tiempo
que resbalen, podra convenir el sobrecargar éste con
parte del contenido del remolcado. En tal situacién
debe caminarse con cuidado, porque habiéndose sobre-
cargado el camién tractor, los choques, en marcha ri-
pida, podrin exceder de la resistencia de su chasis.

226.— Bajadas.—Las cuestas muy pendientes, dificiles
o de muchas curvas, y més si la carretera estd resbala—
diza, helada o mnevada, deben hajarse, después de au-
mentadas las distancias entre los carruajes, lentamente:
y con cuidado; con esta condicién proporcionan garantia
de seguridad los, bandajes macizos ; la velocidad ha de-
disminuirse ya en lo alto de la pendiente.

Los carruajes no han de bajar nunca las cuestas des—
embragados; en las muy pendientes deberd frenarse lo
que sea posible con el motor, después de retrasar el en-
cendido y cerrar los gases o dejarlos abiertos en la
cantidad - indispensable para el mantenimiento de “la
maxima velocidad a desarrollar en la cuesta, con el
menor deslizamiento posible del vehiculo; para reforzar
el frenado con el motor, si es necesario, se empleardan los
frenos del carruaje, usando en primer término el de
mano, y de vez en cuando el de pie, teniendo cuidado
de no calzar excesivamente las ruedas,

227.—Desfiladeros.—Los que existan en caminos que:
no estén guardados o vigilados serdn objeto de recono-
cimiento. 4

Bl Oficial encargado de verificarlo ha de tener pre-
sente lo que indica el Reglamento respecto a la marcha
de estas unidades. Tomard, ademds, las medidas que
estime precisas para impedir el acceso al desfiladero de-
elementos de su colummna, o de otra que marche en
sentido contrario, y evitar asi que se encuentren dentro
de él. A tal fin, dispone seo sitden plantones a la entrada
y salida; los primeros han de retirarse tan pronto re-
grese el citado Oficial, colocindose entonces un cartel
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con las indicaciones del caso, y los segundos, en cuanto
llegue a ellos la columna.

Si la importancia de ésta no permite el desplaza-
miento de un Oficial, efectuard lo indicado en el pi-
rrafo anterior una clase o agente de enlace.

228.—Lasos dificiles—En las carreteras muy bom-
beadas y heladas, la direccion del carruaje puede ser
dificil por el deslizamiento lateral de las ruedas delan-
teras; para evitarlo, deben arrollarse cadenas o cuerdas
en estas ruedas.

Para marchar sobre nieve, hielo o terrenos gredosos,
en que las ruedas motoras patinan, deben ir al lado de
éstas individuos echando paletadas de arena en los si-
tios donde las ruedas no agarren; si esto no basta, se
pasan cadenas por las llantas de aquéllas. Cuando la
capa de nieve blanda excede de cuarenta centimetros,
les falta a los motores la potencia suficiente para que-
el carruaje marche; si el trecho en que la nieve estd
acumulada en esta forma no es muy grande, se podra
abrir una pista para el paso de los vehiculos.

Si se encuentra el camino cortado en trozas cortos
o desfondado, se procurara, con medios propios o re-
quisados, Illenar las zanjas u hoyos con grava, arena,.
tierra, tablas, etec.

En los caminos que a consecuencia del transito de
muchos carruajes de traccién animal o mecidnica se ha-
yan producido relejes profundos, debera marcharse con
precaucion, siguiendo las roderas, si el carril del ca-
mién lo permite, teniendo cuidado en los sitios en que
por resultar muy elevado el centro del carril en el ca--
mino haya riesgo de que los salientes de éste tropiecen
o perjudique los elementos bajos del bastidor.

Los badenes se abordardn siempre perpendicular-
mente a su direccién y con lentitud, afianzando las
manos sobre el volante y desembragando el motor.

Los convoyes que crucen una linea de ferrocarril
deben aumentar las distancias entre los carruajes, y-
ningin camién debe empezar a atravesar la via hasta
que al otro lado quede espacio libre suficiente para que el
camién pueda detenerse en él, en caso de que ocurra
una interrupcién a la cabeza del convoy. El jefe de-
cada pelotén es el responsable de que el paso del suyo
se realice sin accidentes; deberd asegurarse de que el
paso estd franco antes de que cruce el primer vehiculo
Yy permanecer en dicho sitio hasta que haya cruzado el
dltimo, dispuesto a interrumpir el trinsito si algin trem
se aproxima. Los convoyes no han de cruzar las lineas-
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férreas mds que en los pasos senalados y sin estorbar
las maniobras y circulacicn de trenes.

229.— TV ados.—Para cruzarlos, debe tenderse un cable
a través y pasar, al menos, el primer camién a brazo;
los siguientes pueden pasar a brazo o remolcados por
el primero desde la orilla opuesta; en ningin caso debe
intentarse que atraviesen un vado los camiones de una
columna con su propia fuerza, porque los primeros re-
moverian el lecho del rio, inutilizandolo para los si-
guientes; se procurard variar las pistas de paso.

230.—/’uentes.—Los puentes que no ofrezcan garantia
absoluta de seguridad deben pasarse con lentitud y se-
paradamente cada vehiculo. Los poco resistentes han de
evitarse dando el rodeo que sea necesario, caso de que
no puedan reforzarse convenientemente por personal
técnico. En algunas circunstancias convendra pasar estos
puentes con media carga, reconstituyendo la columna

en lugar préximo conveniente.

231.—Medias vueltas.—Nada entorpece tanto la circu-
lacién general como el ordenar la media vuwelta a las
formaciones con material automévil. El jefe de éstas ha
de evitarlo, incluso con aumento de jornada; solo en caso
de extrema necesidad lo dispondra, no sin antes tomar
cuantas medidas acorten el tiempo preciso para la ma-
niobra, hacer estudio previo de los lugares que la facili-
ten y marcar taxativamente las distancias a que deban
situarse los carruajes de la rama que va y los de la que
regresa.

232.—Awverias en los carruajes.—Marchando reunido
el convoy, si algin vehiculo tiene que detenerse por ave-
ria, toda la columna hace alto, a menos que especial-
mente se haya ordenado lo contrario. El cierra filas gene-
ral o el motociclista de enlace comunica inmediatamente
la novedad al Jefe del convoy, quien determina, conforme
a su misién y situacién, si ha de repartirse la carga del
camién averiado entre los demas, remolcarse éste o repa-
rar la averia en el terreno.

Si el carruaje en cuestion ha de quedar por algin
tiempo en la carretera, se dispondra de modo que no es-
torbe el paso del trifico. Los obreros disponibles y el ca-
mién taller se utilizan para la reparacién, dandose al
cierra filas general las ordenes precisas para la reincor-
poracién del carruaje detenido.

Cuando la columna vaya dividida en grupos de mar-
cha, se. detiene solo el camién averiado; el jefe de éste

.decide lo que ha de hacerse, y da parte al del convoy.

Cuando la situacién y la misién de la columna no
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-permiten que éste se detenga por averias de carruajes
aislados, el Jefe ordenara, antes de emprender la mar-
«cha, que los vehiculos averiados sean adelantados por
los demas. Se dard inmeditamente cuenta al Comandante
.del convoy de los carruajes asi detenidos.

Si marchan varias columnas juntas o se transportan
tropas en los camiones, se adelantardn, normalmente, los
‘carruajes averiados.

233.—Cruce de tocal1dades.—Requlere un estudio pre-
vio para determinar las vias mds anchas, a ser posible,
«que por ellas no circulen tranvias, y sefalar los itine-
rarios mas favorables.

El Jefe de la columna dispondrd, como complemento,
que el recorrido sea jalonado; que las distancias entre
los carruajes y las fracciones se acorten, para lo cual podrs
‘ordenar hacer alto a ésta a la entrada de la localidad ;
‘que la velocidad se modere, regulindola por la marcha
‘de soldados a pie; que efectuado el cruce, vuelva a ha-
cerse nuevamente alto para reconstruir la formacién, y,
finalmente, cuanto fuera de aplicacion de lo indicado para
el paso de desfiladeros, extensivo a las vias estrechas de
corriente unica de circulacién; no olvidando los cruces
que pudieran tener éstas para colocar aquellos planto-
mes que impidan la entrada a vehiculos que llegaran por
otro camino que no fuera el utilizado por la columna.

234.—Cruce de colwmnas.—Tratindose de caminos de
libre circulacién, el Jefe de una columna de automéviles
-cedera el paso a la que llegue antes que la suya, por su
«derecha, al lugar del cruce. De todos modos, de no estar
‘dispuesto otra cosa, un Oficial cuidard de que, alternati-
wamente, pasen las unidades de cada una de ellas.

285.—Hstacionamiento.— Las formas de estaciona-
‘miento son las mismas que las indicadas para otras
fuerzas.

La eleccién de los lugares para el acantonamiento de
las unidades de automéviles debe hacerse a base de que
‘tengan facil acceso, suelo resistente, no entorpecer la
ccirculacién y contar con agua en abundancia.

La preparacion del acantonamiento se harid por un
Oficial aposentador, que con la debida anticipacién re-
iconoce y fija los emplazamientos de los garages o par-
ques, procurando reunan las condiciones apuntadas en
el parrafo anterior, y las de proximidad, en otro caso,
a pozos, fuentes, arroyos, etc.; evitard la eleccion de
praderas y terrenos movedizos y los que no tengan ancho
‘suficiente, determinard el lugar de aparque de los ca-
miones que lleven esencia o aceite, y si es preciso efec-
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tuar suministro, marcara lugar a propdsito; fraccionara
la. columna en grupos para su alojamiento, procurando.
guardar cierta relacién con el contenido de cada vehiculo
y fraccién a que corresponda; los carruajes que conduz-
can municiones, materias explosivas o inflamables, han
de ocupar sitio alejado de todo material y de edificios;
y no debe olvidar, encontrandose el acantonamiento den-
tro del radio de la Aviacién, la accién de ésta, lo que:
hard preciso colocar todo el material a cubierto y dise-
minado, e investigar los elementos que puede hallar en
la localidad para el enmascaramiento, con arreglo a los
preceptos del vespectivo Reglamento, caso de que no es-
tuviera organizado el servicio.

De existir comisién aposentadora, el citado Oficial
cumplimentard cuantas ordenes e instrucciones le sean
comunicadas.

Todo cuanto observe en el reconocimiento, y sin olvi-
dar el sentido de la circulacién, lo resefiard en un ligero
croquis, que ha de en’regar al Comandante de la colum-
na o convoy cuando éste se adelante a las fuerzas para |
reconocer por su parte el acantonamiento, disponer el
orden en que se ha de verificar éste y senalar el punto
o puntos de dislocacion, circunstancia muy importante
para descongestionar la circulacién a la entrada de aquél,
asi como la de que el citado aposentador coloque jalo-
nadores para orientar a las fuerzas.

tuando los carruajes deban ser aparcados en lugares:
improvisados, se cumplimentard cuanto previene el «Re-
glamento de organizacion y preparacion del terreno»,
referente a disimularlos de la mejor manera posible, a
establecer caminos entre los diferentes grupos, a evitar
estancamientos de toda clase de aguas, a prevenirse con-
tra los riesgos de incendios, disponiendo montones de
arena o tierra cerca de cada fraccién, y a construir trin-
cheras y abrigos contra los probables ataques de la
Aviacion.

Si por llegar tarde al acontonamiento, o por cual-
quier otra causa, fuera preciso que el convoy quedara
sobre la carretera, el Comandante del mismo dispondra
lo necesario para que el material no embarace las en-
tradas de los edificios que pudieran existir sobre ésta,
teniendo igual cuidado por lo que se relaciona con las
curvas y obras de fabrica. De todas maneras, por medio
de plantones o linternas, segiin los casos, colocados a la
cabeza y a la cola, se indicard la existencia de la co-
lumna a los elementos que circulen por la citada via.

BEn cuanto a las formas de aparque, seguridad de
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la carga, alojamiento del personal, etc., se tendra pre-
sente lo prevenido para las compaiias montadas y sea
de aplicacion.

; CAPITULO XVII

ORGANIZACION Y CONDUCCION DE CONVOYES AUXILIARES
Y EVENTUALES.

Principios gewerales.

236.— Estos convoyes se forman, bien para reforzar
las columnas de transporte de Intendencia, que orgi-
nicamente forman parte de las grandes unidades, bien
para prolongar su radio de accién, cuando las distancias
entre el ferrocarril y las tropas excede de aquél, o para
el servicio de constitucién y traslado de almacenes o
acarreos entre éstos y el ferrocarril, y transporte de los
productos de la explotacién local a los almacenes donde
se han de concentrar. Con esta clase de convoyes pue-
den sustituirse también los normales de Intendencia, an-
tes citados, y que, por la condicién del terreno y clima,
en todo o parte del teatro de operaciones, no pueden
utilizarse.

Los convoyes auxiliares tienen un cardcter de per-
manencia que exige darles una organizacién similar a
la de los que orginicamente forman parte de las grandes
unidades: los eventuales son més hien trasitorios, crean-
dose cuando son precisos y disolviéndolos cuando des-
aparece la causa que los motiva; las reglas para su or-
ganizacién y servicio son las mismas que se indican para
los convoyes auxiliares, en cuanto lo permiten los ele-
mentos que los constituyen.

Sirven de base para la organizacién de estos convo-
yes unidades de reserva de tropas de Intendencia, in-
tegradas por cuadros de Oficiales y obreros militares
filiados o contratados, andlogos a los de las formaciones
activas, y un nimero de individuos de tropa variable ;
éste puede llegar a ser el total de la formacién cuando
los convoyes auxiliares hayan de actuar en concurren-
cia e iguales circunstancias que los organizados perma-
nentemente ; y puede también ser el indispensable para
lograr la disciplina, orden y seguridad del convoy,
cuando el proposito de la organizacién de éste sea el
utilizar, en teatros de guerra especiales, elementos de
transportes que no estén previstos en la organizacién
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militar o que, aun siendo medios analogos a los em-

pleados normalmente, se quieran aprovechar los recursos.
locales, requisando juntamente con los vehiculos y el

ganado sus conductores.
La unidad normal en los convoyes auxiliares es la

compania, con una capacidad de carga igual a la de las.

companias de viveres divisionarias. En los convoyes

eventuales es variable, conforme a las diversas necesi--

dades que han de satisfacer,

Bl personal paisano que forma parte de estos con-
voyes y el ganado, si se aleja del punto de su habitual
residencia en limite que no puedan atender en él a su

subsistencia, son racionados en igual forma que las.

tropas. En teatros de guerra donde hayan de organi-
zarse los convoyes con personal indigena y con cardcter
permanente, habrd que contratarlo, y en algunos casos
convendra efectuarlo mediante los capataces de las es-
cuadrillas, y racionarlos colectivamente, conforme a su
alimentacion habitual y al del ganado, vigilando cons-
tantemente que el pago y el recionamiento se efectien
de modo que, por deficiencias de la distribucién, no
padezca la eficacia del convoy.

Los cuadros militares han de celar por el manteni-
miento de la disciplina del personal paisano e indigena,
cuidando especialmente de evitar las deserciones, de
que el ganado y vehiculos se conserven debidamente

¥ que ni en la carga y descarga, durante el transporte,.

se produzcan deterioros y pérdidas del material, por
descuido o robo.

Material, ganado y encuadramiento de les convoyes
de carros.

237.—Los preceptos que siguen se refieren a los con-
voyes auxilares permanentes, a los que es preciso poner

en condiciones de prestar servicio inmediatamente, amol- -

dandolos a las necesidades militares.

En principio, se obtienen los carros, atalajes y gana-
do por requisicion, conforme al Reglamento correspons
diente.

Bl material de cada compaiifa deberd ser homogéneo,
tanto en lo que se refiere al tipo de vehiculo y atalaje,
como a la capacidad de carga.

Los carros requisados deberdn reconocerse, antes de
ponerlos en servicio, por los obreros de la unidad, o re-
quiriendo el auxilio de paisanos. El omitir este reconc-
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cimiento y mo hacer las reparaciones indispensables en:
material que, aunque de momento esté tut.l, no pueda.
resistir el continuo trabajo de los convoyes, serd a ve-
ces causa de dificultar gravemente el servicio.

‘Las piezas de madera se reconocen golpeandolas con
un martillo pequefio, y comparando el sonido claro que
da la madera sana, con el mds o menos sordo de la ave-
riada; y también sacando con un formén alguna viruta
de donde se sospeche pueda estar dafiada, en cuyo caso:
la viruta se desmenuzara en lugar de rizarse.

Para conocer si el datio es profundo, deberd utili-
zarse un punzén o lezna, fijandose en la resistencia que
la madera ofrece. La direccién y profundidad de las rajas
en las maderas se investigaran introduciendo por ellas.
un muelle de reloj o lamma muy flexible de acero.

La madera se pudre mds frecuentemente en los si-
tios donde va herrada o donde la atraviesan los pernos,
especialmente los verticales, y también en las ensam-
bladuras y espigas; estos sitios deben mirarse coh espe-
cial cuidado, desechando las piezas que aparezcan podri-
das o quebradizas. Se desecharan también las atacadas
de carcoma.

Las piezas de madera pueden hallarse inutiles por
estar rotas, o con rajas que se extienden por todo su
grueso, en el sentido que deben ofrecer la mayor resis-
tencia, y también las paredes de la caja, cuando tienen:
roturas o faltas que permiten la entrada del agua o que
no garantizan la seguridad de la carga.

Las hendiduras que no perjudican esencialmente la
resistencia, pueden cerrarse apretando los vornillos del
herraje, y si esto no es suficiente, tapindolas o acufian-
dolas. Las cuiias se en¢»lardn bien antes de pegarse.

No hay inconveniente en tapar con tacos de madera
los nudos saltados o los agujeros pequefios, en los sitios.
d-nde haya habido herraje, siempre que el resto de la
madera esté sana. :

Los tornillos del herraje que estén flojos y no pue-
dan apretarse mds, se sustituirdn por otros mds largos
y fuertes.

Cuando los agujeros para los pernss y tornillos estén
holgados, deberdn ponerse tacos previamente encolados,
taladrdndolos después. Los lugares donde la madera haya
sufrid> muchos golpes es conveniente alisarlos, quitando
las astillas y renovando la pintura para evitar que se
pudran.

. Debe atenderse principalmente a que los herrajes es-
‘tén bien sentados y apretados los tornillos correspon-
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.dientes, porque si no se hace asi se producen hendiduras
perjudiciales y la madera se pudre. Todas las armaduras
y piezas sueltas de hierro rotas o gastadas, que no pue-
dan arreglarse soldandolas o empalméndolas, deben re-
novarse. Los herrajes que al reconocerlos golpeando con
el martillo se advierta que estan flojos, deben sentarse
bien, apretando los tornillos, después de repasar las
roscas de éstos; los que estén torcidos se levantaran v
.enderezaran debidamente.

Al colocar herrajes o tornillos nuevos, deberin pin-
tarse con minio las superficies en contacto, tanto en el
hierro como en la madera.

La mayoria de los carros requisados deberan com-
pletarse para adaptarlos a los transportes militares, y
convendra dotarlos también de algunos efectos. Sera
preciso, por punto general: entablar los costados y tes-
teros de la caja o ampliarlos o recomponerlos; adaptar
un cajén para guardar los accesorios del carruaje, dotar-
los de un toldo impermeable para proteccién de la carga,
.con medios de sujecién al vehiculo; preparar un medio
de cerrar con seguridad la caja del carruaje (candados,
cadena de seguridad y argoilas para el candado) y un
asiento para el conductor, en caso de que en el vehiculo
o en la: adiciones hechas no haya sitio apropiado para
.que el conductor guie desde el carruaje; adaptarlos un
freno, galga o rastra; en los carruajes con rastra habra
.que comprobar la longitud necesaria de la cadena y dis-
poner la rastra de tal modo que cuando vaya colgada no
golpee ninguna pieza del carro; dotarlos de una chapa
de lata con la indicacién de la unidad a que el carro per-
tenece y su nimero en ella, y de otra chapa negra.para
anotar la carga del carro; las dos chapas han de ir al
costado izquierdo del carro; proveer los siguientes efec-
tos: un recipiente para grasa de carro de capaciddad de
un kilogramo ; diez cuerdas de cdnamo de 2’50 a 3 metros
de largo; un saco para pienso de unos 100 kilogramos ;
un farol de mano o linterna, y un cubo para agua, de
madera o hierro galvanizado.

Los atalajes para los convoyes auxiliares deberan tam-
bién reconocerse antes de ser puestos en servicio, repa-
randolos en lo que sea necesario y ajustindolos al ganado
aque ha de usarlos.

El reconocimiento ha de referirse a los puntos si-
-guientes: las piezas de cuero no deben estar demasiado
usadas, endurecidas ni que hayan quedado tan secas que
resulten fdcilmente quebradizas. Si al doblar el cuero apa-
recen aberturas superficiales, pero que muestran que el
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interior estd sano, las piezas pueden utilizarse para el
servicio militar.

Lios elementos de cuero que estén unidos a otros de
hierro, han de examinarse para observar si ofrecen ave-
rias motivadas por el 6xido de este metal, y que los
puntos de las hebillas no se han corrido.

Las piezas de hierro de los atalajes no deben estar
torcidas, ni los tornillos y remachaduras flojos, especial-
mente en los bocados, filetes y serretas; se examinardn
detenidamente, sobre todo, aquellas partes que puedan
dafiar al ganado o esenciales para su uso.

Bs también importante el observar que mno haya arru-
gas y costuras en la parte inferior de los collerones, en
las pecheras y sus caidas, asi como en el interior de la
retranca, desechindose las que las tengan. El relleno de
los collerones y caidas de pechera debe estar bien repar-
tido, y no ser excesivamente duro; los tirantes, flexi-
bles y mno retorcidos, y el material, cuero y cuerda,
sano.

Las piezas de cuero que estén excesivamente endure-
cidas, se engrasardn antes de ponerlas en uso.

Reconocidos los atalajes y reparadas las faltas gue
tengan, deberd, en primer lugar, atalajarse el ganado que
en la requisicion se ha obtenido con sus propios arne-
ses, y después clasificarse el resto de las piezas, conforme
a su tamano, para asignarlas a aquel que se hubiera re-
quisado sin atalajar.

Es muy importante conseguir desde el primer mo-
mento que a cada animal se asigne un atalaje que le
vaya bien, y evitar asi levantes y rozaduras que puedan
inutilizarlo. Bl mejor modo es probar los atalajes, en-
ganchando el ganado a los carros, y asi se ve cémo sienta,
tanto parados como en marcha; si hay ocasién, podra
hacerse una marcha de prueba con este fin. Una vez
visto que el atalaje conviene al animal respectivo, se
procedera a marcarlo, de un modo sencillo, pero perma-
nente, con el nimero que se le hubiera asignado en la
unidad que se organiza; también es de utilidad el sefia-
lar con bramante fino los agujeros de las correas que
han de hebillarse.

El ganado recibido de los puntos de concentracién,
serd reconocido por el personal veterinario de la unidad
que se constituye, respecto a su estado sanitario y el del
herraje, atendiendo especialmente a la posibilidad de que
algunos animales hayan podido adquirir alguna enferme-
dad contagiosa en los lugares de concentracién, resefidn-
dolo después y marcindolo a fuego, en la tabla izquierda
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del cuello, con nimeros correlativos dentro de la unidad
y una sefial distintiva de ésta.

s indispensable obtener, lo antes posible, una do-
tacién de herraje de reserva a propésito para el ganado
recibido.

Seguidamente se procedera a asignar al ganado los
efectos de equipo y limpieza reglamentarios, complemen-
tarios de los que traizan al ser requisados, o a lo menos
los m4s indispensables, dotindose de una bruza o cepillo
fuerte de raices por cada pareja de tiro.

La formacién de los tiros requiere el mayor cuidado
y ha de hacerse teniendo presente la clase de vehiculos
que han de atalajarse y la doma que por su servicio
anterior haya podido recibir el ganado.

Bl encuadramiento de estos convoyes se hard de igual
modo que el de las unidades activas, dividiendo las com-
paiifas en secciones con personal, ganads y material per-
mansntemente afecto y constituyendo grupos de marcha
y pelotones para el servicio.

Bl personal perfeccionard su instruccion, si se trata
de reservistas, o aprenderd lo esencial de sus cbligacio-
nes, si las unidades se constituyen con individuos con-
tratados. Desde el primer momento ha de mantenerse
una severa disciplina, contribuyendo a conseguir este im-
portantisimo cbjeto la vigilancia estricta de la ejecucion
de las 6rdenes que se dicten.

Si a los individuos contratados no se les dota de al-
guna prenda de uniforme, deberd proporcionirseles un
brazal u otro distintivo con indicacién de la unidad a
que pertenecen, que llevardn constantemente.

Una vez completada la organizacién de las unidades
o fracciones de éstas, se efectuarin ejercicios de mar-
cha diariamente, hasta el momento en que hayan de
prestar el servicio de campaiia, aumentando prigresi-
vamente el esfuerzo, tanto en distancia recorrida como
en carga transportada. Hstos ejercicics deben propor-
cionar ocasién para acostumbrar el ganado al tiro y pro-
bar los atalajes.

En los convoyes eventuales, las operaciones previas
hasta su puesta en servicio quedan reducidas a la dis-
tribucién en grupos de marcha y el senalamiento de
Oficiales y clases o soldados para mandarlos, sustitu-
yéndose éstos, si es preciso, por un conductor en cada
grupo, a quien se hard responsable del cumplimiento de
las 6rdenes que se le den. Unicamente en caso de que
los conductores no sean los duefios o encargados de los
carros y ganado, serd preciso marcar la procedencia de
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éstos, para poderlos restituir cuando no sean necesarios.

Como la eficiencia de estos convoyes depende, en
gran parte, de que se mantenga una severa disciplina
de marcha y que se eviten las pérdidas y mermas del
material transportado, es indispensable asignarles el
posible mimero de clases e individuos de tropa montadas
para la vigilancia, tanto en la marcha como en los rele-
vos, transbordos y en los acantonamientos, sujetdndose,
en cuanto sea factible, a las reglas dictadas, en general,
para la conduccién de convoyes.

Material, ganado y encuadramiento de los convoyes a lomo

238.—Se tendrdn presentes, para aplicarlos por ana-
logia a estos convoyes, los preceptos referentes a los de
carros y las prevenciones siguientes:

Los bastes y albardas requisados deben Teconocerse,
principalmente respecto al estado de su relleno, comple-
tando el deficiente, al mismo tiempo que se amolda cada
baste al mulo que ha de usarlo. Esta operacién ha de
hacerse con todo cuidado, corrigiendo en las primeras
marchas con carga las deficiencias, para evitar lesiones
que inutilizan al ganado, a veces por largo tiempo.

En los transportes a lomo, civiles, la carga no va
colgada de ganchos en los bastes, sino balanceada ; hay
que prevenir una dotacién de cuerda de buena calidad,
a razon de una cuerda de sobrecarga de 15 m. y otra de
suspensién por cada carga.

Si el ganado por su conformacién reune buenas con-
diciones para el servicio de montaiia, es facil habituarlo
a él; aunque no provenga de regiones montanosas, que
siempre es preferible, no deben asignarse a estos con-
voyes mulos cuyo lomo y cascos los hagan inapropiados
para la carga y marcha por terrenos dsperos. El reco-
nocimiento y provisién de herraje es de la mayor im-
portancia. i

Los conductores deben ser, ante todo, aptos para las
marchas penosas y acostumbrados a tratar el ganado; si
por su instruceién militar u oficio anterior no han apren-
dido a atar las cargas, se les ensefiard a hacerlo desde
el primer momento.

Gonvoyes diversos: De carretas, de camelios,
de burros, etc.

239.—Convoyes de carretas.—Los convoyes de carre-
tas de bueyes se organizan para utilizar los recursos
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locales en los transportes militares en terrenos donde
la. condicién de los caminos no permiten que circulen
vehiculos de otra clase, y también cuando haya dificul-
tades para obtener el gamado mular o caballar. Estos
convoyes sirven solo para el transporte lento, y son mds
apropiados para el de cargas pesadas; tunicamente por
excepcién convendrs destinarlos al inmediato abaste-
cimiento de las unidades combatientes.

En general, se requisard el ganado con sus atalajes,
porque es dificil acostumbrarlo a distinto modo de trac-
cién. Los bueyes atalajados con el yugo sobre el testuz,
deben llevar amarrado aquél a los cuernos fuertemente,
para que no se mueva; este atalaje es el mas conveniente
para ganado de cuello corto y recto con misculos cervi-
cales bien desarrollados. El atalaje de yugo apoyado
sobre la cruz se emplea para las razas de bueyes que
tienen la cabeza y el cuello inclinado hacia abajo, de
modo que las ramas del doble yugo, por intermedio de
un relleno, asienten bien en la cruz.

Debe atenderse a que los conductores atalajen bien
el ganado para evitar rozaduras y levantes que lo inuti-
licen, haciendo que los yugos se apoyen por igual sobre
el testuz o por delante de la cruz.

Las carretas deben requisarse, si es posible, con su
pareja de bueyes, y proveerse de un freno o galga, por-
que con la forma usual de atalaje es muy dificil de-
tonerlos en las pendientes. Conviene que el freno pueda
manejarse por el conductor durante la marcha, por el
lado izquierdo de la carreta.

Para conductores deben elegirse individuos que estén
acostumbrados al manejo de estos animales, instruyén-
dolos si no en la manera de ser y rendimiento de los
mismos. Los bueyes han de manejarse con calma, pues
de lo contrario, se vuelven indémitos y terminan por
plantarse. Debe evitarse el pedirles esfuerzos excesivos
y no castigarlos, animindolos principalmente con la
woz. Bl conductor, para engancharlos, los dirige de atrds
hagia adelante. En las marchas, ordinariamente, y siem-
pre en las cuestas abajo, camina el conductor delante
de su carro, guiiandolo y deteniéndolo a la voz, y solo
en caso de necesidad, utilizando la vara o la pértiga.

Para los convoyes se emplearan preferentemente bue-
yes de més de cuatro afios, fuertes y acostumbrados al
tiro; éste se realiza mejor cuando la pareja estd for-
mada por animales de igual fuerza y temperamento.
Cuando los bueyes se paran durante la marcha, es con-
veniente darles un momento de reposo; en la mayor
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parte de los casos, ellos mismos vuelven a emprender
en seguida la marcha.

Cuando los convoyes se organizan pelmanentemcnte
debe tratarse de acostumbrarlos a una marcha tranquila
y regular. Para ello se colocarda en cabeza de la columna
una carreta con un conductor que conozca bien el ga-
nado que lleva y que marche a un paso normal. No
conviene hostigar a los bueyes para que aumenten la
velocidad, porque esto los cansa y los intranquiliza fa-
cilmente. Convendrd también el que no se cambien los
conductores en lo posible, y evitar que marchen unidos
vehiculos atalajados con mulos y con bueyes.

La jornada diaria de un convoy de carretas, bien
organizado, puede ser de 20 a 25 kilémetros, y en con-
diciones favorables hasta 30. No es conveniente pro-
longarla mas, dado que este animal, sin mostrar pre-
viamente indicacién alguna de cansancio, termina por
echarse de pronto y es imposible el volverle a hacer
andar.

La partida del convoy debe efectuarse lo mas tem-
prano posible en tiempo caluroso; la velocidad maxima
es de cuatro kilémetros por hora y debe darse después
de una hora de marcha un descanso de diez minutos. Ha
de intercalarse un alto largo para que el ganado rumie,
v hacerse que la marcha termine, si es posible, en forma
que en las horas de calor descanse el ganado. La. dis-
tancia entre la zaga de una carreta y el tiro de-la
siguiente serd de tres a cuatro pasos; pero no ha de
exigirse el estricto cumplimiento de esta regla.

Durante los altos deben revisarse las pezuilas, qui-
tando los cuerpos extrafios que se hayan introducido;
engrasindose las rozaduras y heridas producidas por
el atalaje.

En los altos largos para rumiar, debe dejarse al ga-
nado que se eche, quitdndole los yugos o mno, segin su
costumbre, y si el descanso se hace en la carretera, de-
bera evitarse el que la obstruya. Estos altos no se hardn
en terrenos muy himedos.

El buey, por la disposicién de su aparato digestivo,
necesita una alimentacién voluminosa, y si el trabajo
no es muy grande puede nutrirse exclusivamente con
paja, heno y forrajes; en trabajos fuertes debe darsele
tubérculos y raices, asi como pienso seco mezclado con
paja. El pienso no nutre al buey mds que si tiene
tiempo para rumiar; para ello necesita una hora cada
vez, durante la cual no debe trabajar; esta operacién
la hace unas cuantas horas después de haber empezado
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a comer el pienso y puede retrasarla hasta unas seis.
Si no se le da tiempo para rumiar se les produce meteo-
rismo y graves enfermedades, que ocasionan muchas
bajas.

Los piensos deben darse con puntualidad y dos veces
al dia: uno a la mafana antes de emprender la mar-
cha y otro por la tarde, y necesitan, por lo menos, dos
horas cada vez para comerlo; si es posible, conviene
darles tres horas.

Si es preciso cambiar el pienso habitual de este
ganado, se hara paulatinamente, e igualmente el aumento
de racion para evitar enfermedades. Les es necesario
también el beber en cantidad y con frecuencia, incluso
durante la marcha. Debe abrevarse antes del trabajo
y después del término de la jornada, asi como al termi-
nar cada pienso.

Los bueyes que marchen con convoyes por carretera,
deberan herrarse; es preciso para ello contar con he-
rraduras especiales y utilizar un potro para sujecién
del animal, porque de lo contrario, al levantarle la
extremidad que ha de herrarse, es ficil se caiga e in-
utilice para el servicio.

Debe atenderse a la limpieza de los pesebres con
todo cuidado, y limpiarse, también frecuentemente, los
establos. Los bueyes mismos necesitan frecuente lim-
pieza ; pueden aprovecharse para ello las horas en que
comen el pienso, pero no cuando estin rumiando.

240.—Convoyes de camellos.—El uso del camello para
el transporte a lomo se impone en los terrenos areno-
s0s y en las estepas y en los pasos montafiosos de de-
terminados territorios, en los que no puede utilizarse
otro medio de transporte. La experiencia ha demostrado
que esta manera de transporte necesita una organi-
zacion especial y conocimiento de las peculiares condi-
ciones del camello, y que, siguiendo un procedimiento
apropiado se obtienen tan buenos resultados como son
desastrosos los que se sufren si se siguen procedimientos
erréneos.

Son igualmente equivocadas las dos ideas corrientes
de que el camello es un animal muy delicado, idea que
pretende explicar las numerosas bajas habidas en estos
convoyes, y la contraria, de que este animal puede re-
sistir Jas mayores cargas y las marchas largas en todos
los terrenos, con deficienve alimentacién y bebida.

Organizados estos convoyes con camellos requisados
o contratados y al cuidado de personal indigena, es
preciso constituir cuadros suficientes de personal euro-
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cién, abrevado y carga de los animales.

La limpieza de los camellos debe hacerse diariamente,
utilizando bruzas y almohazas, sirviéndose de éstas para
quitarles los insectos que les molestan; las bruzas han
de ser muy dsperas y deben hacerse con cuerdas tren-
zadas y unidas con un mango de pletina. La limpieza
ha de servir también para vigilar la aparicién de en-
fermedades contagiosas de la piel, que requieren in-
mediato cuidado veterinario para evitar su propagacion.

Puede fijarse la racién del camello en cinco kilogra-
mos de pienso seco y cinco kilogramos de heno o paja.
Como pienso seco se utiliza grano de cualquier clase, y
os conveniente anadir de 30 a 40 gramos de sal a la
racién. Si las condiciones de la marcha permiten que
-aprovechen los pastos, puede reducirse la racién a dos
o tres kilogramos de grano.

Los camellos estan acostumbrados normalmente a be-
ber dos o tres veces al dia, y para que lo hagan con
menos frecuencia es necesario entrenarlos progresiva-
mente; asi puede conseguirse que resistan bien tres
.dias sin beber; pero este plazo no debe prolongarse sin
que exista verdadera mnecesidad militar. En los convo-
yes en marcha se les dard agua después de terminada
la jornada, hasta que se sacien, si es posible; en los
estacionamientos, para acostumbrarlos a no beber, no
g0 les darda mds que cada tres dias; pero cuando se
vea que empiezan a desmerecer, abrevarin cada dos
dias, y aun diariamente si es preciso. En los vivaques,
que deben emplazarse orientados al Sur y en invierno
protegidos del viento, se dejardn espacios entre las li-
neas de camellos, tanto para evitar el contagio de en-
fermedades como para que no se hieran rinendo; en
todo caso, los camellos refiidores y los machos en la época
del celo, dehen amarrarse aislados.

Bl transporte en camellos necesita un baste especial,
formado por dos fustes de madera, unidos por dos ba-
rras de madera y por dos o cuatro tablas de carga, de-
bajo de las cuales van cortezones de tela fuerte, prote-
.gidos con tela de saco para impedir que se deterioren
con las cargas; los cortezones van rellenos de paja y
provistos de cuerdas para atarlos a los fustes; también
van amarradas las barras y tablas de carga.

Bl atalaje debe comprender cabezada especial de
cuerda, pretal, tarria, cincha y dos cuerdas de carga.

Bl baste ha de evitar que el peso de las cargas des-
-canse encima de la cruz, y los cortezones estarin relle-
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nos y dispuestos en forma que en el fuste quede por lo:
menos la anchura de una mano por encima de la cruz,.
impidiendo también que el peso recaiga en la joroba
del animal y que le toque parte alguna de la carga. Todo
este material debe ser muy fuerte, porque los camellos
transportan cargas pesadas, y es frecuente el que se-
revuelquen.

Para cargar los camellos deben prepararse las cargas
a su inmediacién, en dos partes de igual peso, y colocar
el animal entre ellas, obligindole a que se arrodille;:
los camellos indémitos deberdn trabarse de las manos.
Las cargas se amarran suspendiéndolas primeramente de-
las barras del baste, y después de sujetas por su lado
se procede al atado de las dos medias cargas para ase-
gurar su mayor fijeza.

Como en todos los transportes a lomo, han de em-
plearse solamente las cargas laterales; unicamente po-
drd cargarse como sobrecarga el equipo del conductor y
las raciones de éste y del camello, para lo cual se dis-
‘pondrin sobre el baste antes que aquéllas y de modo-
que todo quede amarrado con las cuerdas de éste.

La marcha ordinaria del camello por buen  terreno es
de cuatro kilémetros por hora, y la jornada media dia-
ria de 24 kilémetros; puede forzarse la marcha, siempre-
de una manera excepcional hasta 30 ¢ 35 kilometros,
aumentando la duracién de la jornada, pero sin acele-
rar el paso, porque esto les fatiga extraordinariamente:
y desequilibra las cargas. Debe hacerse un alto de cinco
o diez minutos después de la primera hora de marcha,
y altos de igual duraciéon cada dos horas después. En
caso de hacerse el alto largo durante la marcha y que
no haya tiempo para descargar, se hard que los camellos
se arrodillen.

Al término de la jornada debe descargarse el ganado
y dejarlo libre para que pueda pacer; los bastes se qui-
tardan una hora, a lo menos, después de descargados,
viendo entonces si tienen heridas o levantes los anima-
les; las bastes deben secarse y airearse al sol.

La marcha de los convoyes de camellos serd, siempre:
que sea posible, fuera de los caminos, y en una forma-
cién de amplio frente, para facilitar la vigilancia; los
conductores deben guiar, por punto general, dos came-
llos, llevandolos de frente, y si cada uno lleva a su
cargo tres, el tercero ird atado detrds de uno de los
otros dos; si marchan por camino que utilicen otros.
medios de transporte, llevardn los camellos uno detrds
del otro, guiando el delantero.
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El personal del cuadro militar debe vigilar incesan-
temente la marcha y las cargas, haciendo que los came-
llos mal cargados se detengan para corregir las faltas,
incorporandose a la columna, pero sin trotar en ningun
¢aso.

Bl personal de encuadramiento del convoy ha de mar-
char a los flancos del mismo, para evitar que el frente
de marcha se extienda demasiado. A la cola del convoy
marchard un cierra filas general, con un numero de ca-
mellos de respeto, que puede calcularse en un 50 por
100 del efectivo, para poder tomar las cargas de los
animales fatigados o que no estén en condiciones de
continuar la marcha, si el jefe de grupo no ha resuelto
_esta dificultad con los médios de que dispone.

La totalidad del convoy se distribuye en grupos de
30 6 40 camellos, poniéndose al frente de cada uno,
bien un indigena montado de la misma tribu a la que
pertenezcan los conductores, o un soldado o clase mon-
tada. Estos grupos se reunen en secciones de unos 100
camellos al mando de una clase.

Los camellos en buen estado pueden cargar de 140 a
170 kilogramos en trabajo continuo; debiendo darseles
cada tres dias de trabajo uno de reposo.

Bs precisa una atencién constante para discernir en
ellos sintomas de fatiga o de enfermedad, y practica-
mente, tan solo los indigenas pueden conocerlo; por eso
es muy posible trabajarlos excesivamente sin darse cuen-
ta de ello hasta que los convoyes se deshacen por el con-
siderable nimero de bajas que repentinamente ocurren.

241.—Convoyes de burros.— Estos convoyes se em-
plean principalmente para transporte a lomo en senderos
muy estrechos que no son a propdsito para otra clase de
animales; en estas condiciones pueden ofrecer ventajas
por la seguridad de su marcha y por su sobriedad y doci-
lidad; en cambio, tienen el inconveniente de la lentitud,
no marchando mds que a dos y medio a tres kilometros
por hora, y que para una determinada capacidad de carga
son los convoyes mucho mds largos que empleando mulos,

La carga ttil del burro es de unos sesenta kilogramos,
y debe dotarsele de un baste andlogo, aunque mas pe-
quefio que el corriente en el Hjército, o los bastes del
pais, tratdndose, como ocurrird normalmente, de conyo-
yes de requisicién.

Los convoyes de esta clase marchan guiados por un
cierto nimero de conductores, que impiden que el ga-
nado que marcha suelto se salga de los senderos o se
detenga; por lo demds, el tratamiento de estos anima-
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les y conduccién de los convoyes se ajustan a los prin-
cipios indicados para los mulos.

242.—Convoyes de porteadores.— Bstos no deben em-
plearse mas que cuando es imposible utilizar otro me-
dio de transporte. La ninica ventaja de este sistema es
que no requiere gastos iniciales, y que con facilidad cabe
organizarlos y ponerlos en accién, pero tiene las desven-
tajas de la pequeiia carga transportada por cada uno,
y la longitud de la columna, que es su consecuencia,
la facilidad de que se produzca un pinico y la proba-
bilidad de deserciones y negativas a trabajar cuando se
utiliza, como es corriente, personal indigena. En cier-
tos paifses en que los senderos son muy estrechos para
el ganado o donde éste no pueda subsistir, no habrd més
remedio que emplearlo.

El peso que puede transportar cada porteador es de
unos 20 kilogramos como mdximo en terreno llano y 15
kilogramos en montafia, aumentando a éstos las racio-
nes para dos dias para aquél.

Los convoyes se organizan con cuadrillas de portea-
dores, de 20 a 30 hombres, con un capataz; deben existir
en cada convoy un cuadro militar para mantener el or-
den y evitar que los conductores pierdan las cargas o
las roben o deserten.

Los efectivos de estos convoyes deberin aumentarse
con un 20 6 25 por 100 de reserva para cubrir las ba-
Jas producidas por enfermedades, deserciones y acciden-
“tes de marcha.

CAPITULO XVIIT

MOVIMIENTO DE LOS CONVQYES

243.—Los convoyes de Intendencia, tanto los de servi-
cio de retaguardia como los parques divisionarios, somn,
principalmente, elementos de enlace entre el ferrocarril
y los trenes regimentales, directamente o por interme-
dio de almacenes, encargados de reconstituir constante-
mente la raciéon diaria consumida; su carga constituye,
ademds, una reserva movil a disposicién del mando, que
suple transitoriamente la dificultad de enlace entre los
diversos escalones. Donde los recursos locales permitan
reconstituir los articulos entregados por los convoyes de
Intendencia a los trenes regimentales, mediante adqui-
siciones o requisas, aquéllos recogen los articulos reuni-
dos y los hacen avanzar, evitando los transportes desde
mas distancia a retaguardia,



S Ao

Los movimientos de los convoyes, regulados por 6r-
«denes del mando, se sintetizan en marchas alternativas
de va y ven de las unidades de Imtendencia, desde los
almacenes (normalmente, la estacién de afianzamiento)
hacia las tropas y viceversa; en su conjunto compren-
den operaciones de carga en estaciones de ferrocarril,
.almacenes y puntos de reunién de articulos, los de tras-
bordo de carga de unas unidades a otras y de entrega
en almacenes y operaciones de suministro. Si el frente
se halla estabilizado, estas marchas y operaciones tienen
la regularidad consiguiente a-la fijeza relativa de su
origen y término. Al cambiar de situacién las tropas y
al afectarselas nuevas estaciones y almacenes para su
.abastecimiento, se diversifica el movimiento alternativo
de los convoyes.

La capacidad de carga de cada una de las compaiiias
montadas que formen parte del parque méyvil divisionario,
es de un dia de viveres sin pan ni carne, una racién
de previsién y otra de cebada. La compaiiia de viveres
automéyil del mismo parque, tiene capacidad para dos
dias de viveres sin pan ni carne, y dos de galleta de
pienso, mas un dia de carne fresca en los automéviles
especiales destinados a este articulo: todo ello para el
«efectivo de la division. La compaiiia de panaderia cuenta
con elementos para transportar los hornos de campaiia
de su dotacion, que es suficiente para la elaboracién de
raciones de pan para el mismo efectivo, la harina necesa-
via para dos dias, el agua de fabricacién y el personal
de la unidad; alternando con estos servicios y en los
periodos en que la panaderia se halla instalada, los mis-
mos automoéyviles atienden al transporte de pan y al aca-
rreo de la lefia si no la hay en la inmediata proximidad
del emplazamiento de la misma.

La carga que ha quedado indicada de las compaiiias
de viveres no es constante, sino una carga tipo inicial
y a la vez referencia del rendimiento de las unidades,
cuando los restantes factores que influyen en él actian
normalmente. En la ejecucién del servicio se amolda a las
necesidades variables de los distintos suministros y a
los recursos que puedan obtenerse de la explotacién local,
inmediatamente, por las unidades armadas y por los
organismos de Intendencia, aparte de las modificacio-
nes que imponen las circunstancias del camino, jornada
y estado del ganado.

El principio fundamental que ha de regular su carga
es que se hallen en condiciones de reponer inmediata-
mente, en unién de los recursos locales, una racién de
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prevision o una normal, suministrandola a los trenes
regimentales.

Las condiciones de empleo de las compaiiias montadas.
y de automéviles dependen, ademds de la situacién es-
tratégica y tactica, de las distancias entre las estacio-
nes de abastecimiento y los puntos de contacto con los
trenes regimentales y de la clase y estado de los oa-
minos.

La jornada normal de los automéviles de transpor-
tes es de 80 kilometros, que pueden aumentar tratan-
dose de un corto nimero de vehiculos o de circular por
carreteras’ reservadas para este transito, y disminuir en
caso de dificultades extraordinarias en el camino o de:
utilizarlo en concurrencia con tropas u otros elementos.
de transporte mds lentos. La jornada diaria de las com-
panias montadas es de 25 a 30 kilémetros, que pueden
prolongarse a 35 kilémetros, caso necesario: el imponer:
recorridos mayores a estos elementos es posible excep-
cionalmente ; pero la continuidad de esfuerzos excesi-
vos conduce rapidamente al deterioro del material por
falta del debido entretenimiento y al agotamiento del
ganado; el cuidado que uno y otro exige no es posible
si falta al personal el descanso necesario por algun.
tiempo. Las compainias montadas pueden emplearse en
toda clase de caminos, incluso en los que sirven de en-
lace de las heredades, y también campo a través: es
factible también sigan a las tropas en los terrenos remo-
vidos por los proyectiles. Las compainias automéviles
estdn practicamente limitadas a las carreteras con firme
bien entretenido; su empleo, en otro caso, tiene que
evitarse, porque inutiliza en breve tiempo los carruajes.

Iin determinados teatros de operaciones es preciso
un nuevo eslabén de enlace entre los citados organismos
divisionarios de Intendencia y los trenes regimentales,
para salvar los terrenos tan accidentados que no per-
miten el empleo de transporte rodado y obligan a susti-
tuirlo por el a lomo. Las companias de montafia cumplen
esa funcion; pero su escaso rendimiento, en proporcion
al personal y ganado que necesitan, obligan a limitar su
empleo a lo estrictamente indispensable, prolongando para
ello todo lo posible los transportes rodados.

Las operaciones de suministro de los trenes regimen-
tales deben efectuarse, en la proximidad del enemigo,
durante la noche; a veces sera preciso hacerlas después
de bien avanzada ésta, para que toda la marcha de los
trenes regimentales, desde su acantonamiento a los pun-
tos de contacto, se haga protegida por la obscuridad.
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Los enlaces de las companias automdviles con las mon-
tadas tienen que determinarse en forma que se atienda,
en primer término, a la posibilidad de efectuarse, como
queda indicado, la de éstas con los trenes regimentales.
Ademds de esta exigencia fundamental, hay que tener
presente la limitacién del rendimiento de cada elemento
de transporte, distribuyendo los esfuerzos que han de
realizarse en el conjunto de las operaciones, a fin de que
no solo el trabajo se reparta con la equidad precisa para
que unos elementos no resulten agotados mientras otros
apenas prestan servicio, sino para que los llamados a
rendir mayor esfuerzo, en caso de un cambio repentino
de la situacién, conserven el repuesto de energias indis-
pensables para atender a esta necesidad eventual.

Es preciso, por tanto, regular los enlaces y contactos
-de los distintos escalones del servicio, formando un plan
-de movimiento de los convoyes, con el que dejando la
latitud necesaria para que puedan tenerse en cuenta
los accidentes y retrasos inevitables en la marcha de
los mismos, sea posible prever, sin embargo, sus opera-
«clones y la actuacién que corresponde a los mencionados
érganos y a los almacenes fijos y trenes regimentales
durante un periodo de tiempo, cuya duracién depende
.de la probabilidad de operaciones militares también pre-
‘vistas.

No siempre se cumplirdn las previsiones del movi-
miento de convoyes, por las diversas variaciones que en
la situacién y necesidades se producen; pero convendra
méds partir de un plan claramente expuesto y suficiente-
mente detallado, aunque haya que modificarlo durante
el curso de ejecucién, que disponer los movimientos ais-
ladamente y con riesgo de no haber tenido presente la
situacion y condiciones de los demds elementos que han
de relacionarse con el que se maneje en el conjunto de
Ja operacion.

La necesidad de formar un plan de movimiento de los
medios de transportes, no solo se refiere a la actividad
propia del mando de las tropas de Intendencia en cada
grupo divisionario, sino que alcanza a los Capitanes de
las compafiias, en cuanto éstas se dividen para marchar
aisladamente.

La forma que deben adoptar estos planes de movi-
‘miento pueden ser la de cuadros de movimientos de con-
voyes y grdficos de movimientos de convoyes. Los pri-
aeros se redactardn basindose en las érdenes del Mand>
que sefialen los puntos y horas de partida y los lugares
«e llegada, marcando con claridad y sin detalles innece-
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sarios la actuacion de las unidades durante el periodo:
correspondiente, con indicacion de los puntos de partida
y llegada de los convoyes, y noticia general de la carga
conducida ; en esta forma pueden redactarse rdpidamente,
sirviendo para proponer al Mando las érdenes comple-
mentarias que en cada caso sean precisas, y pueden ser-
vir de base para la redaccién de los grdficos.

Estos, que representan un trabajo mds minucioso y
complementario de los cuadros, deben expresar de ma-
nera sencilla la situacién de los distintes elementos en
.cada uno de los dias, y a causa de las contingencias a
que el movimiento de los convoyes esta sujeto, aun refi-
riéndose al mismo periodo de los cuadros, no pueden:
trazarse mas que a la vista de las érdenes diarias y de
la actuacion de los dias anteriores. Son, por tanto, los
graficos, de presentacion de resultados y de previsién in-
mediata y detallada, mientras que los cuadros se redac-
tan con vista a la preparacién y una previsién a més
largo plazo.

La situacion tdctica y estratégica, las condiciones del
terreno y los medios de transportes de que el Ejército.
dispone, bien por formar parte de sus organizaciones,
bien por aprovecher los obtenidos en el pa’s, marcan la
forma de utilizar las diversas clases de ‘convoyes para
obtener el miximo aprovechamiento.

Los sistemas clisicos de relevos con sus lineas largas
do etapas por carreteras, sol» son posibles en paises des-
provistos de lineas férreas y de carreteras utilizables
por automéviles, y que al mismo tiempo proporcionem:
los abundantes recursos necesarios para el sostenimiento
de los convoyes de traccién animal. En cambio, sera
frecuente y mecesario en la guerra moderna el trans-
bordo de cargas o relevos de unos medios de transpor-
tes a otros, aun para cortos recorridos.

Los convoyes directos marchan utilizando los mismos.
olementos de transporte desde su punto de origen al de
destino, y son los mds ventajosos, empleando elementos
organicos militares, siempre que los caminos recorridos
sean de la misma clase en todo el trayecto; la respon-
sabilidad del servicio esta exactamente definida, y la
organizacién es la mds sencilla.

Los convoyes directos podrén ser pricticamente irrea-
lizables cuando los elementos disponibles en el punto
de origen no permitan mantener la expedicién cotidiana.
de convoyes hasta el de destino, por ser la distansia
entre ambos tal, que el convoy partido el primer dia
no puede estar de regreso antes del dia siguiente al en:
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que haya salido el diltimo. Ha deé acudirse entonces al
sistema de relevos alternativos para aprovechar los me-
dios de transportes existentes a lo large de la linea de-
etapas; si se emplea el ganado para el transporte cabe
la intensificacién del rendimiento diario, haciendo que
los convoyes marchen incesantemente relevandose los
carruajes y tiros en que salieron, después de las ocho o
diez horas de marcha que éstos pueden rendir.

Requieren estos convoyes la organizacién previa de
los puntos de relevo, y en ellos la responsabilidad de su
conduccién entre el punto de partida y el de llegada,
resulta dividida por el cambio del personal conductor.
Aparte de los casos extraordinarios en que la urgencia
obligue a una marcha continua, tienen su principal apli-
cacién para las lineas de etapas servidas por elementos
de requisicion, por la ventaja de no alejarlos de sus lo-
calidades y porque la carga de prestacién que el pais
sufre se reparte en todo el recorrido; pero esta misma
circunstancia y la operacién material de los cambios de
carga, pueden producir pérdidas y averias en el mate-
rial transportado si falta una extrema vigilancia. En
este sistema en que cada grupo de carruajes que carga
ol convoy marcha un dia lleno y regresa al siguiente con.
los carros vacios al punto de donde partié puede en
alguna ocasién, si el atalaje de los vehiculos es idéntico
en todo el recorrido, relevarse alternativamente tan solo
los tiros, en lugar de cambiarse los carros con los suyos:
se ahorra asi el tiempo de trashordo de las cargas; pero
los carruajes, encomendados sucesivamente a distinto
personal, no se conservan con el cuidado que requieren
para seguir prestando servicio largo tiempo.

Los convoyes de relevos sucesivos, son menos frecuen-
tes en las lineas de etapas largas, porque requieren en
el punto de origen el mismo nimero de vehiculos que en
los convoyes directos, y ademds la organizacién de los
relevos que se van sustituyendo sucesivamente en los
puntos de etapa.

En la guerra moderna, los convoyes por relevos han
adquirido una nueva modalidad, empleindose sucesiva-
mente los mecdnicos, los de traccién animal y los de a
lomo, conforme las corrientes de abastecimiento van ra-
mificindose y tienen que aprovechar caminos por punto.
general menos viables. La regla esencial para la dispo-
sicion de los relevos es la de utilizar los medios de mayor
rendimiento hasta el punto en que éste decrece.
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CAPITULO XIX
DEFENSA DE CONVOYES.—CONVOYES NO ESCOLTADOS.

244.—Principios generales.— En campanas regulares
‘los convoyes de Intendencia, solo por excepcién, mar-
chardan escoltados. Las medidas generales para asegurar
las comunicaciones con retaguardia adoptadas por las
autoridades que -ejerzan el mando territorial en cada
zona y la disposicién de las fuerzas propias impediran
los ataques a los convoyes detris de los frentes estabi-
lizados.

Las medidas y disposicién citadas, garantizaran nor-
malmente también en guerra de movimientos, que los
convoyes no seran directamente atacados por fuerzas im-
portantes; pero con‘ra el riesgo de ser objeto de sorpre-
-sas y golpes de mano por parte de pequeinios destaca-
mentos, patrullas de caballeria y ciclistas o de partidas
o tiradores aislados, o paisanos insurgentes, tienen que
guardarse y defenderse con sus propios medios; la pro-
babilidad de que los carruajes aislados sean hostilizados
y el peligro que corran, depende, por tanto, de la pro-
teccién proporcionada por las tropas combatientes en
marcha o acantonadas a su proximidad, de la actitud
del enemigo y habitantes, respecto a las comunicaciones
de retaguardia, y, ademds, de las condiciones del te-
Treno, caminos y acantonamientos y del efectivo del
mismo convoy.

Tanto en guerra de movimientos como en la de posi-
.ciones, el riesgo mds constante que corren los convoyes
es que una Aviacién enemiga activa aproveche las opor-
tunidades que las largas colummnas de carruajes y acé-
milas ofrecen, para atacarlas y desorganizar, con relativa
facilidad, el abastecimiento de las fuerzas combatientes.
Ha de atenderse, por tanto, en todas las situaciones,
cuando el enemigo utilice la Aviacién, a las reglas que
mis adelante se establecen para evitar los ataques aé-
reos o disminuir sus efectos, relaciondndolos con los de-
mds preceptos del servicio de convoyes.

El hecho de que la dispersién de los elementos del
.conyoy constituye su mejor proteccién contra los ata-
ques aéreos, en tanto que la concentracién de aquéllos
favorece generalmente la ejecucién del servicio cuando
-estos ataques no son de esperar, se traduce en normas
de obrar contradictorias; unas u otras han de prevalecer
segtin las circunstancias, y en la,instruccién ha de ejer-
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citarse la iniciativa y habilidad de los Oficiales y clases
y aun de los conductores aislados para aprovechar las
condiciones favorables y evitar las que perjudiquen.

Contra los ataques terrestres, la mejor garantia de
la seguridad de los conductores estd en un apropiado
servicio de esa clase, que proporcione tranquilidad y re-
gularidad a la marcha. La seguridad se limitard a dis-
tancia pequenia, por regla general, teniendo en cuenta
que las unidades que forman los convoyes solo pueden
disponer de un corto nidmero de hombres Y que seran
limitados también los efectivos enemigos; tendrd, por
principal misién, el determinar si éstos se hallan tan
inmediatos a la linea de marcha, que sea de esperar un
ataque a la columna. Bn casos especiales puede ser nece-
sario destacar patrullas a distancia.

Este servicio se prestard por el grupo de explora-
dores que forman parte de la vanguardia del convoy;
podrdn incorporarse a él ciclistas donde haya carreteras
buenas, en terreno llano, para el servicio de patrullas
y de enlaces, haciéndolos marchar por saltos, conforme
a las condiciones del terreno, y sin sujetarse a velocidad
«determinada, para no exigirles esfuerzos excesivos Yy que
se encuentren en condiciones de ser empleados al llegar
al estacionamiento en la transmisién de érdenes y fun-
«ciones analogas. :

La vanguardia no debe alejarse demasiado, porque
si no se corre el riesgo de que el enemigo la deje pasar
y ataque el convoy con mayor probabilidad de éxito, sor-
prendiéndolo.

La distancia de la vanguardia, de todos modos, debe
ser lo suficientemente grande para que el convoy, al de-
tenerse, quede fuera del alcance eficaz del fuego. La dis-
tancia, en general, segin el terreno, puede ser de 500
a 1.000 metros, reduciéndose de noche y en dias de niebla.

Las patrullas se destacan, asignandoles misién con-
forme a las circunstancias de cada caso y rigiendo para
ello las prescripciones del Reglamento de campaiia y las
contenidas en el presente. Al Comandante del convoy, esté
constituido por una o varias compaiias, corresponde des-
tacar las patrullas y recibir los partes e informaciones.

Si la cola del convoy parece particularmente expuesta
4 un ataque, se reforzard la retaguardia y se destacardn
patrullas en ese sentido, las que, conforme el convoy
vaya avanzando, se reincorporaran a ésta. Si el peligro
estd en uno de los flancos, se organizarin patrullas per-
manentes de flanqueo, siempre y cuando puedan mante-
Ber comunicacion constante con ‘el convoy por ser el te-
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rreno despejado o no muy accidentado y existan caminos.
paralelos al del convoy para que marchen las patrullas.
Bn caso contrario, el Comandante del convoy mantendri
a su inmediacién algunas plazas montadas, que desta-
card hacia los lugares que convenga reconocer, con or-
den de regresar a reincorporarse a la columna una vez
que ésta haya pasado; si el terreno lo permite, marcha-
rén por algin tiempo a la altura del convoy para unirse
a él en el punto que se designe.

A fin de rechazar los posibles ataques enemigos se
organizaran, antes de emprender la marcha, pelotones.
de ocho o diez tiradores al mando de una clase con los
sirvientes de los carruajes o cargas que marchen pro-
ximos, designindose también un Oficial para el mando:
de estos pelotones en el combate.

Tn caso de absoluta precisién, se utilizaran también
los conductores, empleando en las companias montadas,
preferentemente, los de guias de los carros que mar-
chen en el centro, y encomendando en las de maontaiia
varios mulos a un mismo conductor.

La scccion de tiradores asi formada podra dividirse
en grupos mandados por sargentos, compuestos de dos
‘0 tres pelotones para facilitar la direccién del fuego y
del movimiento.

Si el convoy esta formado por varias companias, podra.
organizarse con los elementos disponibles de cada una,
una seccién de tiradores; dada la longitud de un convoy
de esta importancia, las secciones de ‘tiradores, aunque
subordinadas a la direccién comin del Comandante del
convoy, tendrin, generalmente, objetivos distintos y ac-
tuaran con independencia unas de otras.

Los pelotones de tiradores marchardn conforme a las
circunstancias y peligro probable, repartidos en la co-
lumna o reunidos todos a la cabeza, a la cola o en el
centro, y también montados en los carruajes a que co-
rrespondan, En terreno peligroso y cubierto, los grupos
de tiradores deberdn marchar reunidos y se adelantard
a la inmediacién de la avanzada montada una pequeia
patrulla 2 pie (dos o tres hombres), para llamar la
atencién de la columna mediante disparos, sefiales lumi-
nosas, etc., en caso de peligro inmediato.

Advertido el Comandante de la situacién y efectivo
de las partidas que pueden hostilizarle, ha de considerar
si su misién principal de llegar con el convoy integro
al punto designado, se conseguird mejor dando un rodeo
para evitar el enemigo, o si es conyeniente y tiene fuer-
zas suficientes para forzar el paso, rechazindole. De de-
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cidirse .por esto ultimo,’ concentrard los grupos de tira-
dores, caso de que no lo haya hecho ya durante la marcha,
entregando las plazas montadas sus caballos a los con-
ductores, y tendra presente, por una parte, que ha de
empefiar en el combate tiradores bastantes para recha-
zar al enemigo, y que ademds ha de mantener alguna
reserva, en prevision de posibles contlngenclas

Los tiradores se concentrarin en una posicién desen-
filada de las vistas y fuegos del enemigo, avanzando
hasta el punto conveniente para desplegar en las me-
jores condiciones de seguridad, no haciéndolo nunca hasta
que pueda contarse en la linea con el efectivo suficiente
para asegurar desde el primer momento la necesaria su-
perioridad del fuego.

El Comandante del convoy, después de dar al Oficial
encargado de los tiradores las instrucciones generales ne-
cesarias, se situara en lugar desde donde pueda observar
la marcha del combate, pues a él incumbe la direccién
general del mismo, asi como el evitar, con la interven-
cion de patrullas a pie y montadas, que el convoy pueda
ser hostilizado desde otros puntos. La inmediata direc-
cion del combate, por lo que afecta a la direccién del
fuego, corresponderd al Oficial encargado de los tiradores.

El Comandante del convoy cuidar#, desde el momento
en que vea que va a ser atacado, de procurar situarlo
a cubierto del fuego, disponiendo, conforme a las circuns-
tancias, que haga alto en el camino, que avance o que
retroceda para alcanzar aquellos lugares que ofrezcan
‘mejor proteccién, o sacando el convoy del camino si asi
conviene. ;

El' Comandante del convoy dispondra la forma en que
los tiradores” han de reincorporarse a la columna, una
vez terminado el ‘combate, o les designard el punto en
que, caso de avance, deben esperarla; la direccién ‘en
que se retiraran, si la situacion lo exige, y las sucesivas
posiciones desde las que los mismos han de protegerla,
en las que el convoy les aguardard, o en las que existan
vehiculos vacios para recogerlos.

Si el enemigo se retira, los grupos de tiradores debe-
ran conservar el contacto con él, para asegurarse de que
no intentara hostilizar al convey desde otros sitios, bien
entendido que aquéllos no se separardn de éste mds que
lo suficiente para impedir que sea nuevamente atacado.
‘Solamente cuando el enemigo se mantenga firme en sus
posiciones, ineumbe al Jefe del convoy el decidir si la
seccion de tiradores debe proseguir su avance hasta des-
alojarlo de aquéllas o si conviene emprender la retirada ;



ésta podrd efectuarse con apoyo de los fuegos de la re.
serva que quedé con el convoy. ‘

Cuando éste sea atacado por sorpresa, sin dar tiempo
a la formacién y despliegue de la seccién de tiradores,
los individuos hardn fuego desde los puntos en que se
encuentren, y los Oficiales han de esforzarse por orga-
nizar inmediatamente la direccién del fuego por seccicnes
en el orden de marcha.

Llegado el caso de tener que defender el convoy en
dltimo extremo, y adoptada la formacién mds apropiada
para la defensa, todos los tiradores disponibles harin
fuego, protegiéndose con los vehiculos y ganado; se or-
ganizard la direccion del fuego en los distintos frentes
o grupos de marcha; se tratard de salvar si es posible
parte del convoy, y si esto fuera irrealizable, de escapar
con el ganado y parte de la fuerza, mientras el resto
detiene al enemigo; si no hay modo de salvar nada, se
destruye el material y la carga y el ganado se sacrifica
antes de dejarlo caer en poder del enemigo.

En las marchas de noche y en dias de niebla densa,
se limitardn los reconocimientos de las patrullas al de
la carretera y accesos mds inmediatos; deberd, ademads,
reforzarse el grupo de exploradores, poniéndolo bajo el
mando de un Oficial; se utilizardn guias, y con los sir-
vientes, que marcharan concentrados, se formardn grupos
de tiradores, atendiéndose especialmente a mantener
constante comunicacién entre los elementos de la van-
guarda y la cabeza de la columna.

En los convoyes auxiliares y eventuales de los que
formen parte individucs paisanos y, especialmente, in-
digenas, cuidard el personal del cuadro militar de que
se mantenga la disciplina mis estrecha, imponiéndola
por todos los medios e impidiendo que los conductores
se separen del puesto que les corresponde y el que gri-
+ten y hagan manifestaciones que puedan dar lugar al
_panico. ;

TLos Oficiales de Intendencia encargados del mando de
ain conyoy no escoltado, deben estar penetrados de la
idea de que el convoy no estd organizado para combatir
v que la misién de su Comandante es, exclusivamente,
Ja de hacer que llegue completo a su destino, y por otra
parte, de que los elementos de que orgdnicamente dis-
pone son suficientes para resistir los ataques probables.

Para llenar su misién principal se han de esforzar,
previendo las eventualidades, en evitar el combate; pero
si no queda otro remedio que afrontarlo y es atacado por
adversarios emprendedores y decididos, obrarin en forma



de cumplirla con el menor nimero de pérdidas; para ello,
es preciso que desde tiempo de paz hayan adquirido los.
Oficiales y clases las necesarias condiciones de iniciativa,
sangre fria y energia, y que las unidades se hayan ejer-:
citado en la aplicacién de los principios expuestos para.
la defensa de convoyes, con maniobras sencillas, tnicas.
posibles, en -circunstancias dificiles, y con la préctica
del tiro, ajustada a las necesidades de las tropas de In-
tendencia.

Ha de prevenirse el riesgo de que los convoyes seair
atacados por la Aviacién, tomando las medidas precisas
para no provocar tales ataques y para evitar las pér-
didas, si se realizan; la diversidad de formas y situa-
ciones en que la Aviacién puede atacar, no permite esta-
blecer reglas fijas, sino indicaciones generales, aplicables
segin las circunstancias.

En las marchas de dia ha de evitarse levantar polvo,
incluso disminuyendo la velocidad, cuando sea factible;
marchar por el lado de la sombra, cubriéndose con los
irboles de la carretera; atravesar mds de prisa los tre-
chos descubiertos, aumentando, si conviene, las distan-
cias entre las fracciones, reconstituyendo la columna y
descansando en lugares cubiertos, y elegir, cuando sea
posible, el itinerario que proporcione mejor proteccién.

Las marchas de noche tendrin que emplearse fre-
cuentemente para evitar los ataques aéreos; las cocinas
de campaiia se llevardn apagadas, y no se utilizardn
faroles ni linternas de bolsillo mas que cuando el riesgo
no sea inmediato. :

Los convoyes pueden defenderse de los aviones hos-
tilizdndolos a su vez, enmascariandose o cubriéndose en
abrigos apropiados. El tratar de evadir los aviones apre-
surando la marcha, es el peor medio de hacerlo, porque
la velocidad de éstos les permite siempre perseguir y
continuar el ataque. La marcha podrd acelerarse para
trasladarse de un lugar descubierto a otro cubierto, que
no pueda servir de referencia al avion.

En caso de sorpresa o inminente ataque aéreo, el
Comandante del convoy mantendrd el espiritu de la tropa,
impidiendo el pédnico con la tranquilidad de su actitud
y acierto de sus disposiciones. Conforme a su mision,
alejamiento de los aviones, visibilidad, polvareda que en-
vuelva al convoy y medios inmediatos de cubrirse, de-
berd decidir rdpidamente si ha de continuar la marcha
o detenerse, y si convendrd conservar la concentracién
de la columna de carruajes o aumentar la distancia en-
tre las fracciones, o dispersar la columna por fracciones
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para acogerse a la proteccién que, en el camino seguido
o fuera de él, proporcione el terreno. Debe disponer tam-
bién la forma en que una vez pasado el peligro ha de
reconstituirse la columna y continuar la marcha, hacién-
dolo mediante érdenes sencillas y fdcilmente realizables.
La dispersién de los convoyes hace muy dificil su mando;
debera practicarse en la instruccién frecuentemente, para
que no se pierda la unidad de direccién en tales cir-
cunstancias.

La preocupacién por cubrirse no debe exagerarse hasta
el punto de que la aparicion de un avién baste para in-
terrumpir la marcha, puesto que siempre que sea posible
es mejor hostilizar al avién que desviarse en busca de
proteccion.

. El tiro de -mosquetén no es eficaz para hostilizar a
los aviones mds que cuando vuelan mdis bajos de 1.000
metros; dentro de este limite, los convoyes, como las
demds tropas, deben defenderse por si mismas, teniendo
en cuenta que, por excepcién, podra conseguirse la caida
inmediata del avion, pero que muchas veces, sin embar-
2o, se lograrda averiar el aparato o herir su tripulacién,
obligindole a retirarse o por lo menos a elevarse, dis-
minuyendo su accién ofensiva. Ha de cuidarse la direc-
cién del fuego, y prohibirse el que tiren individuos ais-
lados, especialmente de noche, y contra aviones muy
altos.

En los ejercicios de fuego deberd ensenarse especial-
mente esta clase de tiro, y en los convoyes en marcha
y reposo preverse la organizaciéon y mando de los pelo-
tones de tiradores para combatir a los aviones, dentro
del limite de altura fijado.

También el fuego de la artilleria de largo alcance
puede causar pérdidas importantes a los convoyes al
acercarse a los puntos de abastecimiento, y mds si éstos,
por necesidades militares, estan situados en la inme-
diata proximidad de los acantonamientos de las unida-
des combatientes.

Para evitar pérdidas, en este caso, han de aplicarse
procedimientos andlogos a los indicados en el de ataques
aéreos: dispersion de la columna y aprovechar el te-
rreno para cubrirse. Las unidades adoptardn, al entrar
en la zona peligrosa, la disposicion de marcha apro-
piada, fraccionandose en columnas de uno o varios pe-
lotones, con los intervalos y distancias convenientes o
escalonados.

Se tendran presentes los preceptos de proteccién con-
tra gases del respectivo Reglamento, practicindose ejer-
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cicios apropiados al servicio de Intendencia, llevando
puesta la mascara contra gases.

Defensa de un convoy de carruajes.

245.—Advertida la proximidad de tiradores o patru-
llas de Caballeria amenazando hostilizar el convoy, se
concentrard la columna de carruajes para reducir su
longitud, cerrando distancias las fracciones y vehiculos,
prosiguiendo la marcha en el mayor orden. Si la carre-
tera es lo suficientemente ancha, podra convenir formar
la columna doble.

Al disponer que el convoy se concentre y siga en
marcha, o al ordenar que se detenga, tendra en cuenta
su Comandante la posibilidad de que el terreno lo pro-
teja del fuego enmemigo en la carretera, o que fuera y
proximo a ella haya modo de cubrirlo, y buen acceso
al lugar conveniente, asi como facilidad para reanudar
la marcha.

La situacién de un convoy eficazmente hostilizado en
sitio descubierto es muy peligroso, porque unas cuantas
bajas en el ganado pueden dificultar y hasta impedir
que avance o retroceda oportunamente.

Debe, por tanto, a falta de otra proteccién o para
completar la del terreno, defenderse al ganado con los
carruajes.

En la columna sencilla, se dispondrdn éstos oblicuos
al camino, cerrando las distancias todo lo posible y de
modo que cada tiro quede cubieito con el vehiculo pre-
cedente; para cubrir los del primero o los que por al-
guna circunstancia no puedan protegerse asi, se les hara
girar de modo que se oculten con su mismo carruaje.
Si se ha formado la columna doble y el ataque es por
ambos flancos, se haran girar los tiros, cerrando también
las distancias para que queden por dentro y cubiertos
por los dos carruajes precedentes.

En caso de un ataque repentino de Caballeria, se
obstruird inmediatamente el camino, atravesando en
éste, segiin su anchura, uno o varios carruajes, y se con-
centraran sobre ellos todos los demds de a dos, de a tres
o de a cuatro, para lograr interceptar la carretera, im-
pidiendo el paso de los jinetes enemigos.

Cuando haya inmediato terreno de facil acceso y con-
diciones para aparcar el convoy y tiempo suficiente, se
dispondrd en uno o mas cuadros con el ganado hacia
dentro y los carros eje con eje; los dangulos de cada cua-
dro se redondeardn, situando los vehiculos correspon-
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dientes oblicuamente. Podrd aparcarse tamblén en circu-
lo, cubierto cada tiro con el carruaje que le precede.

Defensa de un convoy a lomo.

246.—Como circunstancia especialmente utilizable para
la defensa de estos convoyes estd la posibilidad de ha-
cerlos marchar por toda clase de terrenos, la que debe
ser aprovechada por su Comandante para dispersarlo por
fracciones, si es preciso, al objeto de que pueda conti-
nuar la marcha por senderos donde el terreno lo pro-
teja, al menos parcialmente, para acercarse a su des-
tino, esquivando al ememigo o buscando lugar donde
aparcar hasta que el riesgo haya desaparecido.

El Comandante del convoy cuidars especialmente de
mantener el enlace con la seccién de tiradores, que ha-
brd quedado conteniendo al enemigo, mientras el convoy
se aleja.

Llegado el caso de verse ataeado un convoy que ha
tenido que aparcar, y obligado a llevar la defensa al
iltimo extremo, su Comandante, a fin de disponer de
mas hombres para la inmediata defensa, podrd ordenar
que se encadene y trabe el ganado.

Defensa de un convoy automgvil.

247.—Las condiciones ordinarias de servicio de esta
clase de convoyes, hacen bastante improbable el que sean
atacados. En cambio, estdn sujetos al riesgo de que un
disparo enemigo afortunado pueda impedir la marcha
de un carruaje y, quizd, con ello, cerrar el paso de toda
la columna. Deberdan, pues, extremarse cuantas medidas
sean precisas, si la situacién lo exige, para proteger
los motores de esta clase de accidentes, adoptando en la
marcha formaciones andlogas a las indicadas para los
convoyes de traccion animal.

El escaso efectivo jy especializacién del personal tam-
bién constituye un serio inconveniente, porque un pe-
quefio nimero de bajas puede disminuir notablemente
la eficiencia del convoy.

En el caso de que las medidas generales de seguri-
dad y las especiales para las carreteras en las que se
efectia el transito automévil no se consideren suficien-
tes, la vanguardia del convoy reconocerd los sitios desde
donde éste pueda ser hostilizado, y sobre todo los pun-
tos que por ser de dificil paso, bien por ohstdculos natu-
rales o accién enemiga, obligan al convoy a marchar len-
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tamente ; podrd convenir que parte de la vanguardia.
vigile estos lugares hasta que haya desfilado toda la
columna, incorporandose después a la retaguardia.

La vanguardia avisard, en caso de peligro, mesjante
sefiales luminosas, porque en las columnas automéviles
en marcha no podrdn oirse los disparos de alarma. En.
todos los casos se convendran las sefiales para hacer alto,
disponerse a la defensa y continuar la marcha.

En caso de grave peligro sera preciso avanzar en al-
gunos trozos de carretera lentamente y por saltos, des--
pués de que los lugares peligrosos hayan sido reconocidos:
por patrullas a pie.

El enlace con la vanguardia se mantendrd constan--
temente mediante motociclistas y sefiales luminosas.

En terrenos cubiertos (bosques, montafas), y cuando-
la columna trate de evadir la accién enemiga y no se
halle en condiciones de marchar rdpidamente, podri ser
necesario formar una retaguardia de andloga composi--
cién a la indicada para la vanguardia en caso de peligro.

En los terrenos llanos y descubiertos, la mejor de-
fensa del convoy estd en la velocidad y en la posibilidad
de alejarse rdapidamente del enemigo, utilizando camino
distinto del seguido, para llegar a su destino final si
conviene, o incluso retrocediendo al punto de partida,
ya que el amplio radio de accién de esta clase de vehicu-
los proporcionard el medio que ha de utilizar siempre el
Jefe, de evitar, mediante rodeos, los sitios que como re-
sultado de las informaciones y reconocimientos practi-
cados parezcan peligrosos.

Si el convoy se ve forzado a hacer alto y apercibirse
a la defensa, se organizard ésta, con los pelotones de
tiradores que, en prevision de ella, se hayan formado;
por punto general, la longitud de la columna no permi--
tira una direccién de conjunto, sino que los jefes de pelo-
ton actuardn independientemente.

Bl personal en los camiones automéviles detenidos -
estd expuesto a considerables pérdidas por el fuego y
ataques aéreos, por lo que, en las situaciones peligrosas,
echardn pie a tierra y tomardn su armamento los ayudan-
tes y sirvientes, aun en los altos breves y cuando los-
‘carruajes tengan que dar media vuelta.

Las columnas automdéviles son facilmente vistas por -
la Aviacién, especialmente cuando levantan mucho polvo...
Por tanto debe tratarse de cubrirlas lo mismo en la mar-
cha que en los altos.

Durante la marcha es conveniente a este fin dividirlas -
en fracciones, reuniéndolas después en sitios cubiertos..



s

‘Wo convendrs distanciar mucho los vehiculos por la difi-
cultad de vigilarlos. :

Se designardn sirvientes que desde los camiones pue-
.dan advertir la proximidad de aviones enemigos; al acer-
carse éstos el convoy continuard marchando ordenada-
mente y extremando las precauciones para ocultar y
acogerse a cubierto de temerse !a posibilidad de ataque.

Llegado éste, cada carruaje se detiene en el lugar en
.que se halle, y el personal se distribuye en los sitios
protegides inmediatos a la carretera, desde donde se
-organiza el fuego contra los aviones.

Se establecerda un servicio de vigilancia desde los
.carruajes para avisar la presencia de aviones que puedan
.atacar la columna en marcha.

Seguridad en los estacicnamientos,

248.—Tos convoyes de Intendencia deberdn atender
.con sus propios medios a su seguridad y defensa en los
.estacionamientos, en las mismas circunstancias que de-
.ben hacerlo durante las marchas. :

Las ciudades y pueblos grandes, especialmente los
muy extendidos en el sentido de su longitud, no son a
_propdsito para el acantonamiento de los convoyes que
tienen que atender a su propia seguridad. Si no puede
evitarse el ocupar tales localidades, se utilizara tan solo
Ja parte de la poblacién que mds convenga, prefirién-
dose, aunque proporcione menos comodidad, algin ba-
rrio o manzanas separadas del resto del poblado; la parte
no ocupada podra vigilarse por guardia y centinelas o
por patrullas, en caso necesario.

- El acantonamiento mds conveniente para convoyes
que marchen aislados en pais peligroso, puede obte-
nerse en grandes cortijos o fincas de labor, y mejor aun
si estin tapiados, porque ofrecen mejores condiciones
para la seguridad y defensa, dados los reducidos efecti-
vos de que disponen los convoyes. Podrd convenir tam-
bién vivaquear a la inmediacion de lugares de esta clase.

Cuando se prevean ataques con el apoyo de los habi-
tantes de la localidad, se adoptardn medidas de precau-.
.cion, amenazando con castigos, tomando rehenes, ha-
ciendo alumbrar las calles con antorchas u hogueras o
iluminar las ventanas, obligando a que las casas estén
abiertas, etc. Se cerrardn las salidas, teniendo presente
las necesidades de la circulacién y se preparard la de-
fensa del acantonamiento ocupado, y para evitar que el
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ganado guede encerrado y sin salida dentro de las cua-
dras, se estableceran comunicaciones interiores y hacia
el exterior, destruyendo cuanto sea obsticulo para lo-
grar la rdapida evacuacién de aquéllas. La tropa, orga-
nizada por grupos o secciones y al mando de sus res-
pectivos Oficiales y clases, se alojard en cobertizos, pa-
jares, ete., vestida y con sus armas y municiones, si-
tudndose centinelas en los lugares que sean necesarios,
prestando gran atencién a los accesos al pueblo, asi como
a los alrededores, y a cuanto conduzca a mantener el
«enlace de todos los elementos de seguridad.

Cuando el riesgo de ataque lo exija, se tendra el ga-
nado encadenado, atalajado y con brida, en plazas o.
patios y aun fuera del pueblo; esta precaucion serd mis
qnecesaria durante la noche.

En caso de alarma y convenir la evacuacion del acan-
tonamiento, se dispondrd que los grupos y secciones
.emprendan la marcha tan pronto como sea posible, y
conforme a las instrucciones que se. habran dado al es-
itablecerlo,

Los sirvientes ayudan a enganchar y cargar los ca-
rruajes, efectuindose todas las operaciones con el mayor
orden y silencio. Las guardias exteriores permaneceran
en sus puestos hasta rvecibir nuevas instrucciones, y si
fuera preciso, avanzan para contener al enemigo. La
«de prevencién, cuida de que se recoja todo el material,
para emprender la marcha después que todo él esté car-
.gado y haya salido completo el convoy.

Si el enemigo entra en el pueblo por sorpresa, los
individuos permanecerdn en sus alojamientos respecti-
vos, defendiéndose en ellos.

En la eleccién de emplazamientos para vivaques de
convoyes, ademds de las exigencias generales de ofrecer
condiciones para la defensa, ha de tenerse especialmente
en cuenta la necesidad de acceso facil a caminos que
permitan el que el convoy emprenda de nuevo rapida-
mente la marcha, si es preciso evacuar el vivac por
ser atacado.

Si se teme un ataque enemigo y el terreno se presta
poco a la defensa del vivac, convendra, conforme a las
condiciones locales y la extensién necesaria, aparcar
los carruajes en cuadro o circulo, a fin de que éstos pro-
tejan del fuego a los hombres y ganado, situades en el
interior, disponiéndose los carruajes tan juntos como
sea posible y atando los unos a los otros; los espacios
de debajo de los carros pueden llenarse con sacos, cajas,
etcétera. Convendrd dejar un pequefio nimero de salidas



en el parque formado, adelantando un carro, el que en.
caso de ataque puede hacerse retroceder inmediatamente
a su sitio.

Si el convoy tiene mucho ganado, podrd convenir
formar con los carros un cuadrado o rectangulo, dispo-
niéndolos longitudinalmente, y sujetar las lanzas o varas.
de cada uno bajo la caja del que estd delante; colocar
el ganado dentro de este recinto y formar, con carros
también, otros dos recintos en los dngulos de una diago-
nal del primero, que sirvan para la defensa.

Tanto en caso de alarma como en el de evacuacién
del vivag, si es preciso, se procedera de modo andlogo
al senialado para los acantonamientos, y con arreglo a
las instrucciones dadas por el Comandante del convoy
al establecer el vivac y las que las circunstancias hagan
precisas.

La seguridad de los convoyes a lomo y automéviles
en los estacionamientos, se dispondrd inspirdndose en
los principios expuestos para los de traccién animal, en
cuanto sea de aplicacion.

Ha de tenerse muy presente en los convoyes auxilia-
res y eventuales la necesidad de asegurar, en todo mo-
mento y ocasion, la disciplina del personal paisano que
forme parte de los mismos, y con ello, impedir que en
caso de alarma pudiera presentarse el desorden, el pd-
nico y las deserciones.

El servicio de seguridad establecido en marcha es,
generalmente, suficiente para proteger los convoyes du-
rante los pequeiios altos. Si el camino recorrido se con-
sidera peligroso, convendrd evitar los grandes altos;
cuando haya necesidad de efectuarlos, se elegird terreno
favorable para la defensa, después de un reconocimiento:
detenido de los alrededores. Con los medios disponibles.
se establecerdn puestos de seguridad en las alturas in-
mediatas, y se ordenard que los carruajes y mules de
carga adopten una disposicion que facilite la vigilancia:
y la defensa.

Para que los convoyes estacionados puedan ocultarse:
de la vista de los aviones, deberdn evitarse las forma-:
ciones regulares de parques numerosos, acomodando los
carruajes aislados o en grupos pequeiios en cortijos o
a la inmediacién de setos, muros, tapias, etc., en ca-
minos cubiertos o en bosques, huertos o arboledas.

Deben cubrirse los carruajes con redes de enmascara-
miento, y si se carece de ellas, taparlos con cafiizo re-
vestidos de ramaje, paja o tierra, tendiendo a que no
se distingan del terreno inmediato y evitar los contornos
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definidos ; se ocultaran, principalmente, las llantas y to-
das las piezas que den reflejos vivos.

Adaptandose habilmente a la condicién del terreno,
pueden formarse filas de carruajes, 'cubriéndolas con ra-
maje que den la impresion de setos o cercas.

El enmascaramiento pintando los toldos de los ca~
rruajes, protege tan solo contra los reconocimientos vi-
suales rapidos, pero no contra los fotograficos, porque
no evita el que se aperciban las sombras.

El ganado debe alojarse en edificios de construccién
solida, que le protejan, al menos, de los cascos de gra-
nada y balines. En los vivaques y aparques para carga
o descarga y descanso, se tendrd enganchado o atado a
los carruajes, y oculto como éstos o separadamente, cu-
bierto con la proteccion del terreno o con redes, ence-
rados o ramaje sostenido por cuerdas.

Para la proteccion del personal se reconocerin y se-
fialardn las cuevas o bodegas de los edificios del acan-
tonamiento para que pueda acogerse a ellas en caso de
ataque. Se utilizardn los abrigos que proporcione el
terreno o los que puedan formarse, y en terreno abierto,
so tendera en el suelo, en las cunetas del camino o en
zanjas inmediatas. Cuando los carruajes estén engan-
chados, quedard a la inmediacién de cada uno un con-
ductor, para que el ganado no se desmande.

Se establecerd en los estacionamientos un servicio e
vigilancia para avisar la presencia de aviones que pue-
dan atacar el convoy, y se determinarin las senales de
.alarma y de haber pasado el riesgo.

Coenvoyes escoltados.

249.—En guerras irregulares y aun en campafas Te-
gulares, cuando se prevea que el convoy puede ser ata-
cado por fuerzas considerables, se dotard a los convoyes
de una escolta, designandose por el Mando un Coman-
dante del conjunto constituido por la escolta y el convoy.

El Comandante del convoy se ajusta en el desempefio
de su misién a los preceptos generales del Reglamento
de Campaiia, y el Oficial que mande la unidad o unida-
des de Intendencia deberd proponerle todas aquellas me-
didas referentes a horas de partida, altos, manera de
aparcar, vigilancia del parque, etc., necesarias para que
la conduccién del convoy se realice en las mejores con-
diciones.

Si el convoy es atacado, tanto en marcha como en
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estacionamiento, las unidades de Intendencia contribui-
rdn, con los elementos disponibles, a la defensa inme- '
‘diata, conforme disponga el Comandante del convoy.

CAPITULO XX
DISPOSIOTONES PARA CARGA Y SUMINISTRO

250.—Para preparar la recepcion y entrega de articu-
los por las unidades de Intendencia, debera adelantarse-
el Comandante de la unidad respectiva, o enviar algin
Oficial o clase con el fin de reconocer el sitio donde aque-
llas operaciones han de efectuarse y estudiar la dis-
posicién mis apropiada que convenga adoptar; se ten-
dran presentes para ello las indicaciones del jefe del
almacén o depésito, si se ha de cargar o descargar en
alguno de éstos y la situacién de los locales, ‘muelles.
o hacinamientos de los diferentes articulos; y si se trata
de trasbordos a otras unidades o trenes regimentales,
se proyectara la disposicién mds conveniente, conforme:
a las condiciones del terreno, hora sefalada y tiempo
disponible. Han de reconocerse las posibilidades de ac-
ceso, tanto para la entrada como para la salida de ca-
rruajes y acémilas, y designarse los lugares para aparcar-
separadamente los elementos cargados y los vacios, mien-
tras las operaciones se efectian.

En muchas ocasiones ayudari a formarse idea clara.
de las condiciones del lugar y locales, trazar un ligero:
croquis, que pueda servir. para transmitir la informa-
cion y facilitar las érdenes.

Informado el Comandante de la unidad de la situa-
cién y disposiciones que convenga adoptar, antes de que-
la unidad haya llegado al punto donde deba efectuar
estas operaciones, dictard durante la marcha las érdenes
oportunas.

Conforme a la m'sién asignada a cada compania, dis-
pondrd su Capitan la distribucién apropiada de la mis-
ma en secciones, para que cada una transporte un de-
terminado nimero de raciones completas o dotacion de:
material, correspondiente al efectivo o mnecesidades de:
una o mds unidades suministrables, o bien la totalidad
de uno o varios articulos de suministro o efectos, cuando
se trate de cargar la compafifa, y en el caso de des~
carga, reorganizard la distribucién de las secciones que
traia, adaptdndolas a la conveniencia de la operacién
en los almacenes o entrega a las unidades de Intendencia
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o trenes regimentales a que haya de trasbordarse, con--
forme a la misién y situacién de ellos.

Bl nimero de vehiculos o cargas que hayan de cons--
tituir las secciones, con la asignacién de clases y sir-
vientes respectivos, lo ajustard, en primer término, a la
conveniencia de la carga o descarga y al posible fraccio-
namiento de la compaififa para las operaciones posterio-
res y para la marcha, procurando en segundo lugar que-
los efectivos de las secciones resultantes sean los mis-
mos aproximadamente.

Los Comandantes de seccién dividiran la suya en pe-
lotones, a cargo de una clase, con arreglo a los prin-
cipios antes expuestos, y eventualmente en medias sec-
ciones, si asi es conveniente, distribuyendo también los
sirvientes entre los pelotones, asignando mayor nimero
a aquellos en los que la carga o descarga sean mdis di--
ficiles, o formando un equipo para la de toda la sec-
cion.

El principio esencial es que la compaifiia esté com--
puesta de secciones y pelotones de carga conocida, y
que pueda fraccionarse rapidamente conforme a ella, y
que esta divisién se inicie desde el momento de dispo-
nerse a cargar, haciendo esta operacién y la descarga
rapidas y ordenadas y disponiendo las cosas de modo-
que cada fraccién pueda trabajar independientemente,
sin estorbar a los demds, cumpliendo una mision defi-
nida, para lograr el conjunto.

Punto muy importante de la instruccién es acostum-
brar a todo el personal a que el orden sirva y ayude a
la rapidez en las operaciones, pues de lo contrario, en
circunstancias apremiantes, se buscard la celeridad en.
el desorden

En caso de reunirse para una operacién de recepcion
o entrega de articulos varias unidades de Intendencia,
el Jefe del conjunto asignara misién a cada una de ellas,.
antes de llegar al sitio donde haya de efectuarse la ope-
racién, en forma andloga a la indicada, cuidando, espe-
cialmente por su parte, del envio anticipado del Oficial
que haya de facilitarle los informes necesarios.

Las unidades que hayan entregado su cargamento,
deberdn recoger los empaques vacios, los articulos so-
brantes y los inutilizados que sean transportables, a fin
de entregarlos al primer almacén donde hayan de cargar.

El Comandante de la columna ha de procurar el man--
tener el enlace constante con el Jefe del servicio; esto:
es especialmente importante, atendiendo a la posibilidad
de que haya un cambio en la situacién o que el orga--
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nismo que deba recibir los articulos transportados no
se encuentre, oportunamente, en el lugar sefialado.

Cuando las columnas se hallen distribuidas, en sus
‘movimientos alternativos de retroceso y avance, en una
zona extensa, el mantenimiento de su enlace con el Jefe
.del servicio requiere una previsién meditada de los casos
posibles Las columnas deben utilizar los puestos tele-
‘fénicos establecidos en los caminos por donde marchen,
y pueden servirse también de los ciclistas y jinetes que
para transmision de ordenes se hayan dejado y estén
disponibles. Igualmente deben avisar con la posible anti-
cipacién a los establecimientos la hora de llegada y ar-
ticulos que necesitan, notificindoles las modificaciones,
para que advertidos aquéllos se preparen y puedan aten-
der a la columna con la oportunidad y rapidez precisas.

En las inmediaciones de los lugares en que las com-
pafifas hayan de efectuar las operaciones de carga y des-
carga, ha de extremarse el cuidado para no entorpecer
el transito de los otros elementos que utilicen los mismos
caminos. Los parques, cargados o vacios, no se estable-
ceran nunca en los cruces de caminos ni en los puntos
—en que, por referencias del plano, puedan identificarse
facilmente y constituir un objetivo para la artilleria
enemiga. Se establecerdn siempre a cubierto de la ob-
‘servacion aérea.

El movimiento de los carruajes y acémilas desde los
lugares de aparque a los de carga y descarga, e inver-
samente, se regulard en forma de que se eviten los cru-
zamientos, sefialando entradas y salidas diferentes; los
accesos al camino o a los almacenes estarin siempre
-expeditos y la columna dispuesta para emprender de
nuevo la marcha ficilmente, terminada la operacién;
para ello se colocarin plantones en los puntos conve-
nientes y se encargard del mando de los parques vacios
o cargados a Oficiales o a clases, con las instrucciones
necesarias para que entren los carruajes o acémilas a
cargar a medida que convenga, y para que se vaya reor-
-ganizando la columna cargada en el nuevo orden de
marcha. Se aprovecharin estos periodos de espera para
que los conductores atiendan al entretemmlento del ga-
mnado y material.

Como las operaciones de carga y suministro deberdn
efectuarse muy frecuentemente de noche, por razones
militares, deberin disponerse siempre los medios de ilu-
‘minacion necesarios, y prever el caso de tener que apa-
gar las luces, si es preciso, para evitar los ataques aé-
reos. El empleo de los faros de los camiones automéyvi-
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les tiene el inconveniente de que puede dar lugar a que
el ganado se espante, y por eso no podra emplearse
muchas veces.

Deberd establecerse en todas las ocasiones, y en re-
lacion al posible peligro de ser atacados los convoyes
durante estas operaciones, el servicio de seguridad, con-
forme a las reglas determinadas para los estacionamien-
tos, y mantener un servicio de observacién, en prevision
de ataques aéreos.

En la eleccion de puntos para el trasbordo de cargas,
designacién de lugares de aparque y en la instalacién de
depositos provisionales de suministro, se tendrin presen-
tes las precauciones recomendadas para evitar y dismi-
nuir la eficacia de los ataques aéreos.

Operaciones de carga en almacenes.

251.—Conforme al acuerdo previamente establecido
entre el Jefe del establecimiento donde haya de car-
garse y el Oficial enviado por la unidad para preparar
la operacion, y salvadas las modificaciones que el Coman-
dante de la misma considere necesario proponer, éste
dard al establecimiento un pedido de los articulos que
tenga orden de cargar, recibiendo en su equivalencia
volantes expresivos de las cantidades de articulos que
hayan de tomarse en cada uno de los distintos almace-
nes. Hstos volantes, presentados en los almacenes por
los jefes de seccion y grupos formados para la carga,
sirven de orden de entrega a los mismos, y una vez
firmado en ellos el recibi por el jefe de la seccién o
grupo, deben pasar a la oficina del establecimiento \7
servir de base para la formacién de las guias de remesa.
Lia operacion de extraccion de los almacenes Y carga en
los vehiculos, se hard por el personal del establecimiento
y de la unidad que carga, dividiéndose el trabajo,
cuando las condiciones de los locales 1o permitan, en for-
Ma que el personal de almacenes lleve los articulos a la
inmediacién de los carruajes, y, en todo caso, que sea
el personal de la unidad que carga el que estibe los
bultos en los vehiculos.

La recepcion por la compaififa o seccién comprende
las operaciones de reconocimiento de los articulos, en lo
relativo a su calidad y estado de conservacion, recono-
cimiento de los bultos respecto a su peso y contenido y
cuenta del nimero de aquéllos.

Bl reconocimiento de los articulos recibidos, en cuanto

6
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a la calidad, se efectuara unicamente respecto a aque-
llos que no vayan empacados y con las marcas .que
garanticen haber sido admitidos por un éstablecimiento
militar determinado. S

Por lo que se refiere al estado de conservacion, por
punto general, bastard observar la apariencia exterior
de los empaques de la totalidad de la carga, abriendo
v examinando algunos al azar, especialmente los que
aparezcan estropeados por consecuencia del transporte.

Estos reconocimientos no pueden ser hechos mds que
de una manera rapida, dada la actividad con que deben
efectuarse estas operaciones, y el verificarlos es mision
del Capitin de la compaifiia que carga y de los Oficiales
por delegacién de él.

El reconocimiento detallado de los pesos y contenido
de los bultos debe evitarse entregando los almacenes bul-
tos precintados y con marcas expresivas de los extre-
mos indicados; en este caso, bastard pesar algin bulto
y ordenar a los estibadores que aparten y llamen la
atenciéon cuando observen diferencias de peso o conte-
nido, respecto a los debidos. Tanto este reconocimiento
rapido, como el detallado, si es preciso, quedari a cargo
de los jefes de pelotén, conforme a las instrucciones que
reciban.

La comprobacién del mimero de bultos cargados la
hace la unidad, contando un individuo de la dotacién
de cada carro los que se le van entregando; en algu-
nos casos bastard que cuente un hombre para dos ve-
hiculos, especialmente cuando se cargue un mismo
articulo. Los citados individuos deben marcar inmedia-
tamente de terminada la carga, con tiza, en cada ca-
rruaje su contenido, y dar cuenta al jefe de su pelo-
tén, para que pueda reunirse la totalidad de lo recibido
antes de suscribir el volante que queda en almacén.

Para cargar las compaiias & lomo, deberan apilarse
previamente los bultos que ha de llevar cada fraccion,
para evitar confusiones.

Los Comandantes de las unidades atenderin todas
las instruccionés que les hagan los Jefes de los esta-
blecimientos para que la operacion de carga se efec-
tde con el mayor orden, y especialmente las que tien-
dan a garantizar tanto la seguridad de los articulos
y material como la policia y régimen interior del es-
tablecimiento, colocando los centinelas y plantones ne-
cesarios para impedir la aglomeracion de vehiculos y
cargas en las entradas y salidas, patios, etc., y el ac-
ceso de la tropa a los lugares en que les esté prohibido.
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Operaciones en las estaciones de abastecimiento.

262.—La forma de efectuar las operaciones varia se-
gin haya de tomarse la carga de muelles o descarga—
deros en los que previamente se haya colocado el conte-
nido de los trenes de abastecimiento, o que sea necesa-
rio tomarla directamente de los vagones de éstos. En
todo caso debe preceder el reconocimiento indicado an-
teriormente y el aviso y acuerdo preciso para preparar
aquéllas, teniendo presentes las consignas de la esta-
cion y las indicaciones que para cada situacién haga
su Comandante militar.

Si los articulos han sido ya descargados del tren ¥
se han constituido en los muelles o descargaderos pi-
las homogéneas, y separados los viveres que la respec-
tiva unidad debe cargar, la operacién de entrega, e
su parte administrativa, puede efectuarse en los mis-
mos muelles o - descargaderos, de modo anilogo al in-
dicado al tratar de llos almacenes; procediendo después
de vista la calidad, conservacién, peso, contenido y nu-
mero de bultos, a la carga en cada uno de los grupos
formados a este fin, como anteriormente queda indicado.

Si la carga debe tomarse directamente de los vago-
nes, partiendo de las guias que traiga el Oficial encar-
gado del tren, expresivas del contenido de cada vagon,
el Comandante de la compafiia o seccién dispondra la
forma en que los carruajes hayan de acercarse, utili-
zando para el trasbordo de cargas las dos puertas, si
las condiciones de la via donde el tren esté apartado
lo permiten; el recuento de los bultos cargados debe
hacerse con todo cuidado en estas circunstancias, por
la misma dificultad nacida de la falta de espacio.

En el aparque de los vehiculos cargados y vacios N7
en las maniobras dentro del recinto de la estacion, y
especialmente en las entradas y salidas, es necesario
procurar el mayor orden y rapidez, evitando las aglo-
meraciones y atascamientos, tanto por parte de los ele- -
mentos de la unidad como por la de los demds que con-
curran a la estacién. Convendrs colocar plantones que
impidan los entorpecimientos y regulen el trafico, cum-
pliéndose estrictamente, ademsis, todas las consignas de
la estacién para no perturbar el servicio.

Las operaciones de carga, para poder realizarse or-
denada y rdpidamente, exigen como condicién previa el
que los articulos colocados en los muelles o cargados en
los vagones, se hallen agrupados en forma de que cada
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carruaje que se aproxime a la pila o vagon pueda com-
pletar en el mismo su cargamento de una so.a especie,
o a lo mis de dos, si es preciso hacerlo para aprovechar
la. capacidad de carga maxima, sin que en el momento
de cargar las columnas de viveres haya de hacerse una
clasificacion que ha debido venir ya hecha de la Istacion
Reguladora.

Si hay que cargar las columnas a lomo de los va-
gones del ferrocarril, se descargaran previamente, in-
cluso transportando la carga a la inmediacion de la via.

Operaciones trashordando las cargas.

253.—[stas operaciones pueden efectuarse trasbor-
dando las cargas de los carruajes automéviles a otros
de traccién animal, o cargando los convoyes a lomo con
la carga de carruajes. La eleccion de los lugares es
cuestién muy importante, por el considerable numero
de vehiculos que se reunen, y la importancia de que
las operaciones se realicen con método y orden, unico
medio de conseguir la rapidez precisa para que, tanto
las columnas cargadas como vacias, lleguen a su res-
pectivo destino puntualmente y estén en condiciones
de repetir las operaciones en el dia siguiente. Aungue
la designacién del lugar de trasbordo corresponde al
Mando, dentro de los limites marcados por éste, debe-
rin los Comandantes de las unidades de Intendencia o
los Oficiales a quien éstos’ hayan encomendado el pre-
vio reconocimiento, elegir el punto preciso mds apro-
piado y senalar, en cada caso, el mejor modo de apro-
vechar las circunstancias del terreno.

Ta forma de efectuarlas depende del terreno dis-
ponible.

El ideal seria encontrar una explanada suficiente-
mente amplia, con piso duro y firme y con facil acceso
desde la carretera, donde la columna cargada pudiera
aparcar y descargar, formando pilas por articulos, o
que sin descargar constituyera su parque de modo que
quedaran distancias o intervalos suficientes entre los
vehiculos cargados y agrupados por clase de carga, y que
permitieran que los carros vacios se aproXimalan y se
situaran zaga con zaga, para trasladar asi las cargas.
Pero frecuentemente no habrd mds remedio que efec-
tuar el trasbordo en los caminos.

Para evitar las dilaciones en los trasbordos de carga
y en la nueva marcha de las columnas, conviene (ue




_tanto la que vaya a entregar como la receptora lleguen
simultineamente al punto elegido, para lo cual ha de
procurarse el que ambas, mediante sus Oficiales de ve-
conocimiento, entren en contacto durante la marcha de
las mismas hacia aquél. Si la cargada llega primero, y
por las condiciones del lugar y del tiempo es conveniente,
debera empezar a descargar, desde luego.

Al descargar previamente para el trashordo, se cons-
tituye en realidad un depdsito provisional de suminis-
tros, partiendo del aparque de la unidad, ajustado a
las circunstancias locales; si el lugar elegido es la pro-
ximidad de un pueblo, se podrin utilizar cobertizos para
resguardar los articulos; pero nunca han de hacers: es-
tas operaciones dentro del pueblo, sino siempre fuera y
en situacion que eventualmente proteja de una sorpresa,
porque en el interior de éste es mis dificil, aparte la
consideracion militar expuesta, el conseguir la fdcil en-
trada y salida independiente de los vehiculos.

Al establecer el punto de trashordo en las inmedia-
ciones de un pueblo, se determinarin los edificios que
puedan utilizarse, se montard una guardia y la vigi-
lancia precisa, tauto para evitar sorpresas como para
precaver sustracciones de articulos.

Las pilas de articulos se formardn con la separacién
debida, para que de ellas puedan cargar simultinea-
mente el mayor nimero posible de vehiculos, y en
algunos articulos como pan y cebada, que se transpor-
tan en mayores cantidades. convendri formar mds de
una pila.

De efectuarse la operacién en alguna explanada in-
mediata al camino y en donde no se disponga de edi-
ficios, la situacion de los distintos puntos de entrega
de cada articulo y la maniobra que los carruajes han
de efectuar para situarlos en ellos, dependerin del te-
.rreno disponible; si es amplio, podrin avanzar los ve-
hiculos en columna doble con intervalos suficientes para
que los articulos descargados queden entre las dos hi-
leras; y pueden también avanzar en fila los carruajes
de carga homogénea, dejarla a ambos lados, o que la
columna aparque formando cuadro y' que los articulos
queden en su parte exterior.

Las disposicionss que en cada caso convengan, de-
penden del terreno disponible y demds circunstancias.
Lo esencial es procurar que uncs vehiculos no se es:
torben a otros, y que las columnas so reconstituyan en
¢l orden y dircceién que convenga a su cometido ulte-
rior, para lo cual se marcardin convenientemente las
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rutas de entrada y salida, colocando faroles cuando las
operaciones se efectien de noche. ;

La dificultad que representa para las compaiiias au-
toméviles el abandonar las carreteras, dara lugar a
que el trasbordo dire to d~ sus cargas haya de efec-
tuarse frecuentemente en éstas; deberda evitarse que los
automoviles tengan que dar media vuelta en los pun-
tos de trashordo, y para ello conviene que antes de em-
pezarlo se hallen los camiones en la direccion que han
de seguir una vez terminado, rebasando con este fin
precisamente el punto de trasbordo si vienen por la
carretera. donde éste se halla, para dar media vuelta
en lugar fayorable o utilizando caminos laterales pro-
X1mos. :

La unidad que haya de cargar en el punto de con-
tacto también ha de variar de direccién antes de em-
pezar el trasbordo, para continuar la marcha, sin que
haya necesidad de que ninguno de los vehiculos con-
tramarche en tanto se trasborden las cargas, pues de
hacerlo ostorbarian los movimientos de los demis.

Supuesto que ambas columnas de carruajes se hallan
en el punto de trashordo en s ntido opuesto de mar-
cha, la operacién se efectiia situindose los camiones au-
toméviles en columna y bien arrimados a su costado
derecho en la carretera, dejando entre ellos las distan-
cias suficientes para que pueda intercalarse entre cada
dos uno de los carros de traccién animal; éstos van
desfilando hasta colocarse en posicion, conforme a la
distribucién de la unidad hecha para la carga, y una
vez cargados contindan su marcha hasta el lugar desig-
nado para aparque de los carros cargados.

Si la anchura y circulacién por la carretera lo per-
miten, pueden cargarse lo: carruajes de traccion ani-
mal colocandolos al costado de los automéviles, aba-
tiendo los tableros laterales de las cajas de éstos; puede
asi reducirse mucho el espacio necesario para el trasbordo.

En el trozo de carretera donde se hayan situado los
automéviles no han de entrar los carros mas que suce-
sivamente, a medida que puedan ser cargados, en el
parque de vehiculos vacios quedarin las parejas de
cuartas y guias de los que se estin cargando, para que
sea mas ficil el acercar los carruajes a los automéyviles,
pudiendo llevarse las citadas parejas al parque de ele-
mentos ya cargados, bien después de terminada la ope-
racién, o durante ella, por fuera de la carretera.

Como la colocacién zaga a zaga de los carruajes es
dificil que la hagan con exactitud los carros tirados por
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mulas, deberdn los automdviles completar los movimien-
tos, siempre que por las condiciones del ganado no sea
de temer que se espante éste con el ruido de los mo-
tores. ;

En el punto de trasbordo deben adoptarse todas las
medidas precisas para mno entorpecer el paso de otras
fuerzas o vehiculos, siempre que no se haya determi-
nado por el Mando que el paso quede interrumpido
mientras el trasbordo se efectdia. y se han de colocar
plantones a alguna distancia, en ambos sentidos de la
carretera, para prevenir a los carruajes que se acer-
quen y regular su paso.

Cuando a la inmediacién de la carretera haya expla-
nadas de fdcil acceso y piso duro que permita la en-
trada de los automdviles, serd preferible utilizarlas para
‘ol trasbordo, bien descargando previamente o directa-
mente de uno a otro vehiculo, adoptando ambas unida-
des las formaciones de aparcar apropiadas al terreno e
indicaciones anteriormente hechas para que la opera-
cién sea realizada con rapidez y orden.

La entrega de las cargas en su parte administrativa,
se efectuard de modo andlogo a como se ha indicado
para los almacenes, y proporciondndose volantes a cada
compaiiia de carga para que los jefes de carros puedan
entregarlos con el recibi al separarse del camion o ca-
miones correspondientes.

Para el trasbordo de cargas de carruajes a convoyes
a lomo, se seguirdn los principios generales indicados,
descargando previamente en alguna explanada inme-
diata al camino, pero si hubiera que tomarla de ca-
miones automéviles y éstos no pudieran separarse de
la carretera, se depositard la de cada uno a su inme-
diacién, bien a su costado fuera del camino, si el te-
rreno lo permite, o a retaguardia de cada vehiculo, en
otro caso, y alli se preparardin para efectuar la carga
por grupos en la forma indicada.

Operaciones para abastecimiento de los trenes
regimentales.

254.—Se efectian de andloga manera a las de tras-
bordo de carga entre unidades diferentes del servicio de
Intendencia, ajustindose a las disposiciones del repre-
sentante designado por el Mando para dirigir la ope-
raocion.

Por punto general convendrd descargar y formar pi-
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las con los diferentes articulos antes de empezar el
suministro, y éstas deberan disponerse de modo que los"
carros del tren regimental, en un recorrido continuo,
carguen primeramente los articulos mds pesados y des-
pués los mis ligeros, abandonando a continuacién el lu-
gar en que el suministro se efectia.

Los carruajes de Intendencia que lleven una sola
carga, podrian agruparse cargados y - trasbordarse de
ellos directamente ésta a los regimentales, en iguales
condiciones.

Si concurren en el mismo punto considerable nime-
ro de carros regimentales, deberdin entrar éstos en el
centro del abastecimiento por grupos, de manera que
no se produzcan aglomeraciones, y ateniéndose constan-
temente a la regla fundamental de dejar expeditas Jlas
entradas y salidas.

Si se emplean columnas de Intendencia o trenes re-
gimentales a lomo, se seguirdn las mismas reglas.

Cuando las unidades de Intendencia hayan de entre-
gar los viveres directamente en los acantonamientos de
los Cuerpos sin el intermedio de los tremes regimenta-
les, se formardn grupos con los elementos que conduz-
can los articulos que se ha ordenado se entreguen a
cada unidad, integrandolos en secciones, cuyos Oficia-
les seran responsables del sefialamiento de itinerario de
ida y regreso, conforme a las instrucciones que reciban
de su Capitin, marcando los puntos en que su seccion
haya de fraccionarse y concentrarse después del sumi-
nistro y de que sean recogidos los recibos correspon-
dientes a las entregas hechas. Los grupos entregarin el
conjunto del suministro al representante de cada Cuerpo,
descargandolos y apilindolos por clase de articulos.

Constitucion de depdsitos provisionales de suministro.

285.—Cuando las tropas se estacionan por un corto
nimero de dias, tomando los puntos en que las com-
paiiias de Intendencia entregan los articulos a los trenes
regimentales caracter de estabilidad, o en los primeros
dias de su estacionamiento y antes de que se organice
el suministro en almacenes semipermanentes a cargo del
personal de etapas, deberan organizarse los citados pun-
tos de suministro, de modo que respondan a su condi-
cién de relativamente estables y sirvan para preparar
la accién de los organismos que hayan de hacerse cargo
de ellos mads tarde. Una organizacion andloga podrd ser-
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vir para tener concentrados los 1'e(-1i1'soé de la explota-
¢ién local, reunidos por las compamnias, bien ‘para rea-
provisionarse ¢ para entregarlos al los| organismos de
etapas. Kl arranque de la constitucidn de estos deps-
sitos, es la descarga de los viveres tr ‘mspmtados pm las~
unidades de Intendencia, realizada de manera andloga
a la indicada para el trasbordo de cargas de unos ve-
hiculos a otros, cuando se hace utilizando edificios pro-
ximos a una explanada de apropiadas condiciones, o
en pleno campo, s'n construccién alguna aprovechable ;
es decir, la formacién de pilas de articulos en condicio-
nes que faciliten el acceso de los carruajes que hayan de
abastecerse. y todas las operaciones, teniendo en cuenta
las exigencias militares, la facilidad para el servicio y
la regularidad administrativa.

Las reglas de constitucion de estos depositos provi-
sionales serdn las mismas indicadas para el paso citado
de los trasbordos de carga, con las modificaciones im-
puestas por la mayor fijeza y por la necesidad de aso-
ciar a las operaciones de entrega las de determinadas
transformaciones de los articulos de suministro.

Desde el primer punto de vista debera formarse, con
arreglo a su estudio mds detenido, un plan de funcio-
namiento del almacén, distribuyéndose por el Capitdin
los cometidos, tanto para el almacén propiamente dicho
como para las rvestantes actividades de la compaiiia, en
forma que la misién y responsabilidad de sus subordi-
nados esté bien determinada.

Convendrd encargar a un Oficial de todo el servicio
del depésito. incluyendo la contabilidad administrativa,
conforme a lo que el Reglamento respectivo determine,
bajo la direccién y responsabilidad de conjunto del Ca-
pitdn, asigndndose clases encargadas de recibir y en-
tregar los articulos en relacién a los diferentes hacina-
mientos formados:

Las condiciones materiales de la instalacién, debe-
rdn mejorarse arreglando los accesos al almacén, cercin-
dolo con estacones y alambradas y colocando carteles
indicadores de la entrada y salida, de la direccion que
han de seguir los carruajes, del sitio donde se halle la
oficina provisional que ha de instalarse para el Oficial
encargado y de la situacién de las diferentes secciones
del depos1to. Hstos carteles podrdan suplirse por faroles
durante la noche.

Para atender a la mejor conservacién de los articulos,
deberd elegirse para formar las pilas, caso de no haber
cobertizos disponibles, un terreno seco y con una ligera
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pendiente, en sitio donde pueda obtenerse agua facil-
mente y alejado, por lo menos, 100 metros de letrinas,
vertederos y de todo cuanto pueda contaminar los vi-
veres depositados; convendrd también que no se halle
muy inmediato al emplazamiento de las colummas de
viveres montadas ni de otras fuerzas que tengan ganado,
por razones higiénicas, aunque el transporte de los ar-
ticulos de suministro se facilita si no estin los alma-
cenes alejados de aquéllas. Las pilas han de formarse
sobre una base de vigas, rieles, tablones, haces de ra-
maje o piedras grandes para impedir el contacto directo
con el suelo; también podran emplearse empaques va-
cios, pero no han de usarse con este fin los llenos; en
terreno seco, bastard que tenga una altura de unos
90 c¢ms., aumentdndose en caso necesario, y haciéndose
siempre una zanja alrededor de cada pila para que
corra el agua de lluvia.

Las pilas deben cubrirse con encerados por la parte
superior y los costados, y si no los hay construirlos for-
mando vertientes para facilitar que el agua reshale.
La altura de las pilas, en esta clase de almacenes, ro
ha de exceder de 2 a 240 metros, y se construiran de
modo que quede en ellas espacios libres para la ven-
tilacién de los articulos. Cada pila se compondrd e
bultos de dimensiones uniformes. hechas a ser posible
de un solo articulo y conforme a un plan definido, le
manera que su contenido pueda contarse facilmente.
Los sacos se apilardn en forma que sus bocas queden
hacia el interior de la pila. Si ha habido necesidad de
formarlas en tiempo de lluvia, conviene deshacerlas en
cuanto exista oportunidad y reconstituirlas o suminis-
trar en seguida su contenido.

Es preferible, pues asi se facilitan los suministros o
entregas considerablemente, la constitucion de pilas pe-
quefias, dejando entre las mismas espacios para la cir-
culacién de carruajes.

La harina debe preservarse especialmente de la hu-
medad, y ha de procurarse colocarla en primer término,
a cubierto si es posible; la misma precaucién se impone
con la sal y el azicar.

No han de olvidarse las medidas para precaver los
posibles incendios, y principalmente el disponer las pilas
de paja o heno, si se han formado, en lugar opuesto a
la direccién del viento reinante respecto al rvesto del
almacén.

Tratindose de operaciones en que una columna de
tropas de efectivo relativamente reducido haya de ser

oY
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suministrada por una unidad de Intendencia, dotada de
.elementos para los servicios de carnizacién y panificacion,
la organizacién de estos almacenes provisionales debera
hacerse teniendo presente el conjunto de los suministros
a gue ha de atender, y que las operaciones de elabo-
racién de pan y sacrificio y oreo de las reses se hagan
«lebidamente. ,

El matadero y la panaderia se situaran en lugar
opuesto a la direccién del viento reinante, respecto al
resto de la instalacién, por razones higiénicas y de se-
guridad contra incendios; el depésito de lefia, proximo
a la panaderia, entre ésta y el resto del depésito.

El ganado existente deberd alojarse en establos, si
es posible; de no haberlos disponibles, podra formarse
un redil con estacones, vigas o rieles, para evitar el
tenerlo atado. Si no puede disponerse de un local fresco
v bien ventilado para orear la carne, deberad construirse
con elementos adecuados un colgadero, del que sea fac-
tible suspender la carne en cuartos. Las reses sacrifi-
cadas en el campo, se desollarin y trocearin suspen-
«diéndolas de una cabria con su polea, que puede impro-
visarse, y a falta de estos medios, se hardin las indicadas
wperaciones con la mayor limpieza y procurando en todo
«aso no estropear los cueros.
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CAPITULO PRIMERO
Formaciones para desfiles, paradas y revistas.

ADVERTENCIAS GENERALES. — COMPANTA A PIE. — COMPANTIA

MONTADA.—COMPANTA DE MONTANA.—COMPANTA AUTOMOVIL.—

GRUPO DE DOS O MAS COMPANIAS.—FORMACIONES, MOVIMIEN-
TOS Y EVOLUCIONES EN UNION DE OTRAS FUERZAS

Advertencias generales.

256.—La instruccién de compaiiia se dedicard espe-
cialmente a los ejercicios preparatorios y de ejecucion
del servicio o practicas del mismo, con arreglo a las pres-
cripciones consignadas para la organizacion y conduccion
de convoyes en este Reglamento, y se procurara adiestrar
a las secciones de modo que sus esfuerzos concurran a
un mismo fin. Al orden cerrado se le concederd alguna
atencién, si bien sélo la indispensable y secundaria que le
corresponde, para lo que se tendrd presente que las evo-
luciones que este capitulo consigna no tienen otro objeto
que dar a la compaiiia normas que le permitan adoptar
las formaciones mds convenientes en marchas, concentra-
clones y otras circunstancias andlogas.

La compaiifa efectuard también ejercicios de marcha.

Los ejercicios han de realizarse en todo caso, procu-
rando encauzarlos con miras al servicio en campamna, y
en forma de que al mismo tiempo que completan la ins-
truccién recibida por los soldados y clases en periodos
anteriores, desarrollen los hdbitos de disciplina, cohesion
y orden, sin descender a detalles de ejecucion, de que
no existan dudas y vacilaciones por parte de nadie, y que
en cualquier momento la compaiiia en: general y cada
uno de sus individuos en particular, presente y man-
tenga ese aspecto marcial que solo da una instruceion
militar y técnica, sélida y perfecta. En conseguirlo se
esforzara todo Comandante de unidad, y ello servird de
base principal a sus superiores para formar concepto de
su capacidad y condiciones de mando.
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Compania a pie.

257. (‘omposicion.— Consta, normalmente, de tres
secciones. Forman parte de ella, ademas, un suboficial y
los trompetas y cornetas que correspondan, segiin la clase
de unidad. Eventualmente, pueden formar con ésta los
obreros contratados de la misma.

Cuando la compania forme con menos de 36 hileras,
se organizarda solo con dos secciones, ajustando sus mo-
vimientos y evoluciones a lo que sobre el particular se
previene.

Cada una de las secciones tiene su guia en forma
igual a la establecida para la formacion normal de una
de ellas. Los guias derecho de la primera seccion e iz-
quierdo de la tltima son, respectivamente, los guias de-
recho e izquierdo de la compaiiia en linea.

Las secciones se numeraran de derecha a izquierda
en la formacién en linea, y de cabeza a cola en la for-
macién en columna.

Aunque en las’ diversas formaciones se asigna un
puesto normal al Capitin, cuando la unidad que manda
se encuentra aislada y estd maniobrando, podra colo-
carse en donde juzgue oportuno.

Cuando por resultado de un movimiento cualquiera
de las secciones varien de lugar o cambie de frente la
compaiifa, tomaran aquéllas el nimero que nuevamente
les corresponda.

1.°—Formaciones.

258.—Las que una compaiia puede tomar, son:

La linea.

La linea de colummnas de pelotones.

La columna de secciones, y

La: colummna de pelotones.

Linea.—Las secciones en linea, unas al lado de otras,
sin intervalos; dl Capitin, cuatro pasos delante del
centro de la compania; los Oficiales, dos pasos delante
de la primera hilera de la derecha de sus secciones; el
suboficial, detrds del centro de la primera seccion y a
dos pasos de ella, y los trompetas, cuatro pasos detras
del centro de la compania (fig. 26).

Linea de colwmnas de pelotones o, abreviadamente,
linea de pelotones.—Las secciones en columna de pelo-
tones, unas al lado de otras, a la misma altura, separa-
das por intervalos iguales a su frente en linea, contados
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del costado derecho de una seccién al derecho de su’in-
mediata; el Capitdn, cuatro pasos delante del centro
de la compaififa; los Oficiales, al costado izquierdo de
sus respectivas secciones, al lado del guia; el suboficial,
al costado derecho de la seccién de este lado, un metro
separado de ella y a la altura de su centro, y los trom-
petas, cuatro pasos detrds del centro de la linea (fig. 27).

Colwmna de secciones o, abreviadamente, colummna.—
Las secciones en linea una detrds de otra, a ocho pasos
de distancia, contados de guia a guia. El Capitdn, cua-
tro pasos delante del centro de la seccién que va en
cabeza ; los Oficiales, dos pasos delante de la hilera in-
mediata al guia de direccion de sus secciones; el sub-
cficial, dos pasos detrds del centro de la seccién que va
en cabeza, y los trompetas, detrds de la tltima seccién
y a cuatro pasos de .distancia, formados en una fila
(fig. 28).

Columna de pelotones.—Las secciones en columna de
pelotones, unas detrds de otras, a dos pasos de distancia.
El Capitan, cuatro pasos delante del centro del primer
pelotén ; los Oficiales, un paso a la izquierda de los guias
de sus secciones; el suboficial, un metro a la derecha del
centro de la primera seccién, y los trompetas, cuatro
pasos detras de la tltima seccién (fig. 29).

Cuando la compafia vaya a maniobrar en instruceién,
podra disponerse que los trompetas se separen para efec-
tuar su instruceién especial, o si se considera oportuno,
(ue se embeban en los pelotones.

En todas las formaciones en que concurran los obre-
ros contratados, se situardn a la izquierda del suboficial
y a su altura e inmediacién, si la colocacién de éste lo
permite; en otro caso, a retaguardia de la compaiiia.
en el centro, y a dos pasos del guia o de la linea mar-
cada por éstos, segiin el dipositivo adoptado.

2.-—Movimientes y evoluciones.

259.—Para formar, deshacer y restablecer la forma-
c¢ién, alinearse estando en linea, marchar de frente, obli-
cuamente, a retaguardia y a los distintos pasos, dismi-
nuir y aumentar el frente, cambiar de paso, girar, ha-
cer alto y manejo del arma, se seguiran las prescripcio-
nes: contenidas en las instrucciones individual y de la
seceion. ‘

La alineacién de la linea de colummas de pelotones,
se efectuara alineandose las cabezas de las secciones por
el costado que se indique, a cuyo fin el Capitin se
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situaré a cuatro pasos de él; cada Oficial alinea su uni-
dad en el sentido del fondo, como se dijo en la ins-
truccién de seccion.

TLa columna de secciones se alinea, alineando cada
Oficial su seccién, en el sentido del frente; el Capitin
go sitda ocho pasos delante del guia, y alinea en el sen-
tido del fondo, Colocindose también en tal disposicién,
alinears el Capitdn la columna de pelotones.

Variaciones y cambios de frente y direccion a pie firme y
marchando.

260.—Fn linea.—Las variaciones de frente a pie firme,
se ajustan a las reglas ya establecidas en la «Instruccion
individualy y de «seccién»; pero cuando se efectian
marchando, se diferenciardn de las rariaciones de sec-
cién en que el gufa que sirve de eje varia y marca el
paso, y los soldados oblician y marchan, alargindole,
hasta llegar a la nueva linea, momento en el cual mar-
caran el paso y se alineardn por el eje, ordenindose des-
pués paso ordinario o el que convenga.

T.os cambios de frente o direccién, en columna y en
linea de pelotones, se efectuardn siempre marchando.

Bn columna de secciones.—Todas las secciones em-
prenden la marcha, si se estaba a pie firme, o la conti-
nidan, en otro caso; la, primera varia al mismo tiempo
de direccién, como si estuviese sola, haciendo lo propio
Jas otras al llegar al sitio en que lo efectud la primera.

Tin linea de columna de pelotones.—Las secciones em-
prenden la marcha, o la contindan, variando al costado
prevenido la cabeza de la seccién que vaya a dicho cos-
tado; las otras, alargando el paso y por el camino mas
corto, marchan a su puesto, tomando, en cuanto lleguen
a él, el mismo paso que la seccién eje y alineindose
por ella.

Para los cambios de frente o direccién, en columna y
on linea de columnas de pelotones, el Capitin previene
el movimiento con las voces siguientes:

Voces: 1.2 De frente, variacién (o de frente, variacién
oblicua) « la derecha (o izquierda).
9.8 Marchen. (Si la compafia estuviese ya mar-
chando, en la primera voz se suprimen las
palabras de frente).

Para variar de direccién la columna de pelotones, se
siguen las reglas de «Instruccién de secciény.
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En los cambios de direccién oblicuos, el Capitan in-
dicari el nuevo punto de direccion.

Marchas.

En las marchas en linea, serd guia de la compania
el derecho de la segunda seccion, y por el costado mds
préximo a 6l llevardin la alineacion las otras secciones.

Bn la linea de colwmmnas de pelotones, el guia serd
el que resulte en cabeza de la segunda seccion, y en la
columma, de secciones, el derecho de la de vanguardia,
guardando las otras secciones por él las distancias.

En la columna de secciones, los guias del costado de
direccién seguiran las huellas del que le precede; en la
linea de columnas, irdn los guias de cabeza a la altura
del de la seccién de direccién.

En la colwmma de pelotones se observaran las reglas
prevenidas en la «Instruccion de secciény.

Bl guia puede ir también a un costado de la compa-
fifa, en linea; en cualquiera de las secciones, en linea
de columnas de pelotones o a la izquierda, en colwmmas
de secciones; pero en estos casos, ha de prevenirse antes.

BVOLUCIONES AL FRENTE

Formar en linea.

261.— Desde la linea de colwumnas de pelotones.—To-
das las secciones hacen por la izquierda en linea (fig. 30).

Desde la columna de secciones—La segunda seccion
entra por la derecha y la tercera por la izquierda. Sirve
de base la seccién de vanguardia (fig. 31).

Desde lg colwmna de pelotones.—Se ejecuta el movi-
miento como en seccién, sin mis diferencia que cuando
la evolucién se efectie marchando, el guia marca el
paso y los soldados al llegar a la linea lo marcan también
y se alinean por el eje, ordenando después el Capitin
se tome el paso que convenga (fig. 32).

Formar en linea de columnas de peletones,

Desde la linea.—Las secciones giran al costado dere-
cho como si estuviesen solas, emprendiendo la marcha
y variando de direccién sus cabezas al mismo tiempo
(fig. 33).

Desde la columna de secciones.—La compaiiia hace
pelotones derecha y después emprende la marcha, va-
riando de direccién (fig. 34).
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Desde la columna de pelotones.—Sirve de base la
seccién de vanguardia; la segunda, se coloca a la de-
recha de la primera; la tercera, emtra por la lzquierda
(figs: 35 y 36).

Formar en columna de secciones,

Desde la linea.—La primera seccién se colocara de-
tras de la segunda, que sirve de base, y la tercera, de-
tras de la primera (figs. 37 y 38).

Desde la colwmna de pelotones.—Las secciones adop-
tan la formacién en linea por la izquierda, como si es-
tuviesen solas, y después cierran sobre la de vanguardia
(que es la base) para tomar las distancias con que deban
quedar en columna (fig. 39).

Desde la linea de columnas de pelotones.—La com-
pafia hace pelotones izquierda y después emprende la
marcha y ejecuta la variacion a la derecha, tomando a
continuacién las secciones las distancias a que deban
quedar en columna de secciones (fig. 40).

Formar la columna de pelotones.

Desde la linea.—Se manda y ejecuta como en sec-
cién (fig. 41). ;

Desde la columna de secciones.—La compaiia hace
pelotones derecha, rompiendo a continuacién la marcha
y variando de direccion sus cabezas de modo sucesivo
(fig. 42).

Desde la linea de columnas de pelotones.—La pri-
mera secci6n se coloca a retaguardia de la segunda (que
es la base), y la tercera detrds de aquélla (figs. 43 y 44).

262.—A un costado y a retaguardia.—Para adoptar
una formacién a un costado (o a retaguardia), se hard
que la compafiia tome previamente el nuevo frente, y
luego, desde la formacién en que en €l resulte, se paso
a la que se desee, observéndose para ello las reglas antes
indicadas, tomando, si fuere preciso, los intervalos o las
distancias necesarias.

263.—Con las evoluciones prescriptas y los giros y
cambics de frente y direccién, no tiene la compaiiia lo su-
ficiente para adoptar todas las disposiciones que exijan
las circunstancias mds imprevistas.

264.—TLas evoluciones podrin efectuarse estando a
pie firme, en marcha o rompiendo ésta. Cuando la evo-
lucién se hace a pie firme, las secciones que hayan de
marchar lo efectuardn, por lo general, al paso ordina-
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rio, a menos que convenga mayor rapidez, en cuyo caso
se agregard a la voz preventiva la indicacién de paso li-
gero. Si la evolucién se efectia en marcha (o rompiendo
ésta), la base sigue el mismo paso que llevaba y las otras
socciones lo alargan o lo acortan para colocarse en su
puesto; no obstante, si se quiere que la base acorte el
paso o le acelere, o se detenga, se advertird en la voz
preventiva con la indicacién de base, alto (o acortar el
paso, o paso ligero), y las demds secciones se acomoda-
rén al movimiento. Para efectuar la evolucion Tom-
piendo la marcha, se antepondrin a la voz preventiva
las palabras de frente.

Para formar la columna de pelotones y la linea de
pelotones al frente, desde la linea y desde la columna
de secciones, asi como esta dltima desde la linea de pe-
lotones, la evolucién corvespondiente se hard siempre
emprendiendo Ja marcha o continuandola.

En las diversas evoluciones convendra, a veces, que
tndas las secciones entren por un mismo costado o por
otro distinto al indicado como normal, o que la base no
sea la que ordinariamente lo es (en este iltimo caso las
demds secciones se colocardn, por su orden, detrds de la
designada). Para ello, a la voz preventiva se agregara
la indicacién: por la derecha (o por la izquierda) o sobre
tal seccion. Concluida una evolucién, el Capitin orde-
nara el paso que haya de tomarse cuando se esté mar-
chando. :

265.—Los intervalos y distancias marcados son: los
normales ; el Capitdn puede alterarlos, ya para acomo-
darse a las circunstancias o al terreno, dentro del fin
que se persiga y el objeto que se le haya designado.

La variacién de intervalos y distancias puede hacerse
sin cambiar la formacién de la compaifia, o al mismo
tiempo de efectuar una evolucién. En el primer caso,
servird de base la primera secc'én (o la central), y las
otras tomaran por ella, marchando por el camino mas
corto, los intervalos (o distancias) marcados. Si dicha
variacién de intervalos o distancias ha de realizarse al
propio tiempo de evolucionar, las secciones cuidardn de
entrar ya en la nueva formacién con los que previamente
se hayan fijado.

266.—Para pasar de unas formaciones a otras, el Ca-
pitén ordena la evolucién con dos voces de mando: la
preventiva, con la que se expresa el nombre de la nueva
formacién que ha de tomarse, y la ejecutiva, que sera
la de marchen.

Cuando a ello haya lugar, a la primera voz se agre-
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gard las particularidades a que se refiere el nimero
263 y la indicacion de a tantos pasos, si los intervalos
y distancias no han de ser los normales. Ejemplo:

1.0 Hn columna de secciones (o en columna de sec-
ciones sobre la primera, o en colwmna de secciones o
dos pusos).

2.0 Marchen,

Otro ejemplo:

1.0 Hn linea (o en linea, por la derecha).
2.0 Marchen.

Se exceptian, las evoluciones conducentes a pasar de
la columna de secciones a la linea de columnas de pelo-
tones, y viceversa, que se prevendrdan con las voces co-
rrespondientes al giro y cambio de frente o direccién
que exigen. Cuando convenga, el giro puede hacerse al
costado opuesto del sefialado como normal anteriormente.

Para pasar de la linea a la columna de pelotones, y
viveversa, se empleardn las voces prescriptas en la «Ins-
truccién de secciony.

Para aumentar o disminuir las distancias o los in-
tervalos sin cambiar de formacién, se mandard:

Voces: 1.* Columna de secciones (o linea de pelotones)
a tantos pasos.
2.2 Marchen.

267.—En las evoluciones, los comandantes de seccion,
a la voz preventiva del Capitdn, dan las voces de mando
necesarias, para preparar sus unidades a que efectien
el movimiento a la ejecutiva del Capitin, y conducen
dichas unidades al puesto que deban ocupar, teniendo
en cuenta los preceptos consignados en este Reglamen-
to, asi como el terreno y las circunstancias, de modo
que llas secciones emprendan el movimiento dispuestas
ya en la formacién en que han de quedar, o tomen ésta
al llegar a su puesto en la nueva formacién de la com-
paiiia, segun los casos; y marchan al paso que se llevaba,
o lo marcan, lo alargan o acortan, segin exijan los mo-
vimientos de las demés secciones. Las secciones, sin
perjuicio de la precisién y prontitud debidas, serdn con-
ducidas a su puesto por el camino mis corto; esto es,
por medias variaciones, a menos que las distancias e
intervalos precisen el que lo sean por movimientos rec-
tangulares.

268.—Al desplegar en linea, los guias dé cada seccién
1o se pondrdn en su flugar descanso hasta que haya en-
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trado en su puesto Ja seccién inmediata, por su costado ;
cada seccién, si es mecesario, la alineara su comandante
por el costado inmediato a la base. :

Al formar en columnas de secciones, en columna, de
pelotones o en linea de columna de pelotones, los guias
derechos, o de cabeza de seccién, quedarin en la posi-
cién de firmes, hasta que ordeme otra cosa el Capitén,
quien se colocard, para alinear la compafia, en la forma
prevenida. Los Oficiales de seccibn, si es preciso, alinea-
rian las suyas.

La tropa ha de estar instruida de modo que al pasar
de unas formaciones a otras se alinie sin necesidad de
voces de mando de los Oficiales. ¢

069.— Al dar media vuelta los Oficiales, el suboficial
y los trompetas contindan en los puestos en que resul-
ten; para que pasen a los normafes se da la
Voz: Oficiales, a vanguardia.

Hallandose la compafia en linea, a esta voz los guias
derechos de la segunda y tercera seccidn, dando un paso
oblicuo a retaguardia, o acortando el paso, se colocan
detrds de lla primera hilera de su secci6n, donde per-
manecerdn hasta que pase el Oficial a vanguardia. por
el claro que han dejado, situindose después dichos guias
en sus puestos normales.

Tl suboficial y los trompetas irdn a los suyos por el

camino mas corto, rodeando la compafiia. Si estd la

compadiia en columna, los guias no se mueven, pasando
el Oficial a vanguardia por el costado izquierdo de su
seccion, y el suboficial y los trompetas irdn a sus pues-
tos por el costado mas proximo a ellos.

270.—Como regla general, aplicable a todos los mo-
vimientos de la instruccién de compaiifa, los comandan-
tes de las secciones no repiten llas voces de mando del
Capitéan, cuando todas ellas deban hacer a la vez un
mismo movimiento.

971.—Columna de viaje.—Se adoptara con Jas mismas
voces y siguiendo los mismos principios establecidos en
la instruccién de seccién. Entre las secciones se dejara
una distancia de tres pasos.

Tl Capitdn ird en el sitio que crea mds oportuno; los
Oficiales, a la altura de sus secciones, a excepcién de uno,
que deberd ir a retaguardia.

Tos trompetas, a la cola o a la cabeza, segun las
circunstancias.

Para pasar de la columna de viaje a otra formacion,
la tropa, sin variar la disposicién en que se encuentre,
pero unidas sus hileras, marchardan al paso de manio-
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bra y correctamente al lugar que debe ocupar, tomando
al llegar a él, por los medios mds sencillos, la formacién
en que deba quedar.

Compainia montada.

272.—Cuando varias secciones se reunan, bien en ac-
tos de tiempo de paz, revistas, honores, desfiles, etce-
tera, bien para las aplicaciones del servicio en campaiia,
obrando sobre el terreno (no inmediatas precisamente,
sino préximas entre sf) y con misiones iguales o enla-
zadas, es principio fundamental que actien bajo un
mando tnico y que formen la agrupacién compaiia.

En los ejercicios de aplicacion, el Capitén indicard,
en términos generales, a los comandantes de las sec-
ciones el propdsito que tiene y fin que se persigue, asf
como la misién particular que a cada seccién incumbe,
cuidando ademds de mantener el enlace y la coord na-
ci6én entre las mismas.

Las secciones, unidades exclusivamente maniobreras,
conservaran la autonomia de movimientos y de actua-
cion en las formaciones de aparque, manteniéndose den-
tro de las prescripciones generales del mando de la
compaiiia, y contribuyendo con todas sus facultades a
lograr los propositos de éste.

Las evoluciones se realizardn siempre sobre una base
o elemento de direccion explicitamente designado por
el Capitin en cada una de aquéllas; y en la direccidn,
asimismo explicitamente sefialada por dicho Oficial, las
secciones, por el camino mds corto, se dirigirdn a su
puesto en formacién y, en su caso, en el nuevo frente
o direccién, de manera a constituir aquella formacion
con oportunidad y orden.

La compafiia la integrardn los elementos disponibles,
a base de disponerlos, si es preciso, en la forma indi-
cada para la seccidn.

Ha de tener un minimo de dos secciones y su Plana
Mayor, la que en instruccién podrd ser embebida en
éstas. El Capitan y comandantes de seccién, en instruc-
cién no tienen puesto fijo, debiendo colocarse en el sitio
desde el que puedan vigilar aquéllas; pero en las mar-
chas y desfiles se situardn precisamente en los que se
designan para cada uno de los distintos érdenes de for-
macion.

Los gufas de la compafiia son: en columna, el jefe
del peloton que va en cabeza, y en linea, el del primer
pelotén de la segunda seccién.
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Plana Mayor de compania.—Un Capitdn, un subofi-
cial cierra filas, un cabo furriel y jefe del tren, tres
trompetas, un soldado de primera, siete soldados de se-
gunda (asistente, practicante, sastre, zapatero, barbero,
ordenanza de suboficial y sargentos y ranchero), cuatro
conductores para los carros de raciones y de viveres y
bagajes y otros cuatro conductores para eventuafidades.
Por dltimo, tres obreros (carretero, herrero y guarni-
cionero) y seis parejas de ganado de respeto.

Fl tren de viveres y bagajes al mando del furriel se
compone de dos carros de raciones, dos de viveres y
bagajes y el ganado de respeto, y afectos al mismo, el
personal de Plana Mayor. -

278.—Prescripeiones para  formar la compaiia.—Al
toque de atalajar, las plazas montadas y los conductores
proceden como se ha indicado en la instruccion de sec-
cién y se ejecuta cuanto se ha previsto para ésta, reci-
biendo cada comandante de seccién, del personal a sus
érdenes, el parte de las novedades al revistarla.

Al toque de asamblea se presenta el Capitian, y des-
pués de recibir el parte de los Oficiales, se asegura ra-
pidamente de que la compania estd en disposicion de
marchar. Recibido el parte por el Capitian, éste y los
Oficiales montan a caballo, y después mandara:

Voces: 1.* Prepdrense para montar.
2.2 A caballo.

Los conductores y plazas montadas montan en la
forma prevenida.

Los sirvientes, si los hay, ejecutan el movimiento a
la espalda armas, y marchan al paso ligero a montar
en los carruajes; personal que, al oir el toque de bri-
das, habri formado para ser revistado por el coman-
dante de la seccién, a cuyo efecto ya se hallari éste
presente.

274.

Cuando haya necesidad de formar con rapidez,

se cumplimentara lo prevenido para este caso al tra-

tarlo en la seccién montada.
2756.—Echar pie a tierra y desenganchar.
Voces: 1.2 Prepdrense para echar pie a tierra.
2.2 4 tierra.
3.2 Desenganchen.

o solamente

Voces: 1.* A tierra.
2.2 Desenganchen.

=
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bra y correctamente al lugar que debe ocupar, tomando
al llegar a él, por los medios mis sencillos, la formacign
en que deba quedar.

Compaiia meontada.

272,—Cuando varias secciones se reunan, bien en ac-
tos de tiempo de paz, revistas, honores, desfiles, etcé-
tera, bien para las aplicaciones del servicio en campaiia,
obrando sobre el terreno (no inmediatas precisamente,
sino préximas entre si) y con misiones iguales o enla-
zadas, es principio fundamental que actden bajo un
mando tnico y que formen la agrupacién compaiia.

En los ejercicios de aplicacién, el Capitan indicard,
en términos generales, a los comandantes de las sec-
ciones el propdsito que tiene y fin que se persigue, asi
como la mision particular que a cada seccién incumbe,
cuidando ademds de mantener el enlace y la coordmna-
cion entre las mismas.

Las secciones, unidades exclusivamente maniobreras,
conservardin la autonomia de movimientos y de actua-
cién en las formaciones de aparque, manteniéndose den-
tro de las prescripciones generales del mando de la
compaiia, y contribuyendo con todas sus facultades a
lograr los propésitos de éste.

Las evoluciones se realizardn siempre sobre una base
o elemento de direccién explicitamente designado por
el Capitin en cada una de aquéllas; y en la direccion,
asimismo explicitamente sefialada por dicho Oficial, las
secciones, por el camino mds corto, se dirigirdn a su
puesto en formacién y, en su caso, en el nuevo frente
o direccion, de manera a constituir aquella formacién
con oportunidad y orden.

La compaiiia la integrardn los elementos disponibles,
a base de disponerlos, si es preciso, en la forma indi-
cada para la seccién.

Ha de tener un minimo de dos secciones y su Plana
Mayor, la que en instruccién podrd ser embebida en
éstas, El Capitan y comandantes de seccién, en instruc-
cién no tienen puesto fijo, debiendo colocarse en el sitio
desde el que puedan vigilar aquéllas; pero en las mar-
chas y desfiles se situarin precisamente en los que se
designan para cada uno de los distintos 6rdenes de for-
macion.

Los gufas de la compafiia son: en columna, el jefe
del pelotén que va en cabeza, y en linea, el del primer
pelotén de la segunda seccién.
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Plana Mayor de compainia.—Un Capitdn, un subofi-
cial cierra filas, un cabo furriel y Jjefe del tren, tres
trompetas, un soldado de primera, siete soldados de se-
gunda (asistente, practicante, sastre, zapatero, barbero,
ordenanza de suboficial y sargentos y ranchero), cuatro
conductores para los carros de raciones y de viveres y
bagajes y otros cuatro conductores para eventuatidades.
Por 1ltimo, tres obreros (carretero, herrero Yy guarni-
cionero) y seis parejas de ganado de respeto.

El tren de viveres y bagajes al mando del furriel se
compone de dos carros de raciones, dos de viveres v
hagajes y el ganado de respeto, y afectos al mismo, el
personal de Plana Mayor. .

273.—Prescripciones para formar la compamic.—Al
toque de atalajar, las plazas montadas y los conductores
proceden como se ha indicado en la instruccién de sec-
cdn y se ejecuta cuanto se ha previsto para ésta, reci-
hiendo cada comandante de seccién, del personal a sus
ordenes, el parte de las novedades al revistarla.

Al toque de asamblea se presenta el Capitdn, y des-
pués de recibir el parte de los Oficiales, se asegura rd-
pidamente de que la compaiifa esté en disposicién de
marchar. Recibido el parte por el Capitin, éste y los
Oficiales montan a caballo, y después mandar :

Voces: 1.* Preparense para montar.
2.2 A caballo.

Los conductores y plazas montadas montan en la
forma prevenida.

Los sirvientes, si los hay, ejecutan el movimiento «
la espalda armas, y marchan al paso ligero a montar
en los carruajes; personal que, al oir el toque de bri-
das, habrd formado para ser revistado por el coman-
dante de la seccién, a cuyo efecto ya se hallari éste
presente.

274.—Cuando haya necesidad de formar con rapidez,
se cumplimentara lo prevenido para este caso al tra-
tarlo en la seccién montada.

215.—Echar pie a tierra y desenganchar.

Voces: 1.2 Prepdrense para echar pie a tierra.
2.2 4 tierra.
3.2 Desenganchen.

0 solamente

Voces: 1.2 A tierra.
2.2 Desenganchen.




— 106 —

A la segunda voz, en el primer caso, o a la primera
en el segundo, echa pie a tierra todo el personal de la
compaifiia, pasando la fuerza de maniobra o sirvientes
a formar a retaguardia de los carruajes; a la tercera o
segunda ejecutan los conductores la operacién de des-
enganchar, como estd prevenido en la instruccion de
carreteo, quedando en la disposicion ordenada para des-
filar pie a tierra con el ganado de la mano.

Mientras desenganchan los conductores, los sirvien-
tes, o en su defecto los jefes de pelotén, repasan los
carruajes y dan parte de las novedades a los Oficiales;
éstos, después de efectuada su inspeccién, lo hacen al
Capitén, el que manda que desfilen conductores y pla-
zas montadas. i .

276.—Cuando en una marcha, paso de obstaculos u
otras circunstancias, quiera el Capitan que echen pie
a tierra los sirvientes, mandara :

Orden o voces: 1. Survientes.
2.4 A tierra.

Para montar, estando ya a caballo los conductores,
el Canitdn manda:

Orden o voces: 1.2 Sirvientes.
2.2 Monten.

Tanto para montar en los carruajes como para sal-
tar a tierra los sirvientes, se mandard antes alto, sila
unidad estuviese en marcha.

1.—Formaciones.

277.—Columna de carruajes (fig. 45).—Las secciones
en columna de carruajes, unas detrds de otras, a cui-
tro metros de distancia. Los Oficiales y jefes de peloton,
en los puestos sehalados en la instruccién de seccion;
el cierra filas, seis metros a retaguardia del centro de
la compadiia y en la hilera marcada por los jefes de
pelotén.

Bl Capitin, cuando maniobre sola la unidad, no tie-
ne puesto fijo, y cuando lo ejecute con otras; ocho me-
tros al costado izquierdo del centro de la unidad.

Tos trompetas, a la cabeza de la columna y cuatro
metros delante; uno de ellos seguird al Capitin, cuando
la. unidad maniobre sola.

Clolumna doble (fig. 46).—Las secciones en esta for-
macién, unas detrds de otras, a cuatro metros de dis-
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tancia. La colocacion de Oficiales, jefes de pelotén y
cierra filas, andloga al caso anterior.

Colwumna de pelotones (fig. 47).—Las secciones en co-
Jumna de pelotones, con distancias de cuatro metros
entre aquéllas. Los comandantes de seccién, en la li-
nea marcada por las parejas de guias del primer peloton
de cada fraccién, al costado izquierdo y a cuatro me-
tros. Bl cierra filas, seis metros a retaguardia del centro
de la unidad y costado por el que se efectué la evolu-
«cién, alinedndose por él, y al opuesto, los trompetas y
jefes de peloton, como en la seccion. El Capitan, como
en la columna doble.

Columna de secciones (fig. 48).—Las secciones en li-
nea, unas detrds de otras, como se indicé en la instruc-
cion de seccién, y el Capitin y trompetas, como en la
columna doble.

Linea (fig. 49).—Las secciones en linea, una al lado
de la otra y con un intervalo de 14 metros. El Capitin
se colocara ocho metros delante del centro de la compa-
fita. Los Oficiales, jefes de pelotén y cierra filas, en los
puestos sefialados en la instruccién de seccién. Los trom-
petas, a la altura de este tltimo y centro de la formacion.

Linea de columna doble (fig. 50).—Las secciones en
columna doble de carruajes, una al lado de otra y con
sus cabezas a la misma altura, separadas por un inter-
valo de 20 metros. El Capitdn, cierra filas y trompetas
se situardn como en el caso anterior. Los Oficiales y
jefes de pelotén, como en la de seccién aislada.

Linea de pelotones (fig. 51).—Las secciones, con idén-
tica formacién e intervalos de cinco metros entre ellas.
Tl Capitdn, tres metros a vanguardia del centro de la
compaiifa. Los Oficiales, un metro delante del de la
suya. El cierra filas y trompetas, en andloga forma que
en la linea de columna doble.

Tren de la unidad.—En las formaciones de marcha,
20 metros a retaguardia de la unidad, y en las de
aparque, 10 metros también a retaguardia, de la ultima
fraccién que entre en la formacién.

Excepcionalmente para desfiles, o cuando el terreno
en que se forma lo exija, se emplearin las formaciones
siguientes :

Colwmna de mitades.—Andloga a la de secciones, pero
con un frente de dos de éstas.

Columna doble de a dos.—Consiste en dos columnas
dobles, separadas por un intervalo de 18 metros. Re-
sulta de hacer un giro desde la formacién anterior.
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2.°—Movimientos y evoluciones.

278.—Movimientos.—Se rompe la marcha, hace alto,
se cambia de direccion y aire, y se ejecutan los giros
y marchas a retaguardia, dando el Capitin las drdenes
o las mismas voces senaladas para el Oficial en la ins-
truccion de seccién, y sujetindose los movimientos de
los carruajes a los principios alli consignados.

EVOLUCIONES
a) Desde la columna de carruajes.

Pasar a la columna doble—Tas voces son las mis-
mas que se dan en seccién; éstas formardan la columna
doble, conforme a lo explicado, independientemente, ce-
rrando luego distancias sobre la primera, que habra
hecho alto a los 30 metros, estando a pie firme o mar-
chando.

Si la columna hubiera de formarse a un costado, se
anade a la primera voz la de cabeza, variaciin derechu
(o izquierda).

Pasar a la columna de secciones.

Orden o voces: 1.2 En columna de secciones.
2.% Mar...chen.

Los Oficiales hacen desplegar sus secciones en linea
por la izquierda, cerrando luego las distancias sobre la
seccién de cabeza, que habra hecho alto.

Si se quiere cambiar el frente de la nueva columna,
se ordenard: cabeza, variacion derecha (o izquierda).

Pasar a linea.

Orden o voces: 1.* Por la izquierda (o derecha) en
linex.
2.2 Max...chen.

La primera seccion despliega en linea y las restan-
tes son conducidas por sus Oficiales por el camino mis
corto, hasta que las cabezas hayan ganado el intervalo
necesario, y las hacen desplegar por la izquierda, y en-
tran en la linea marcada por la base y por el costado
que indicé el Capitan.

Pasar a la linea de columna doble.

Orden o voces: 1.* Por la izquierda (o derecha) en li-
nea de columna doble.
2.2 Manr...chen.
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Se efectia el movimiento andlogamente a lo expli-
cado en el caso anterior, pudiendo alguna seccién en-
trar en la nueva formacién por la derecha, afiadiendo
el Capitan a la primera voz: tal seccion por la derecha.

0) Desde la columna doble de carruajes.
Pasar a la columna de carruajes.

Orden o voces: 1.2 En colwmna.
2.2 Mar...chen.

Las secciones efectian sucesivamente el movimiento
como se explicé en la instruccién de seccién.

Pasar a la columna de secciones.

Orden o voces: 1.2 En columna de secciones.
2.8 Mar...chen.

Las secciones despliegan en linea por la izquierda y
cierran las distancias sobre la primera que habrd he-
cho alto.

Si hubiera de formarse a un costado, se atiade a la
primera voz: cabeza, variacion derecha (o izquierda).

Pasar a la linea.

Orden o voces: 1.* Por la izquierda (o derecha) en
linea.
2.8 Mar...chen.

El jefe de la seccién que va en cabeza desplegard
la suya por la izquierda, y las restantes las conducen
por el camino mds corto, hasta que las cabezas hayan
ganado el intervalo necesario, al costado indicado por
el Capitdn para hacerlas desplegar y entrar en la linea
marcada por la base.

Pasar a la linea de columna doble.

Orden o voces: 1.2 Por la izquierda (o derecha) en ii-
nea de columna doble.
2.2 Man...chen.

La seccién de cabeza permanece firmes o toma la di-
reccion que indique el Capitdn, recorre 30 metros y
hace alto; las restantes son conducidas por cambios de
direccion de sus cabezas al tomar la alineacién o inter-
valos sobre las bases por el costado sefialado.
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Si se desea que alguna de las secciones entre en la
linea por la derecha, caso de ser tres, afladird el Ca-
pitan, después de su primera voz: tal seccidn, por la
derecha.

¢) Desde la columna de secciones.

Pasar a la columna de carruajes y a la columna doble
de earruajes.

Con las mismas voces e indicaciones que en la ins-
truccién de seccién, ejecutando éstas sucesivamente el
movimiento a partir de la cabeza.

Pasar a la linea.

Orden o voces: 1.2 Por la izquicrda (o devecha) en
; linea.
2.2 Manr...chen.

La primera seccién avanza 30 metros al frente, o
en la direccién que indique el Capitdn, y hace alto y
rectifica la alineacién ; las restantes, conducidas por mar-
cha oblicua al costado indicado, entran en la linea.
marcada por la base.

d) Desde linea.

Pasar o la columna de carruajes, a la doble o a la
de secciones.

Orden o voces: 1.2 Por la derecha (o izquierda) en co-
lumna de carruajes (o en columna
doble o de secciones).

2.& Mar...chen.

Ha de iniciar el movimiento la seccién del costado
indicado en la direccién que marque el Capitan.
Pasar a la linea de columna doble.

Orden o voces: 1.* Bn linea de columna doble.
2.8 Mar...chen.

Forman las secciones en columna doble y son con-
ducidas por los Oficiales, en forma de que cierren los.
intervalos sobre la que sirve de base al movimiento.

¢) Desde la linea de columna doble.

Pasar a la columna de carruajes y a la columna
doble.

Con las mismas voces y medios ya explicados, efec-
tusndolo sucesivamente las secciones a partir de la dek
costado indicado.
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Pasar a la linea.

Orden o voces: 1. Por la izquierda en linea.
2.2 Mar...chen.

La primera seccién despliega en linea por la izquier-
da; las restantes lo ejecutan sucesivamente después de
haber ganado, marchando al costado izquierdo, el in-
tervalo necesario.
Para formarla a un costado, se ordena un giro pre-
vio a éste, y se procede después a formar la linea. con
este frente.

279.—Movimientos en columna de mitades y en co-
lumma doble—No son mids que casos particulares de la
columna de secciones y de la linea de columna doble.

Compania de montana.

280,—La composicién para instruccion, ejercicios de
aplicacién o maniobras serd la que permitan los elemen-
tos disponibles, a base de reunir un minimo de dos sec-
ciones y la dotacién de Plana Mayor, la que para ins-
truceién podra embeberse en las secciones.

Plana Mayor.—E] Capitin, un suboficial, un cabo (fu-
rmiel), un soldado de primera, 16 soldados de segunda
(asistente, practicante, sastre, barbero, zapatero, orde-
nanza del subofical y sargentos, ramcheros y ocho sol-
dados de segunda para eventualidades), dos caballos de
Oficial, dos de tropa y 12 mulos (10 con baste).

Tl suboficial serd el cierra filas; el furriel, jefe del
tren, y los guias de la compaififa los indicados en el
nimero 272.

Forman también parte de la Plana Mayor dos herra-
dores y un bastero-guarniciozero.

En cuanto al desarrollo de los ejercicios de aplica-
cién, serd el que impongan los preceptos contenidos en
la quinta parte de este Reglamento y las or'entaciones
que se sefialan en este apéndice, y sin' que, en ningun
momento, el que mande fuerzas de esta clase olvide
que las evoluciones que se indican no son mas que me-
dios para facilitar la ejecucién de un servicio, y que
so trata de tropas que se mueven y encuadran mas con
cardcter maniobrero que con el tdctico.

Prescripciones para formar la cempaiiia.

281.—El primer toque serd el de embastar o atalajar;
los conductores y plazas montadas proceden como se ha
indicado, Dentro de cada seccién se designarin las cla-
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ses que presencien las operaciones a realizar por aquel
personal y las que deban ejecutar los sirvientes o fuerza
de maniobra, siempre bajo la vigilancia inmediata del
Oficial de semana.

Terminadas estas operaciones se visten los soldados
y clases en el traje ordenado, cuidando los sargentos o
cabos encargados de los grupos antes citados de que lo
verifiquen ; cada jefe de grupo, al toque de bridas con-
duce el personal al sitio donde se encuentre el ganado
o material, para colocar éstas los conductores y plazas
montadas y que la fuerza de maniobra, ultimadas las
operaciones de carga, forme a retaguardia del material

Bl Oficial de semana, que habrd inspeccionado las
operaciones de conjunto, sin descender a detalles que
incumben a los jefes de grupo, cesa en sus funciones
tan pronto manifiesten éstos que los elementos a sus
érdenes estdn en ‘disposicién de ser revistados por los
comandantes de las secciones, los que se habran pre-
sentado al citado toque de bridas.
: Al toque de asamblea se presenta -el Capitan y des-’
pués de recibir el parte de los Oficiales se asegura
réapidamente de que la compafiia estd en disposicién de
cargar o marchar. Acto seguido montan a caballo uno
y otros, y el Capitan mandard:

Voces: 1.* Prepdrense pura montar.
2.% A caballo.

Si la unidad ha de cargar, se verificard la operacion
con arreglo a los preceptos de este Reglamento y bajo la
inmediata vigilancia de los comandantes de las secciones.

Verificada la carga, o en otro caso, dispuesta la com-
paiifa para emprender la marcha, se hara la ruptura
del parque con las voces indicadas en la instruccién de
seccion, dadas por el Capitan.

282.— Fn campafia, acompafard a todas las compaiifas
el tren de wiveres y bagajes, formado por el ganado
de respeto, cargas de equipajes, documentacién y vi-
veres de Oficiales y tropa; esta fraccion ird mandada
por el cabo furriel.

Consta de ocho cargas y el ganado de respeto; las
cargas irdn distribuidas del modo siguiente: primera,
documentacién y equipaje del Capitan; segunda, ter-
cera y cuarta, equipajes de Oficiales y repuesta de ves-
tuario ; quinta, botiquines de tropa y ganado; y sexta,
séptima y octava, viveres.

Tos sirvientes serdn los herradores, practicantes, asis-
tentes y soldadoo de Plana Mayor.
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1.°—Formaciones.

283.—Columna de cargas (fig. 52).—Las secciones en
columna, unas detras de otras, a cinco metros de dis-
tancia. El Capitin, diez metros al costado izquierdo
del centro de su unidad y cuatro metros delante de la
primera carga, si desfilase sola; los trompetas, en fila,
cuatro metros delante del Capitdin, y los batidores en
fila, también cuatro metros delante de los trompetas.
Il cierra filas, ocho metros a retaguardia del centro
de la unidad y en la hilera; marcada por los jefes de
pelotén.

Columna doble de cargas (fig. 53).—Las secciones en
columna doble, una detrds de otra, a cinco metros de
distancia. La colocacién del Capitdan, cierra filas, trom-
petas y batidores, como en la formacién anterior, con
la diferencia de que, desfilando sola, marchara el Ca-
pitdn tres metros delante del Oficial que mande la pri-
mera seccion.

Columna de secciones (fig. 54).—Las secciones en li-
nea, una detrds de otra, a cinco metros de distancia.
Bl Capitin se coloca en el centro y a cuatro metros de-
lante de la primera seccién; el cierra filas, ocho metros
a retaguardia del tultimo pelotén que haya entrado en
la formacién, y los trompetas y batidores alineados
con él.

Linea (fig. 55).—Las secciones en linea, unas al lado
de otras, a cinco metros de intervalo. Si forma la uni-
dad con otras, el Capitdn se coloca en el centro, a cua-
tro metros delante de la linea de Oficiales. Si formase
sola, los trompetas en fila, a la derecha de la primera
seceién, alineados por su primera fila y a diez metros de
intervalo; los batidores, a la derecha de los trompetas,
en la misma formacién y con cuatro metros de inter-
valo; en este caso el Capitin se colocari en el centro
del intervalo de la primera seccién y los trompetas y
en linea con los Oficiales. Bl cierra filas, dos metros a
retaguardia del primer pelotén de esta seccion.

Linea de columna doble (fig. 56).—Las secciones en
columna doble, unas al lado de otras y a diez metros
de intervalo.

El Capitdn, si forma la compaififa con otras, cuatro
metros delante de la linea de Oficiales y en el centro
de ella; y si formase aislada, un metro delante del
contro de la linea de Oficiales. Estos, al frente de las
suyas, a igual distancia del centro del intervalo de
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las dos primeras cargas de ellas. El cierra filas, ocho
metros a retaguardia del dltimo pelotén que haya en-
trado en la formacién; los trompetas y batidores, en
fila, a la altura de éste y hacia el centro de la com-
pania.

Linea de pelotones (fig. 57).—Las secciones en linea
de pelotones y con intervalos de cinco metros. El Ca-
pitdin tres metros delante de la fila formada por los
jefes de pelotén. Los Oficiales dos metros al costado iz
quierdo del centro de las suyas. El cierra filas ocho
metros a retaguardia y costado indicado del centro de
la unidad, a un metro de la hilera de cargas de este
lado; los trompetas en fila, cuatro metros delante del
Capitén, y delante de ellos los batidores a igual dis-
tancia. :

Formacion en columna de pelotones (fig. 58).—Las
secciones, en columna de pelotones con distancia de cinco
metros. Bl Capitan, cierra filas, trompetas y batidores,
como en la formacién anterior.

Los intervalos a que deben quedar las cargas en
todas las formaciones dependeri de que el ganado esté
cargado o no. En todo caso se tendrd presente lo pre-
venido en la instruccién de seccion.

284, Tren de la unidad.—En la forma indicada en
el mimero 277.

Excepcionalmente para desfiles o cuando el terreno
en que se forma lo exija, se emplean las dos formacio-
nes siguientes, de formar cuatro secciones en la. com-
pafiia :

Columna de mitades—Andloga a la de secciones,
pero teniendo dos de éstas al frente.

Columna doble de a dos—Consiste en dos columnas
dobles, situadas una al lado de otra, a diez metros de
intervalo. Resulta al hacer un giro desde la formacion
anterior.

9.0 Movimientos y evoluciones.

285.— Detalladas en la instruccion de seccién las dis-
tintas evoluciones que pueden ejecutarse con ella, tinica~
mente se indican las voces. de mando que se han de dar,
o sefiales correspondientes, y las observaciones precisas
para que los Oficiales conduzcan sus secciones al sitio
en que deben quedar.

Inspirdandose el Capitin en los principios expuestos
para verificar la alineacién de la seccién, hard la de la
compaiiia estando en linea; en las demds formaciones



— 115 —

ha de situarse ocho pasos delante del guia para alinear
en el sentido del fondo, cuidando los Oficiales de las
secciones de ejecutar, en cada caso, lo dispuesto en la
veferida instrucecion.
Para rectificar la alineacién, el Capitdn mandard :

Voces: 1.2 Alineaciin.

2.2 Alto.

3.2 Alinearse.

4.3 Firmes.

286.—Variaciones y cambios de frente y direccion.—
Estando en linea se harian con las

Voces: 1.* Variacion derecha (o izquierda).
2.2 Marchen.
3.2 De frente.

La seccién del costado nombrado, ejecuta la varia-
cién al paso corto, en la forma explicada en la instruc-
cién de seccion, continuando en marcha cireular hasta
que el Capitin da la tercera voz, y la seccién o seccio-
nes restantes marchan en pistas circulares concéntricas,
conservando los intervalos y la alineacion por aquélla,
y alargan el paso tanto mds cuanto mayor sea su dis-
tancia al eje de la variacién, de modo que todas las
cargas de la primera fila resulten proximamente en el
mismo radio, a fin de que a la tercera voz marche la
un:dad alineada con el frente que resulte.

Cuando toda la unidad haya entrado en la nueva
direccién, el Capitin mandara alto.

En colwumna de secciones, en linea de pelotones vy ren
linea. de columna doble, han de ejecutarse con las

Voces: 1.2 De frente, variacidn derecha (o izquierda).
2.% Mar...chen.

En los dos primeros casos, la seccién que va en ca-
beza ejecuta la variacién al costado nombrado, y las
restantes hacen lo propio al llegar al sitio en que lo
efectué la primera. En la linea de columna doble, la
seccion del costado nombrado efectia el cambio de di-
reccién al paso corto; las columnas restantes lo ejecu-
tan por pistas concéntricas con la primera, guardando
los intervalos y la alineacion de las cabezas y alargande
el paso tanto mds cuanto mayor sea su distancia al eje
de giro, hasta haber entrado en la direccién definitiva,
en que tomardn el paso ordinario.

Bn todos los casos, cuando toda la unidad esté en
la nueva direccién, el Capitin mandard alto.




— 116 —

En columna de pelotones se seguiran las reglas de
la instruccién de seceion. :

MOVIMIENTOS

Para formar, deshacer la formacién, marchar de fren-
te, oblicuamente, a retaguardia y a los distintos PAasos,
aumentar o disminuir el frente, girar y hacer alto, se
seguirdn las prescripciones contenidas en la instruccion
individual y de seccién.

EVOLUCIONES
@) Desde la columna de cargas.

Formar la columna doble.—Cada seccién formard la
columna doble independientemente, cerrando las distan-
_cias sobre la primera, que habra hecho alto.

Si la columna hubiese de formarse a un costado, se
mandard, después de formada al frente, cabeza, va-
racién derecha (o izquierda). !

Formar en colwmna de pelotones.

Yoces: 1.2 En columna de pelotones.
2.8 Mar...chen.

Tos Oficiales hardn que sus secciones tomen esta for-
macién, cerrando después las distancias sobre la primera
seceién, que habra hecho alto.

- Para formarla a un flanco se mandard primero al
frente, y formada la columna se ordenara la wariacidn
a la cabeza.

Formar en columna de secciones.

Voces: 1.% BEn columna de secciones.
2.8 Mar...chen.

Tos Oficiales hardn desplegar en linea por la izquier-
da a sus respectivas secciones, cerrando luego las dis-
tancias sobre la primera, que habrd hecho alto.

Cuando . deba formarse a un flanco la columna, se
hard primero al frente y después se mandard la va-
riacion.

Formar en linea.

Voces: 1.% Por la izquierda, en linea.
2.2 Mar...chen.

El jefe de la seccién que va en cabeza mandard 2
la suya desplegar por la izquierda, y los restantes con-



EHig =

ducen a las suyas por el camino méds corto hasta que
las cabezas hayan ganado el intervalo necesario para
hacerlas desplegar a la izquierda y entrar en la linea
marcada por la base, por el costado indicado por el
Capitan.

Formar en linea de columna doble.

Voces: 1.2 Por la izquierda, en linea de colwmna doble.
2. Man...chen.

Se ejecuta el movimiento andlogamente a lo expli-
cado en el caso anterior, pudiendo alguna seccién entrar
en la nueva formacién por la derecha, amadiendo el
Capitdn a la primera voz, tal seccion, a la derecha.

Formar en linea de pelotones.

Voces: 1.& Por la izquierda, en linea de pelotones.
2.2 Mar...chen.

La evolucién serd progresiva, por secciones; hara
alto la primera en cuanto tome la formacién ordenada.’

b) Desde la columna doble.

Formar la columna de cargas.

Voces: 1.2 En colwmna de cargas.
2.2 Mar...chemn.
Como en seccion.
Si hubiera de formarse a un costado, se anadird a
la primera voz: cabeza, variacion derecha (o izquierda).

Formar en columna de pelotones.

Voces: 1.2 En columna de pelotones.
2.2 Man...chen.

Inicia la evolucién, por la izquierda, la primera sec-
cién, que hard alto al quedar formada la columna de
pelotones.

Las demds secciones lo hacen progresivamente, ce-
rrando distancias sobre la precedente.

Si hubiera de formarse a un costado, se anadird a
la primera voz: cabeza, variacion derecha (o izquierda).

Formar en columna de secciones.

Voces: 1.2 En columna de sccciones.
2.2 Manr...chen.

TLas secciones despliegan en linea por la izquierda,
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y se colocan a las distancias sefialadas. La primera

hard alto. :
Si hubiera de formarse a un costado, se afiadird a la

primera voz: cabeza, variacion derecha (o izquierda).
Formar en linea.

Voces: 1.2 Por la izquierda, en linea.
2.2 Mar...chen.

El jefe de la seccion que va en cabeza desplegarsi
la. suya por la izquierda, y los restantes conducen a
las suyas por el camino mds corto hasta que las ca-
bezas hayan ganado el intervalo necesario, y entonces
las hacen desplegar y entrar en la linea marcada por
la base, por el costado que indicé el Capitan.

Formar en linea de columna doble.

Voces: 1.2 Por la izquierda, en linea de columna doble.
2. Man...chen.

La seccion de cabeza queda firmes (o toma la di-
reccién que seniale el Capitdn) y cada una de las res-
tantes es conducida, por cambios de direccién de sus
cabezas, a tomar la alineacion por la base, y sobre ella
el intervalo senalado.

Formar en linea de pelotones.

Voces: 1.2 En linea de pelotones.
2.2 Mar...chen.

Se ejecutara progresivamente por secciones. La pri-
mera hard alto a la indicacién del Capitdn.

¢) Desde la columna de secciones.

Formaciones de la columna de cargas, de la doble
y la de pelotones.

Con las mismas voces y medios explicados en la ins-
truccion de seccion, ejecutando éstas sucesivamente el
movimiento, a partir de la cabeza.

Formar en linea.

Voces: 1.2 Por la izquierda (o derecha) en linea.
2. Mar...chen.

La primera seccién avanza al frente (o en la direc-
cion que le indique el Capitin) 25 metros y hace alto,
rectificando la alineacién. Las restantes son conducidas
por marcha oblicua, al costado indicado, hasta entrar
en la linea marcada por la base.
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Formar en linea de columna doble.

Se ordenard un giro a uno de los costados y después
un cambio de frente en la nueva direccion, rectificando
los intervalos sobre la marcha.

Formar en linea de pelotones.

Voces: 1.8 En linea de pelotones.
2.8 Max...chen.

Bl movimiento progresivo lo ejecuta la primera sec-
¢ién, que avanza lo necesario para formar la linea de
pelotones y hace alto. Las restantes lo hacen a medida
que quede despejado el frente, cerrando las distancias
sobre la precedente.

d) Desde la linea.
Formar la columna de cargas, la doble y la de sec-
ciones. :

Voces: 1.2 Por la derecha (o izquierda) en columna de
cargas (en columna doble o de secciones).
2.& Mar...chen.

Segtin el costado que se indique, la seccién extrema
del mismo iniciard el movimiento en la direccién indi-
cada por el Capitdn, siguiéndola las secciones sucesivas.

Si el movimiento se quiere efectuar a un costado, se
afiadird a la primera voz: cabeza, variacion derecha
(0 ‘izquierda), indicando el Capitin la nueva direccién
al formar la columna sencilla. En el caso de la columna
doble se ordenard un giro al costado deseado, o una va-
riacién por secciones si se trata de formar la columna
de secciones, debiendo en este dltimo caso cerrar des-
pués las distancias sobre la que haya quedado en cabeza.

Formar en linea de columna doble.

Voces: 1.2 En linea de columna doble.
2.2 Mar...chen.

Las secciones forman independientemente en columna
doble, y los Oficiales las conducen de modo que cierren
el intervalo sobre la primera, que es la que sirve de
base al movimiento.

Si el Capitdn quisiera que sirviera de base otra sec-
cién, antepondrd a la primera voz la de sobre tal seccign.

Si se ha de formar la linea de colwmna a un cos-
tado, se hace girar previamente la unidad a este costado
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y a continuaciéon se ordena la formacion en linea de
columna doble.

Formar la columna de pelotones.

Voces: 1.2 Por la derecha en columna de pelotones.
2.2 Mar...chen

La primera seccion forma la columna, acortando des-
pués la marcha para dar lugar a que las restantes,
conducidas por sus comandantes por el camino mds
corto, encuadren en la formacién, en cuyo momento
tomard la cabeza el aire normal.

Si se ha de formar la columna a un costado, se man-
dard con arreglo a los principios indicados en la ins-
truccion de seccion.

Formar en linea de pelotones.

Voces: 1.2 Por la derecha (o izquierda) en linea de
pelotones.
2.2 Mar...chen.

Los Oficiales hardn formar la linea de pelotones a
sus respectivas secciones, cerrando luego los intervalos
sobre la del costado base.

¢) Desde la linea de columna doble.

Formar la columna de cargas, la columna doble, la
columna de pelotones vy la linea de pelotones.

Con las mismas voces y principios indicados, efec:
tuindolo sucesivamente las secciones a partir de la del
costado que sirva de base.

Formar la columna de secciones.

Se ordena previamente un giro a uno de los dos cos-
tados, y después un camb’o de frente a toda la unidad:

Formar en linea.

Voces: 1.2 Por la izquierda en linea.
2.2 Manr...chen.

La primera seccién despliega en linea por la izquier-
da; las restantes lo ejecutan sucesivamente después de
haber ganado por marcha al costado izquierdo el inter-
valo necesario. '

Si el movimiento quiere ejecutarse a un costadoy se
ordena un giro al flanco deseado y se procede después
a formar la linea.

287.—Movimientos en columna de mitades y columna
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doble de a dos.—Son casos pavrticula,r'rés de la columna | &
de secciones o de la lineai y de la linea de columna doble. / ‘

Compainia automovil. T J

988.—La caracteristica del camién automévil, su po-
tencia de carga, naturaleza de las vias a utilizar, cuanto
e ha indicado en la quinta parte de este Reglamento
referente a la constitucién y marcha de los convoyes de
traccién mecdnica y, especialmente, las reglas que para
la organizacién general del servicio y empleo de las uni-
dades automéviles marque el respectivo Reglamento, de-
terminan la orientacién de los ejercicios que como apli-
cacién deban efectuar las agrupaciones o companias de
automéviles, si han de tener la suficiente preparacion
para realizar el servicio que pueda encomendarselas en
campafla 0 maniobras.

Los citados ejercicios serdn a hbase de los elementos
disponibles y de procurar una perfecta conservacion del
material, factible de lograr ésta con un entretenimiento
regular y revision de los elementos, toda vez que una
movilizacién de los mismos ocasiona tanto perjuicio al
material como si estuviera en uso constante.

A base de reunir un tonelaje util de unas 38 tone-
ladas por seccion, se organizard el grupo o compaiiia,
integrada por tres de éstas, calculindose una capacidad
de carga de unas cien toneladas, suficiente para los
ejercicios a desarrollar, en los que se han de evitar des-
plazamientos de vehiculos aislados, y si lograr en las
mejores condiciones posibles la vigilancia sobre los con-
ductores y entretenimiento del material, y que a cuan-
tos elementos ‘intervengan se les marque un periodo de
reposo que haga factible, de un modo continuo y regu-
Jar, el citado entretenimiento. Para ello ha de calcu-
larse que diariamente y por carruaje deben ser emplea-
das por los conductores dos horas para la limpieza y
ligero repaso, sin perjuicio del semanal y de* la revisién
general que aconseje el régimen de la unidad.

Regla general, a la que ha de subordinar su inicia-
tiva en los ejercicios de aplicacién el que mande unida-
des de esta clase, aparte de la muy principal de la con-
servacion del material y de las que seniale el Reglamento
del servicio, es la de que los transportes automdviles,
por la cuantia del gasto que suponen en relacién al
combustible y desgaste del material, han de planearse
dentro de la mayor realidad posible y de la economia
nds severa. :




A tal fin tendra presente: v

1.0 Que toda formacién automéyvil ha de ser per
fectamente encuadrada, contando, por lo menos, con
un guia y un cierra filas general. Serd guia un Oficial
o clase, segin la importancia de aquélla; montard en el
primer carruaje, de no contarse con motocicleta, y es-
tard encargado de regular la marcha, sobre el itinera-
rio dado o jalonado, y los altos, para lo que dispone de
un agente de enlace, que marcha en bicicleta. El cierra
filas se sitia en e] dltimo camién, de no contarse con
motocicleta, marchando a su lado otro agente de la ci-
tada condicién ; cerca del referido cierra filas se dispone
el camién taller y el que transporte el personal encar-
gado de reparar las averias; recibe del Capitan noticia
del itinerario y destino, a ser posible por escrito. Den-
tro de la compafia cada seccién designa el guia y cierra
filas particular, que marcha también en el primero y
iltimo carruaje de la fraccion.

2. Reduciy, en lo posible, los recorridos en vacio.

3. Evitar los transportes de pequeiios trayectos, un
minimo de 20 kilémetros, sobre todo si no guardan re-
lacién con los a efectuar después vacios para llegar al
centro de carga, o para volver desde los de descarga a
los lugares designados para aparques, cercanos, por tan-
to, a las estaciones de abastecimiento.

4.0 Restringir al minimo la duracién de los esta-
cionamientos en €l curso de un transporte, tomandos
las medidas necesarias para disminuir las pérdidas de
tiempo, fuera del preciso para la carga y descarga.

5.0 Tos desplazamientos de las secciones se harin
en lo posible en forma de que a su vez éstas no tengan
que fraccionarse; se evita disminuyendo los puntos de
distribucién o tomas de carga.

6. Determinado un itinerario se buscard en él, en
toda la longitud del recorrido, las zonas en las que sea
factible la descarga del material, en los diversos su-
puestos. Ello precisa un estudio de los caminos latera-
les y oblicuos que permitan reducir el fondo de la co-
lumna, de los que se puedan utilizar para establecer
circuito que salve la dificultad de dar media vuelta &
los camiones; de los que, siendo radiales, abrevien la
duracién de desplazamientos en los elementos de la agru-
pacién, de los lugares en los que sea fdcil el enmasca-
ramiento y proteccién de las operaciones de descarga de
las vistas de la aviacién, etc. Todos estos informes y los
relativos a la configuracién del terreno se han de tener
con el examen de los mapas, informe del personal pai-
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sano y con los que faciliten los agentes especiales.

7.0 Las carreteras serdn siempre de resistencia su-
ficilente y de anchura en relacién a las caracteristicas
de corriente doble o tdnica de circulacién, determinando
en este caso las zonas en las que no se admita mas que
esta circunstancia.

8.0 La velocidad de jornada serd una media de unos
doce kilémetros, y se calculara aquélla de 60 a 100 ki-
lometros. De noche y en comarcas que ofrezcan segu-
ridades, la velocidad puede calcularse de seis a siete
kilémetros y un recorrido total de unos 45 ¢ 50 kilé-
metros.

9.0 Los temas han de ser siempre a base de no dar
a estos convoyes cometidos asignados a los trenes regi-
mentales.

10. La menor especializacién de los camiones, a fin
de poder emplearlos en cualquier clase de transporte.

11. El colocar, con arreglo a lo prevenido en el Re-
glamento para el empleo tdctico de las Grandes Un’-
dades, a las formaciones de automéviles en condiciones
de transportar fuerzas de Infanteria con sus ametra-
lladoras y tren de combate, a ios carros y piezas de
Artilleria y material de Ingenieros; en cuanto al gana-
do, se ha de limitar a lo estrictamente indispensable.

12. La conduccion de camiones con remolque ha de
requerir especial atencién, procurando ejercitar al per-
sonal conductor en el manejo de los frenos automaticos,
base muy necesaria cuando se trate de la formacién de
trenes automéviles.

13. Se establecera siempre el servicio de enlaces y
transmisiones, con arreglo al respectivo Reglamento y
a las normas que, relativas a la forma y manera de
ejecutar la misién que se encomienda a estos elementos
del Cuerpo de Intendencia, seiialen las instrucciones co-
rrespondientes.

Plana Mayor.—Un Capitdan, un suboficial cierra filas,
un cabo furriel, un practicante, tres mecdnicos ajus-
tadores, un’ carretero, un electricista, un forjador, un
asistente, un ordenanza del suboficial, seis soldados para
el servicio de aprovisionamiento (a ser -posible con al-
guno de los oficios de zapatere. sastre, barbero o car-
pintero). :

Preservipeiones para formar la unidad.—Una hora antes
de la sefalada para la marcha, han de quedar los ca-
miones dispuestos para que pueda iniciarse ésta fdacil-
mente.

Las clases y conductores revistan los vehiculos que
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tienen a su cargo en la forma dicha en la instruccién
de secci6n, asi como el material cargado o a ca-rgar;
cuidando ademds las primeras de reunir a la inmedia-
ci6n de cada camién al personal sirviente, que se si-
tuarsa como se indicé en la citada instruccion.

Los jefes de grupo se aseguran, acto seguido, de que
los de carruaje o conductores tiemen la indicacion del
itinerario, ordeman que se pongan los motores en mar-
cha por un momento y cerciorados de ello dan cuenta
al Teniente de que estd todo dispuesto para emprender
la marcha. Los Oficiales, acto seguido, transmiten el
parte al Capitin, no sin antes pasar una rapida revista
a los elementos a sus ordenes.

A la hora sefialada para la marcha el Capitin or-
dena monten los sirvientes y se pongan los motores en
marcha; después, y sucesivamente, los guias general y
particulares y jefes de carruaje, reparbtidos a lo largo
de toda la compafia, hardan la seflal que marque al
Reglamento respectivo para demostrar estan dispuestos
para iniciar la marcha, la que, vista por el Capitan,
sirve para que ordene: de frente.

MOVIMIENTOS

289.— Para romper la marcha, acelerar, hacer alto
y cambios de direccién y velocidad, se seguiran las nor-
mas dichas en la instruccion de seccion.

El guia de la compania ha de tener cuidado de que
al iniciar la marcha el primer carruaje lo haga de una
manera lenta y progresiva, y que tome velocidad pe-
quefia, interin los demis vehiculos no estdn encuadra-
dos en las distancias marcadas, en cuyo instante tomard
la reglamentaria.

E*OLUCIONES

290, Se efectuardin solamente aquellas que requie-
can los dispositivos de aparque o de los centros de
carga o descarga, pero siempre a base de maniobras
individuales.

281, Cuando se ordene la concurrencia de las com-
panias de automéviles a formaciones, revistas, etc., ¥
vayan con material, el que las mande ordenard la ma-
niobra con arreglo a las disposiciones dadas para las
unidades montadas y que sean de aplicacién.
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Grupo de dos o mas companias.

292.—No siendo general el caso de emplear las tro-
pas de Intendencia en agrupaciones superiores a la com-
padia, pudiera bastar lo sefialado para la instrucciéon a
pie y con material.

Tisto no obstante, como en las formaciones para re-
vistas, marchas y concentraciones, ya independiente-
mente o en combinacién con otros Cuerpos, se hallardn
varias compaiiias o unidades reunidas bajo el mando de
un Jefe, es necesario dar las indispensables reglas para
que en estos casos puedan evolucionar y adoptar las
formaciones mds convenientes.

Con lo indicado se comprende facilmente la impor-
tancia relativa que ha de darse a esta parte de la ins-
truccion, debiendo concederse principal atencion a la
de seccion y preferentemente a los ejercicios técnicos,
propios de la especialidad.
293.—La reunién de dos o mds compafifas al mando
de un Jefe constituye el Grupo; forma parte del mismo,
ademds del personal de ellas, el Capitin ayudante o un
Oficial subalterno que ejerce sus funciones.

094, Las formaciones que pueden adoptarse son las
siguientes :

Linea.— Las compafifas en linea, unas al lado de
otras, a cuatro pasos de intervalo; el Jefe del Grupo
diez pasos delante del centro de los mismos.

Ta linea no ha de emplearse mds que en revistas y
paradas, cuando asi se ordene. En su virtud, no debe-
4n efectuarse movimientos en dicha formacion, ni com-
binarse ella con las otras al ejecutar las diversas evo-
luciones. :

Linea de colwmmas de secciones.—Las compaiias en
columna de secciones, unas al lado de otras, a doce pa-
sos de intervalo; el Jefe diez pasos al frente del centro
de la linea, y los Capitanes dos pasos a la derecha de
los gufas de la primera seccién de sus unidades (fig. 59).

Tinea de columnas de pelotones.—Tas compaiiias en
linea de columnas de pelotones, unas al lado de otras,
separadas entre si por un intervalo igual al que existe
entre las secciones, mis cuatro pasos (fig. 60).

Bl Jefe y Capitanes se colocaran andlogamente a lo
dicho en la formacion anterior.

(lolumna.—Las compaiiias en columna de secciones,
unas detrds de otras, separadas entre si por una dis-
tancia igual a la que existe entre las secciones, mas
cuatro pasos, contada de guia a guia, desde la dltima
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seccion de una compaiifa a la primera de la siguiente
(figura 61). Bl Jefe se coloca a ocho pasos a la derecha
de la primera seccién de la compaiifa que va en cabeza;
los Capitanes, cuatro pasos al costado derecho del cen-
tro de sus unidades.

Columna por lineas de pelotones.—La compaiiia en
linea de columnas de pelotones, unas detrds de otrag,

¢ separadas doce pasos de distancia. La colocacién del

Jefe y Capitanes, andloga a la del caso anterior (fig. 62).

Columna de pelotones.—Las compaiiias en columna
de pelotones, unas detris de las otras y separadas por
cuatro pasos de distancia. El Jefe, como en el caso ante-
rior, y los Capitanes a la izquierda del Oficial de su
primera seccién, excepto el de la primera compafiia que
se colocard cuatro pasos delante de ella.

Los comandantes de seccién, en todas las formacio-
nes, en el puesto que para cada una se les marca en la
«Instruceién de companian.

Cuando el objeto que se persiga y el espacio de que
se disponga lo exijan, se aumentarin o disminuiran los
intervalos y las distancias marcadas, no solo entre lag
unidades, sino también entre los medios grupos que
puedan constituirse si se reunen cuatro compafias, con
lo cual resultarian nuevos dispositivos.

Cuando el Grupo tenga un segundo Jefe, éste se si-

tuard dos pasos a la izquierda del primero y medio

cuerpo de caballo retrasado, conservando este puesto
con relacion al normal del primer Jefe, aunque éste so
separe de é]l para dirigir o vigilar las evoluciones del
Grupo aislado.

El ayudante montado ird dos pasos a retaguardia del
Jefe de Grupo. Si no fuera montado ird en las forma-
ciones en linea cuatro pasos a vanguardia del centro
del Grupo; en las columnas. dos pasos al costado del
gufa de direccién de la unidad de cabeza, y en la co-
lumna de pelotones, un paso a la izquierda del coman-
dante de la seccién de cabeza.

Cuando el ayudante vaya montado se nombrara un
Oficial o un suboficial que ejerza las funciones de ayu-
dante y ocupe el puesto asignado a éste en las distin-
tas formaciones.

Los batidores forman con un frente de cuatro hom-
bres, con intervalos de dos pasos, si la formacién es en
columna de pelotones, y de cuatro en los demds casos;
el cabo, dos pasos al frente de la escuadra.

Los trompetas forman en columna de pelotones cuan-
do la formacién de la fuerza sea ésta, y en linea en
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los demds casos. El maestro se coloca dos pasos delante
del centro de la primera fila, y ¢l cabo un poco a reta-
guardia de la ultima.

En las formaciones en linea o linea de columnas,
los batidores se sitian a seis pasos a retaguardia del
centro de la compaiia de la derecha; la banda, a la
izquierda. de aquéllos, a dos pasos si la formacién es
en linea, y cinco a retaguardia si la formacién fuese
en linea de columnas.

En las formaciones en columna, los batidores, seis
pasos a retaguardia de la iiltima compafifa, y a reta-
guardia de aquéllos, a cinco pasos, la banda.

Cuando el Grupo vaya a maniobrar en instruccién,
la escuadra y banda se separan para efectuar sus ins-
trucciones especiales, o los individuos que se considere
oportuno se embehen en los pelotones.

Si el Grupo desfila en columna o en columna de pe-
lotones por el interior de las poblaciones, el Jefe, los
hatidores y la banda se situardn en los puestos que se
les asigna en la formacién respectiva.

En la columna de viaje los batidores irdn delante
del Grupo, a seis pasos del Jefe o del puesto que a
éste corresponde en la cabeza del Grupo, y la banda
delante o detrds, segin prevenga el Jefe; si han de ir
delante, la banda marchard a seis pasos de la primera.
subdivisién del Grupo, y a otros tantos de ésta los ba-
tidores.

En columna de viaje el Jefe del Grupo puede ocu-
par el sitio que tenga por conveniente.

Los Oficiales de Plana Mayor y los que no tengan
mando de fuerza, asi como el Médico, Capellin y Veteri-
nario, cuando formen se colocarin reunidos en fila cuatro
pasos a retaguardia del costado derecho del Grupo en las
lineas, y lo mismo en las columnas a retaguardia de la
tiltima compaiia.

Cuando formen uno o varios suboficiales sin come-
tido determ’nado, se colocan reunidos con los obreros
contratados en fila o en dos filas si son mds de cuatro,
seis pasos a retaguardia del costado izquierdo del Grupo
en las lineas y lo mismo en las columnas a retaguar-
dia de la ltima compaiifa, yendo en la de pelotones
cuatro pasos detrds de los Oficiales que puedan formar
a la cola de ellas, y a retaguardia de ellos y a las dis-
tancias marcadas, los hatidores y banda en su caso.

Respecto a la numeracién o designacién de las uni-
dades, se seguird igual regla que la consignada para las
seceiones dentro de la compaififa.
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Cuando el Grupo se componga de dos o tres compa-
fifas se amoldard en sus formaciones, movimientos y
evoluciones a las indicaciones que se hacen para el Grupg
de cuatro compafias.

295.— Los movimientos que todas las unidades han
de ejecutar al mismo tiempo se mandardin a la vo
por el Jefe, en tanto el Grupo se encuentre concen-
trado.

De tal modo lo serin los movimientos del manejo
del arma, para alinearse, marchar de frente, oblicua-
mente, a retaguardia y a los distintos pasos, cambiar
de paso, hacer alto y girar, siguiendo para ello los pre-
ceptos consignados para la compafia en iguales casos.

Las evoluciones se mandardn a la voz, por semales
o por ordenes, preferentemente en estas dos ultimag
formas, sustituyéndose en estos casos la voz ejecutiva
por un punto alto de trompeta o togue de silbato.

Tn las marchas en linea de columnas, por regla gene-
ral el guia ird al centro; en otro caso, se prevendri
el costado o la unidad de direccion. En columna s
siguen las mismas reglas que para. la compafia.

296.— Los cambios de frente y direccion se efectian
siempre marchando.

Para ejecutar un cambio de direccién en linca de co-
lumnas (ambas formas), la compahia del costado a que
se efectia el movimiento lo hard como si estuviese soly
y se detendrd en cuanto haya marchado en la. nueva
direccién una longitud igual a su fondo; las otras, por
el camino mas corto van a sus puestos y se alinean con
las ya establecidas.

Desde la columna y la columna de pelotones se pro-
cede como en la compania.

Desde la columna por lineas de pelotones, la pri
mera compaifiia varia como si estuviese sola, y las otras
se ponen en marcha, si ya no lo estuviesen, y hacen lo
propio que la primera al llegar al sitio en que lo efectud
aquella. s

297.—Como regla general, para todos los movimien-
tos y evoluciones prescritos, los Capitanes no repetirin
las voces de mando del primer Jefe, ni dardn otra alguus
cuando todas las compaiias deban ejecutar a la vez el
mismo movimiento; en otro caso, dardn las necesarias
para que cada una efectie lo que deba hacer.

998, Tanto en las marchas como en los cambios d¢
frente o direccién, el ayudante, o si éste es montado,
el Oficial o suboficial nombrado para ejercer tales fur-
ciones, colocado al lado o delante del guia de la com-




— 129 —

pafifa de base, la marcard la direccién que deba seguir
con arreglo a las 6rdenes del Jefe.

299.—Durante las marchas, ya de maniobras o ya
conducentes a la ejecuciéon de una evolucién, las com-
pafifas procuraran no separarse de su puesto ni alterar
la formacion en que estén; pero si el terreno y las cir-
cunstancias lo impusieran podran hacerlo, debiendo en
tal caso tomar uno y otra lo antes posible.

300.—Para efectuar una evolucién el Jefe del Grupo
indicard la nueva formacién en que ha de quedar el
Grupo, asi como sefialard la compania que haya de servir
de base y el costado por donde han de entrar las uni-
dades en la nueva linea. Los Capitanes, tan pronto re-
ciban la orden (o el Jefe dé la voz, si por excepcion
se sirve de este modo de mando), ordenarin, con las
voces correspondientes, la ejecucién del movimiento que
han de efectuar sus companias, y conducirdan éstas por
el camino mas corto al sitio que hayan de ocupar, adop-
tando antes, o al llegar a él, la formacién en que deban
quedar, si es que ha de variar la que tenian, en cuyo
iltimo caso habran de tomar por la base los intervalos
o distancias necesarios.

La ejecucion de los movimientos y evoluciones que
las companias tengan que efectuar serd tan precisa y
correcta. como si estuvieran solas. :

Cuando en ia orden o voz del Jefe no se especifique
la compania que deba servir de base ni el costado por
donde han de entrar las companias en la nueva forma-
cién, se tendrd presente que en las formaciones en li-
nea de columna serd base la segunda compaiiia y en
columna la de vanguardia, debiendo entrar 'la compa-
iifa mds inmediata a la base por la derecha y las demas
por la izquierda. Para adoptar una formacién a reta-
guardia o a un costado, se cambiara primero de frente o
de direccion y después se efectuard la evolucién pres-
cripta; o, por el contrario, se pasard desde luego y sin
variar de frente a la formacién ordenada, cambiando en
seguida. de frente o de direccién.

En el caso excepcional en que el Jefe emplee voces
de mando, la preventiva expresara el nombre de la
nueva formacién, y la ejecutiva serda la de marchen,
ajustindose para ello estrictamente a cuanto se previene
en la «Instruccién de compafiiay.

En ocasiones podrd hacerse que las compaiifas tomen
previamente la formacidn que convenga, y después se
ordenard la que haya de adoptar el Grupo.
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Formaciones, movimientos y evoluciones en unién
de otras fuerzas.

301.—Para el caso de que los Grupos de compaiiias
de Intendencia hayan de evolucionar en aquellos actos
del servicio en que concurran con otras fuerzas, se ten-
dran presentes las indicaciones sigu.entes:

El Jefe superior manda siempre a los regimientos,
batallones o Grupos por medio de érdenes o de senales,
Solo en el caso de que todas estas unidades se hallasen
muy préximas entre si y tuvieran que hacer a la vez
el mismo movimiento, podra éste efectuarse con voces
de mando dadas por este Jefe, las que serdan repetidas
en sus dos partes, preventiva y ejecutiva, por los Jefes
de Grupo.

Las formaciones que pueden adoptar dos o mas uni-
dades superiores reunidas son: las de concentracion y
las de marcha.

Las formaciones de concentracién consisten en colo-
car los regimientos, batallones o Grupos en una o va-
rias lineas, dispuesto cada uno en la formacién que el
primer Jefe determine. Los intervalos y distancias que
separen a las unidades serdn, normalmente, de treinta
pasos, pero pueden alterarse segin las circunstancias.

Las de marcha se constituyen con los Grupos unos
detras de otros, en columna sencilla, de pelotones o de
viaje, separados entre si vente pasos.

Bl Jefe superior no tiene puesto fijo cuando las fuer-
zas que manda se encuentran solas; en unién con otras
tropas se sitdan quince pasos delante del centro de su
fuerza, o quince pasos al costado de direccion.

Para desfilar por el interior de las poblaciones se
coloca diez pasos delante del regimiento, batallén o Grupo
de cabeza.

Los tnicos movimientos y evoluciones que han de
ejecutarse en estas formaciones son: reunirse por ha-
ber roto la formacién, pasar de la formacién de con-
centracién a la de marcha y reciprocamente, y movi-
mientos en la formacién de concentracién para concen-
trarse ain mas.

Para pasar de la columna de viaje o de marcha a
la formacién de concentracién, e inversamente, el Jefe
superior transmite sus érdenes, bien directamente o por
medio de un ayudante a los Jefes de Grupo, indicando 'a
unidad base, la formacién que han de tomar los Grupos
y los intervalos y distancias de sus unidades, en el caso
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de que deban ser alterados los normales. Los Jefes de
Gi‘upo los conducen, por el camino mis corto, al sitio
que han de ocupar y los disponen en la formacién man-
dada.

‘Al reunirse los Grupos toman la formacién de con-
centracion o la columna de marcha o de viaje; para ello,
una vez ordenada la evolucion por el Jefe superior, cada
Grupo se reune aisladamente, y después proceden éstos
como acaba de decirse, para pasar de la columna de
marcha o de viaje a la de concentracién, e inversamente.

Los movimientos en formacién de concentracién son:
marchar, hacer alto, girar y cambiar de frente o di-
Teceion.

Los tres primeros, una vez transmitida la orden del
Jefe superior, los ejecutan los Grupos a la voz de mando
de su Jefe; en las marchas designa aquél la unidad de
base, a la que guia y marca la direccién el Capitin ayu-
dante, conforme a las 6rdenes recibidas.

Para cambiar de frente o direccién (lo que se hace
siempre en marcha), se procede de igual manera; la com-
paiifa de base lo hace como si estuviese sola y las otras
ejecutan los movimientos o evoluciones précisos para
colocarse como les corresponda en el nuevo frente o di-
reccion, pero del modo mds sencillo y por el camino mds
corto. Si los Grupos estuviesen en dos o tres lineas, la
primera cambia (y se detiene en cuanto avanza una
longitud igual a la profundidad de la formacién), y las
otras efectdan lo propio al llegar al sitio en que varié
la primera. En columna se hace el movimiento como en
el Grupo aislado.

CAPITULO II
HONORES, REVISTAS Y DESFILES

302.—Para honores, revistas y paradas, las unidades
aisladas, hasta la compafia inclusive, forman ordina-
riamente en linea; el Grupo puede adoptar cualquiera
do las formaciones reglamentarias; pie a tierra, pueden
abrirse las filas para ser revistadas.

Los intervalos y dis*ancias son los normales, y los se-
falados para las unidades superiores se aumentan en
lo preciso para la colocacién de la banda y escuadra de
batidores.

- Para paradas, honores y revistas, se efectdan las ali-
neaciones por los medios sabidos.

Para alinear el Grupo pie a tierra se colocan los
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guias derechos o izquierdos de las compafiias, si éstas
estdn en linea, o de la seccién de cabeza de cada com-
paiiia, si estdn en columna, en los puntos donde deben
apoyar aquéllas; dichos guias son establecidos y alinea-
dos por el ayundante, segin las indicaciones del Jefe
del Grupo, saliendo a la linea a las

Voces: 1.2 Guias derechos (o izquierdos), a la linea.
2.8 Marchen.

Establecidos éstos se manda:

Voces: 1.2 Alineacion derecha (o izquierda), o por el
y centro.
2.8 Alinearse.

A la primera voz, los Capitanes pasan al costado de
la alineacién, si ésta es por la derecha o por la izquier-
da, y a la 1zquierda los de la primera y segunda com-
paiifas, y a la derecha los de las otras dos, si es por el
centro; a la segunda, las alinean segin los principios
establecidos, cuidando de conservar los intervalos. Tios
Capitanes vuelven a sus puestos después de dar la voz
de firmes a sus compaiiias. ‘

Si las compaiifas estin en columna, las secciones son
alineadas por sus comandantes que son los que dan
la, voz de firmes, y los Capitanes se colocan ocho pasos
delante del guia de cabeza y alinean en el sentido del
fondo. Los guias establecidos, vuelven a sus puestos,
cuando oigan la voz de firmes de la compaiia inne-
diata, por el costado opuesto al de la alineacién.

Para hacer honores con las companias con material,
desenvainan los sables los Jefes, Oficiales, suboficiales
y plazas montadas, excepto los trompetas y la escuadra
de batidores, que presenta los mosquetones; en las forma-
ciones pie a tierra solo desenyainan los sables Jefes,
Oficiales y suboficiales.

Orden de parada.—Revistas.

303.—Se comprende bajo este nombre las disposicio-
nes especiales y formacién que una fuerza ha de tomar
para rendir honores.

Para tomar el orden de parada una agrupacién cual-
quiera de unidades, el Jefe superior de ellas manda, a
ia voz o por medio de érdenes, al orden de parada. A
dicha voz u orden el Jefe del Grupo da las siguientes

Voces: 1.2 Al orden de parada.
2.2 Mar...chen.
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Cuando las companias montadas formen con material,
los Capitanes repiten las voces del Jefe, anadiendo a la
primera la prevencion suvientes a tierra.

A la segunda voz, los Oficiales, los batidores y la
banda pasan a los puestos que deban ocupar y los sir-
vientes echan pie a tierra, colocindose en los puestos
que se expresan en las instrucciones correspondientes.

Cuando la fuerza forme con otras, los Jefes de Cuerpo
o unidades independientes no dan sus ordenes o voces
de mando hasta que prevenga pasar al orden de parada
el Jefe u Oficial general de quien dependan, el que a
su vez no lo harda hasta que lo ordene el Jefe superior
de todas las fuerzas.

304.—El Jefe superior de éstas, cien pasos antes de
llegar a la persona a quien se rinda el honor, previene
los honores correspondientes y se adelanta veinte o trein-
ta pasos para recibirla, saludando con el sable y colo-
dindose medio cuerpo de caballo a retaguardia y al
costado opuesto con respecto a las tropas, si aquélla se
presenta a caballo, o a la altura del estribo opuesto a
las tropas, si lo efectuase en carruaje.

Cuando SS. MM. o personas de la Real familia ven-
gan a pie, el referido Jefe superior echa pie a. tierra,
a menos que se le ordene lo contrario, y se coloca un
metro detras y otro a su costado, por el lado opuesto
a la tropa.

Para cualguier ctra autoridad que se presente a pie,
el Jefe la acompana a caballo, a menos que se le ordene
lo eontraro.

El Jefe superior de las fuerzas acompania a la persona
a quien se hagan los honores, mientras ésta pase por
delante de todas las fuerzas.

Los Jefes de Cuerpo, al aproximarse a su fuerza la
persona a quien se rindan los honores, mandan colocar
las armas en la posicién reglamentaria para el honor
que deba tributarse y la banda toca el toque corres-
pondiente.

‘En los honores al Santisimo Sacramento, los Capita-
nes de compaiiia montada mandan poner rodilla en tie-
ma y descubrirse a los sirvientes, y si su Divina Ma-
jestad pasase por retaguardia, el Estandarte, los Jefes,
Oficiales, suboficiales, escuadra, banda y los sirvientes
dan media vuelta.

Bl Estandarte, los Jefes y Oficiales saludan a la per-
sona a quien se haga el honor al pasar a su frente.

Cuando la formacién obedezca al propésito de que
las fuerzas sean rvevistadas por la persona a quien se
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rindan los honores, al llegar ésta a la altura de cada
unidad o fuerza constituyendo Cuerpo, aunque le repre-
sente una pequeila umidad, su Jefe principal se adelants
hacia ella, le saluda y le acompaiia mientras revista su
fuerza, colocindose respecto al Jefe superior de todas
en forma andloga y a la que queda establecida para éste
respecto a la persona principal, permaneciendo a caballo
o echando pie a tierra, segun la forma en que aquél
venga.

Cuando las unidades pie a tierra sean revistadas por
autoridades a caballo, las filas se abriran a diez pasos

Terminada la rev lsta, de cada Cuerpo, su Jefe prin-
cipal saluda antes de regresar a su puesto en formacion,

Para las. formaciones en revista, los primeros Jefes
de los Cuerpos se colocan: si la formacion es ple a tie-
rra, al costado por donde haya de venir la persona que
aya a revistar, a seis pasos de intervalo y cuatro a
vanguardia de la escuadra de hatidores; en las unida-
des montadas la colocacion serd la misma, pero el inter
valo y distancia de seis metros.

Cuando la persona a qmen se haga los honores no
haya de revistar, los primeros Jefes de las unidades
ocupan y permanecen en los puestos que se les senaly
en el epigrafe siguiente, se trate de una sola compaiia
o de un grupo.

Terminado el acto y previa la venia de la persoua
a quien se hayan rendido los honores, el Jefe superior
manda pasar al orden de linea o de linea de columnas,
o formacién que se tuviera anteriormente.

Llegada la orden, por conducto regular, a los Jefes
de agrupaciones, éstos a la voz o por é6rdenes al orden
de linea, o de la formacién que se tuviera anteriormente,
el Jefe de Grupo da las siguientes

Voces: 1.2 Al orden de linea (o de la formacién que
tuviera anteriormente).
2.8 Mar...chen.

Y si son compaiiias montadas, los Oa.plt'mes 1ep1’cen
las voces del Jefe, afiadiendo a la primera la de sir-
vientes, monten.

A la voz ejecutiva, los Jefes, Oficiales, batidores y
banda vuelven a sus puestos ordinarios en la forma-
cién que tenga la fuerza, y los sirvientes montan e
los carruajes.
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Colocacion de Jefes, Oficiales, hatidores y banda.

305.—Compaiiag montada.—Bl Capitin se sitia en el
centro de su compaiia, seis metros a vanguardia. Los
Oficiales en sus puestos normales y alineados con el Ca-
pitan. Si se adopta alguna formacién en columna, se
situardn de tal modo solamente el Oficial de la sec-
cién de vanguardia; los demds en la columna ordinaria
y doble a la altura de la pareja de guias de su primer
carro por el costado de direccién, y con el intervalo nor-
mal, y en su puesto ordinario en la columna de sec-
clones.

Los trompetas en una fila, al costado de llegada de la
persona a quien se hacen los honores, alineados con las
parejas de guias y a ocho metros de intervalo de la
compaiiia; alineado con los trompetas, el batidor.

Si con la compafia forma toda la banda y escuadra
de batidores, se colocan como se previene para el caso
de un Grupo.

Compaivia de montaia.—La colocacion del Capitan,
Oficiales y clases serd la indicada en las unidades mon-
tadas, sirviendo de referencia en lag formaciones en
columna la primera o las dos primeras cargas de cada
seccion. :

Compaitia pie a tierra.—El Capitin se coloca cuatro
pasos en el centro y a vanguardia de su compania. Los
Tenientes alineados con el Capitin delante de la hilera
inmediata al gufa del costado por donde ha de venir la
persona a quien se hace el homor o pase la revista; si
la formacién es en columna de secciones, se situard de
tal modo el Oficial de la seccién de vanguardia, per-
maneciendo los otros en su puesto ordinario, pero en
el costado de direccion.

Tos trompetas en una fila, al costado por donde haya
de llegar la persona a quien se hacen los honores, a
ocho pasos de intervalo de la compafia, y alineados
con ella.

Si forma toda la escuadra y banda, lo hace como se
previene para el caso de la formaciéon de un Grupo
pie a tierra.

Grupo de compuitias montadas.— Bl Jefe del Grupo
so coloca en el centro del intervalo entre la banda ¥
la primera compaifia, por el costado por :donde venga
la persona a quien se hacen los honores, seis metros al
frente. Bl ayudante al costado opuesto y en la. misma
finea. Fl trompeta de érdenes y el ordenanza a reta-




guardia, alineados con los guias de la primera fila do
carruajes. :

Los Capitanes y Tenientes como queda dicho para las
companiias aisladas, alineados con el Jefe del Grupo en
las lineas, y solamente los de las unidades de vanguar-
dia en las columnas.

Los trompetas reunidos, mandados por el maestro,
forman de a cuatro, o en linea, segin lo que el Jefe,
en vista del terreno disponible, ordene. Bl maestro ¥y
el cabo de trompetas se alinean con la primera fila; ol
maestro al costado por donde haya de venir la persona
a quien se haga el honor, y el cabo al costado con-
trario.

Los batidores también reunidos al mando del cabo,
forman en una fila, con el mosquetén presentado. Kl
cabo alineado con los batidores, al costado por donde
venga la persona a quien se haga el honor.

Las primeras filas de los trompetas y los batidores
se alinean con los guias de la primera unidad, al cos-
tado por donde se espera la persona a quien se hagan
los honores. Los intervalos son de ocho metros entre la
banda y la unidad mds préxima, y de cuatro entre los
batidores y la banda.

Grupo de compaiias - de montaia.—Se tendra pre-
sente lo prevenido para el caso de estar constituido por
unidades montadas.

Grupo de companias pie a tierra.—Bl Jefe del Grupo,
con el ayudante al costado conveniente, y el corneta
de drdenes a retaguardia, en la misma disposicién que
en el Grupo montado, pero cuatro pasos al frente.

Los Capitanes y Tenientes como queda dicho para las
companias aisladas, alineados con el Jefe del Grupo en
las lineas, o solamente los de las unidades de vanguardia
en las columnas.

La banda en linea, y los batidores en una fila, ali-
neados con la linea o con la compaiiia que forme en
cabeza, al costado por donde haya de venir la persona
a quien se rinda el honor, en disposicién andiloga a la
senalada para el Grupo montado.

La banda se coloca a ocho pasos de intervalo de la
compania mas préoxima, y a cuatro pasos de la banda
los batidores.

Los Oficiales y la Plana Mayor, el Médico, Capelldn
y Veterinario, cuando asistan a estos actos, tanto a pie
como a caballo, se colocardn siempre al costado del ayu-
dante opuesto al Jefe y en la linea de Oficiales, ocu-
pando este puesto en el orden de parada, aunque el
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Jefe del Grupo se sitie en la disposicién ‘especial des-
crita para las revistas.

Desfiles en columna de honer.

306.—El desfile en columna de honor se efectua for-
mando los regimientos y Grupos unos detrds de otros,
y dispuestos en la formacién que se prevenga.

Las distancias entre estas unidades seran las nor-
males, aumentadas en lo necesario para la colocacion
del Estandarte, batidores y banda.

La distancia entre las subdivisiones y unidades de la
columna pueden variarse cuando sea necesario, sin que,
no obstante, sean nunca mayores que el frente de las
subdivisiones.

307.—El Jefe superior de las fuerzas ordena a sus in-
mediatos inferiores y éstos a los primeros Jefes de los
Cuerpos, que prevengan el movimiento, indicando el
costado del guia, que sera aquel en que se coloque la
persona ante quien se desfile, y la formacion que haya
de adoptarse.

308—El momento de comenzar el desfile serda sena-
lado por el Jefe superior por el toque de atencidn gene-
ral y marcha (o solamente atencién general si se estd
marchando) de su trompeta de ordenes. Seguidamente
el Jefe del Cuerpo que desfile en cabeza y sucesiva-
mente los demds (que habran hecho adoptar a su uni-
dad la formacién prevenida), conforme vaya quedando
espacio para el desfile, manda con orden o voz:

Voces: 1.2 En columna de honor, de frente (o solo en
columna de honor, si se estd marchando).
2.2 Guias a la derecha (o a la izquierda).

A la segunda voz, el Estandarte y los Oficiales, bati-
dores y banda pasan a sus puestos respectivos.

Las distancias entre las subdivisiones de la columna
se toman sobre la marcha.

Los Comandantes de las subdivisiones de la columna,
seis pasos antes de llegar a la persona delante de la
cual se haga el desfile, mandan:

Voz: Vista a la derecha (o izquierda).

A esta voz, todos los Oficiales y tropa dirigen la vista
al costado indicado, volviéndola al frente una vez que
la hayan rebasado. Igualmente proceden, a la voz de
sus Jefes, la escuadra y banda.

309.—Kl Jefe superior de las fuerzas, seis pasos antes
de llegar a la persona ante quien se desfila, saluda con
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ol sable y después de pasar por delante de ella se co-
loca, con el sable al hombro, medio cuerpo de cabally
retrasado y al costado de llegada de las fuerzas, salu-
dando nuevamente y reintegrdndose a la tropa termi-
nado el desfile.

Si la persona ante quien se desfila estuviese en ca-
rruaje, se coloca a la altura del estribo contrario a la
llegada de las fuerzas.

T.os Generales, Jefes y Oficiales saludan y continian
en sus puestos de formacién. Kl Istandarte saludarg
también.

310.—Los trompetas desfilan tocando en las formacio-
nes de las companias montadas, y sin tocar, en las de
pie a tierra.

311.—Durante el desfile, los Jefes y Oficiales, y los
suboficiales, llevan el sable al hombro, y en las unidades
montadas, las plazas montadas llevan también el sable
al hombro, y los batidores los mosquetones presentados.

312.—Las compafias y secciones, cuando desfilan so-
las se acomodan a lo que queda indicado, y cuando el
Jefe de la fuerza no es montado no permanece al lado
de la persona ante quien se desfila mientras aquélla
pase por delante.

" golocacion de Jefes y Oficiales, batidores y banda.

313.— 1l Jefe del Grupo, seis pasos a retaguardia de
la banda de trompetas, si la fuerza va pie a tierra, y
seis metros si va montada, y a diez metros a vanguar-
dia del Capitén de la primera compaiiia.

Bl ayudante, dos metros a retaguardia del Jefe del
Grupo y otros dos al costado izquierdo, si van a caballo,
y a dos pasos a retaguardia y dos a la izquierda, si
va pie a tierra. Dos metros a retaguardia del Capitin
ayudante el batidor y el trompeta, ¥ solamente éste a
dos pasos si la formacién es pie a tierra.

TEn las formaciones pie a tierra, los Capitanes en el
centro y a vanguardia de su compania, o de la’ subdivi-
sién de cabeza de ella, a una distancia mitad de la que
tenga la columna. En columna de pelotones, en sus pues-
tos normales y al costado de direccion. Los comandan-
tes de seccién, en los puestes normales sefialados en la
instruccién de compaiifa, y al costado del guia; andloga-
mente el ayudante a pie.

Fn las formaciones con material, los Capitanes como
pie a tierra y los comandantes de secci6n en sus pues
tos normales. ;i
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Tl Capitian de una compaiiia que forme sola, seis me-
tros o pasos, segin que la formacién sea a caballo o
pie a tierra, a retaguardia de la banda, y seis metros o
cuatro pasos al frente de la compaiia.

Los Oficiales de Plana Mayor, el Médico, el Capellan
y Veterinario, cuando asistan, en sus puestos norma'es
sefialados en las distintas formaciones.

To mismo los suboficiales sin cometido determinado
y obreros contratados.

La escuadra de hatidores y trompetas montados for-
man: los primeros, en cabeza, con intervalos entre los
caballos de dos metros; los segundos, en dos filas, si
pasan de cuatro, y en una sola en caso contrario, seis
metros a retaguardia de los batidores y a vanguardia
del primer Jefe de la fuerza.

Tl cabo de batidores se coloca cuatro metros delante
de la escuadra; el maestro de trompetas, dos delante
de la banda, y el cabo 1’50 metros detrds de ésta.

Pie a tierra los batidores forman en cabeza con inter-

valos tales, que los cuatro ocupen igual frente que una

seccion. Bl cabo de batidores, dos pasos a vanguardia
del centro de la escuadra.

Los trompetas desfilan en dos filas si pasan de cuatro,
y en una sola en caso contrario, se's pasos a retaguar-
dia de los bat'dores y seis a vanguardia del primer Jefe.
Bl maestro de trompetas marcha dos pasos delante de la
banda, y el cabo uno detris de ésta.

314.—Terminado el desfile, el Jefe superior da érdenes
para que cese la disposicion de la columna de honor, si
previamente no se ha indicado a los Generales o Jefes
de Cuerpo el sitio preciso en que han de pasar al desfile
ordinario.

Transmit'das las érdenes, o llegadas las cabezas de
los Cuerpos a dichos parajes, los Jefes de éstos man-
daran :

Al orden de (aqui la formacién), voz que repetirian
los Capitanes y a la que se adoptardn aquella formacion
y las disposiciones normales de marcha.

CAPITULO IIIT -
Saludos.
POSICIGN DEL SABLE PARA OFICIALES

315.—Saludos.—El saludo es un acto en el que todo
militar da a conocer su instruccién y disciplina; todo su-
perior debe exigirlo con rapidez, practicindolo el infe-
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rior con energia y precision, y ha de ser contestado por
los superiores en igual forma. :

Bl saludo de un soldado senalard el grado de instruec-
cion y disciplina de sw regimiento o comandancia.

Todo militar saludard a los Generales, Jefes, Oficiales
y sus asimilados de empleo superior, cualquiera que sea
el Arma, Cuerpo, Instituto a que pertenezcan en el
Bjército o en la Armada. Los suboficiales y sargentos
de Intendencia deben ser saludados por los inferiores
pertenecientes a las tropas del Cuerpo, y los cabos, por
los soldados de su regimiento o comandancia.

Los militares de igual empleo se saludardan entre sf,
sin mis reglas para iniciarlo que las que sefialan el com-
paflerismo y afecto que debe existir entre todos los
Cuerpos del Ejército y entre éste y la Armada.

Bajo techado, fuera de los cuarteles y edificios mili-
tares, en espectdculos y lugares o locales publicos, abier-
tos o cerrados, en que las personas del elemento civil
no estuviesen obligadas a descubrirse, no lo efectuaran
tampoco los militares; pero éstos, no obstante, deberan
levantarse y saludar militarmente, si estuvieren cubier-
tos, cuando llegue a su inmediacién algin superior &
quien correspenda saludo, el cual, una vez lo haya con-
testado, le indicard que tome asiento.

En los patios y cuadras de los cuarteles, las clases
e individuos de tropa saludardn como en la calle; en
los demis locales, descubriéndose y dejando el paso en
corredores y escaleras.

Si el que saluda va fumando, retira el cigarro con
]Ja mano izquierda; si va embozado en manta, capote o
prenda aniloga, se desemboza con presteza antes de
saludar; si estd sentado, se levanta, cuadrdndose; si
lleva algin objeto en la mano derecha, lo pasa a la
izquierda; si lleva las manos ocupadas o estd descu-
bierto, vuelve la vista en direccion del saludo y se de-
tiene o hace frente cuando corresponda.

Bn las calles se dejard al superior la acera, lado
inmediato a la pared o paraje de mejor trinsito.

T.os suboficiales saludaran con el sable cuando vayan
sustituyendo a un Oficial en el mando de fuerzas. En
las revistas de Comisario, y cuando vaya mandando
fuerzas independientes, guardia, patrullas, etc., en ana-
logia con lo dispuesto para los Oficiales.

Cuando sean llamados o se dirijan a un superior, pro-
cedersn en igual forma a la sefialada para los Oficiales.

Tn los demis casos no saludardn con el sable; pero
cuando vayan en fila exterior, volveran la cabeza hacia
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la persona a quien se haga el honor como demostracion
de respeto.

Tas demas clases e individuos de tropa en ningun
caso harén con el sable el saludo prescrito para Ofi-
ciales.

Los jinete aislados y parejas, saludaran militarmente
con la mano, no haciendo alto para los Oficiales genera-
les; pero en los demds casos, observaran los principios
del saludo pie a tierra, deteniéndose y dando frente para
el Santisimo, Banderas, Estandartes, Sus Majestades y
personas Reales.

Tos individuos sueltos, parejas, comandantes de guar-
dia o de otras pequeiias fracciones pie a tierra, que
lleven mosquetén, saludardn a los Generales, Jefes y Ofi-
ciales en la forma adecuada, cualquiera. que sea la posi-
ciéon del arma.

Las parejas o piquetes que, pie a tierra, acompaien
al Santisimo, irdn descubiertas, colocando el ros a la
espalda, pendiente del barboquejo; cuando se dé escolta
a otras imdgenes, la fuerza ird cubierta.

Tos militares sin armas en la mano, en presencia
de un superior, permanecerin en el primer tiempo del
saludo hasta que se les ordene bajar la mano.

Tas clases e individuos de tropa con armas, cuando
<ean llamados o se dirijan a un superior, si estin des-
montados, colocan el mosquetén en la posicion de des-
cansen, y el sable o machete sobre el hombro. En el
primer caso, se mantendrsd la mano izquierda en el pri-
mer tiempo del saludo hasta que se le ordene llevarla
al costado, si no corresponde presentar armas. Si el mos-
quetén se lleva colgado, o a la espalda, se dejard en
estas posiciones. A caballo, se presentara el mosquetn,
y el sable se pondrd al hombro, presentandose esta
arma cuando corresponda.

El superior contestara al saludo de sus inferiores.
Si van varios superiores juntos, contestarin todos.

Cuando sobre la marcha se encuentren tropas .en
diteccién contraria, al llegar sus cabezas a la misma
altura, los Comandantes de las subdivisiones manda-
Tén wista a la izquierda, y a esta voz, la tropa vol-
cerd para mirar a los que se cruzan; una vez que haya
pasado la fuerza, se mandard al frente. Los Jefes de
ambas tropas se saludardin.

El que vaya mandando una tropa formada, salu-
dari a todos los Generales, y a los Jefes y Oficiales de
quien dependa, orgdnica o incidentalmente, dentro del
Cuerpo, brigada o divisién, de la plaza o Regién a que
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pertenezca; se excepttian los casos en que la tropa rinda
honores, dé escolta o desfile en columna de honor.

Tn columna de viaje, los Jefes y Oficiales saludardn
a todos sus superiores jerarquicos.

316.—Saludo sin armas.

1.0 Clases e individuos de tropa.

A pie firme.

@) A cabos, sargentos y suboficiales.

Se cuadrard el que lo rinda y tomard la posicion del
saludo al estar a su altura el superior, volviendo la
cabeza hacia el costado por donde venga, para mirarle ;
el brazo se bajard inmediatamente que el superior haya.
rebasado el frente del que saluda.

b) A Oficiales, Jefes y Generales.

Seis pasos antes de que la persona a quien se rinde
el saludo llegue a encontrarse con el inferior, se cua-
drard éste y le dard fremte, tomando la posicién del
primer tiempo del saludo de modo enérgico y breve, a
la, vez que dirige la vista hacia el costado por donde
aquél venga, para mirarle, y sin variar la mane de
la, posicién de dicho primer tiempo, seguird con la vista
al superior hasta dos pases después que haya rebasado
su frente, momento en el cual volverd riapidamente la
vista al frente y bajara el brazo a su costado.

¢) A las banderas, estandartes y personas reales.

Se practicard lo dicho para el caso anterior; pero
dos pasos antes de que la bandera, estandarte o persona
real pase por delante del que saluda, inclinard éste la
cabeza de modo rdpido y sin variar la posicion de la
mano, manteniéndola asi hasta dos pasos después que
haya rebosado, levantando entonces la cabeza y ba-
jando de modo enérgico el brazo a su costado.

Marchando.

@) A cabos, sargentos y suboficiales.

Se practicard el primer tiempo del saludo en el mo-
mento de llegar a la altura del superior, volviendo la
cabeza par mirarle, e inmediatamente se bajarda la mano
y se dirigird la vista al frente.

b) A Jefes y Oficiales.

Si el superior estd a pie firme, o marcha en sentido
contrario que el individuo o clase de tropa, pondri éste
la mano en el primer tiempo del saludo, seis pasos antes
de llegar a la altura de aquél, desfilando asi y con la
vista fija en él hasta que ambos se crucen, momento en
el cual volyerd la vista al frente con un movimiento
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rdpido; Ia mano bajard a su costado dos pasos despues
que el inferior haya rebasado al Jefe u Oficial.

Si el superior e inferior marchan en la misma direc-
ci6n, empezard el segundo el saludo cuando ambos estén
a la misma altura, termindndolo dos pasos despues.

Mientras dure el movimiento del saludo, el inferior
marchard sin bracear.

¢) A Oficiales generales.

So efectuard como antes se previene, b), para Jefes
y Oficiales, con la variacién de que el individuo o clase
de tropa se detendrd y cuadrard cuando esté a la al-
tura de la persona a quien haya de saludar, si ésta se
halla a pie firme, o dos pasos antes de llegar a ella, si
viniese en sentido contrario.

Si el Oficial general marchase en la misma direceion
que el individuo o clase de tropa, éste iniciarda el sa-
ludo al cruzarse con él; dos pasos después se detendrd
y cuadrard, e inmediatamente bajard la mano, conti-
nuando la marcha.

d) A las banderas, estandartes y personas reales.

Si la bandera, estandarte o persona real, marchase
en sentido contrario al que lleve quien saluda, se de-
tendré éste, dard frente y se cuadrard seis pasos an-
tes de que se pongan a la misma altura, practicando
lo prevenido para este mismo saludo a pie firme; in-
mediatamente se desharé el giro y se continuard la
marcha.

Si las expresadas enseflas o personas estuvieran a
pie firme, el soldado o clase de tropa efectuari el sa-
ludo en igual forma, si bien no lo iniciard hasta llegar
a su altura, y terminado, deshard el giro ¥ continuara
la, marcha.

Descubiertos:

Qi los individuos o clases de tropa se hallan o mar-
chan descubiertos, o tienen las manos ocupadas, salu-
dardn a Generales, Jefes y Oficiales, parindose (si 1o
estdn a pie firme) y cuadriandose en el momento de estar
a su altura, volviendo la vista para mirar al superior
y emprendiendo la marcha inmediatamente. :

Para saludar a las clases de tropa en iguales casos,
ol soldado no se detendrd, pero volverd la vista para
mirar a aquéllas.

2.9 Jefes y Oficiales.

Los Jefes y Oficiales efectuarin el saludo con la mano,
en igual forma que acaba de prevenirse para el soldado
y clases de tropa, pero sin detenerse ni cuadrarse cuan-
do se rinda a Oficiales generales, empezindolo dos pasos
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antes de llegar a la altura del superior, para terminarlo
dos pasos después. :

Solo en el caso de que el Oficial se halle descubierto,
se detendri momentineamente, como muestra de res-
peto, ante el superior.

3.0 Jefes, Oficiales y clases de tropa.

Todo militar sin armas, o con el sable envainado, al
ser llamado o dirigirse a un superior, permanecerd con
la mano derecha en el primer tiempo del saludo, mien-
tras no se le ordene que la baje.

317.—Saludo con armas.

1.c Clases e individuos de tropa.

A pie firme.

@) A cabos, sargentos y suboficiales.

Se practicara como sin armas, sin mas diferencia que
en vez de llevar la mano a la prenda de cabeza, se lle-
vara la izquierda o la derecha (segin el costado en que
tenga el arma el que saluda) a la altura del hombro
derecho (o izquierdo), con los dedos unidos y la palma
hacia el cuerpo, a tocar la clavicula correspondiente,
o el arma, si ésta estuviese sobre el hombro, mante-
niendo el codo separado del cuerpo y a igual altura que
la mano. No se variard el arma de la posicién en que se
llevare.

b) A Generales, Jefes y Oficiales.

Seis pasos antes de llegar el superior, el inferior dard
frente, efectuard lo que antes se dice para el saludo
con armas a clases de tropa, debiendo, ademds, seguir
con la vista a la persona a quien salude hasta dos pasos
después que ésta le haya rebasado, momento en el que
dirigird la vista al frente y llevara el hrazo a su costado.

Cuando le corresponda el honor de arma presentada
o sobre el hombro, se colocard el mosqueton en una u
otra posicién, segtin proceda, y se llevard, en el segundo
caso, la mano al arma.

¢) A las banderas, estandartes o personas reales.

Pl individuo o clase de tropa dard frente seis pasos
antes de llegar a su altura y presentard el arma; si a
la persona real no corresponde este honor, se pondrd el
arma sobre el hombro, o se efectuard el que corresponda,
saludando con la mano como en los dos anteriores casos
de este mimero.

Se permanecerd, en ambos casos, con el arma en la
posicién respectiva hasta dos pasos después de haber
sido rebasado el frente del que tribute el saludo.
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Marchando.

a) A cabos, sargentos y suboficiales.

Anilogamente que en igunal caso sin armas, pero lle-
vando la mano a la clavicula, o al arma, segin el caso,
en vez de hacerlo a la prenda de cabeza.

b) A Jefes y Oficiales.

Seis pasos antes de que el individuo o clase de tropa
llegue a la altura del Jefe u Oficial, volvera la vista
para mirarle, y sin variar la posicion del arma, llevard
la mano a la altura del hombro, como se ha dicho, bhajan-
dola después analogamente que en el caso de estar a
pie firme.

¢) A Oficiales generales.

Se. detendra y cuadrard, poniendo el arma sobre el
hombro, si corresponde tal honor, y saludando con la
mano, como antes se previene para saludar marchando
a Jefes y Oficiales.

Si corresponde el honor de arma presentada, se efec-
tuara asi, practicando todo lo mismo, a excepcién del
saludo con la mano. :

d) A las banderas, estandartes y personas reales.

El individuo o clase de tropa se detendrd, cuadrara
y dara frente, presentando el arma antes de llegar a su
altura; si a la persona real no pertenece tal honor, se
pondra el arma sobre el hombro o se efectuard el que
corresponda, llevando, ademds, la mano a la altura del
hombro, cemo ya se ha dicho.

Se permanecerd en todos los casos con el arma en la
posicién respectiva, hasta dos pasos después de haber
rebasado el frente, descansando inmediatamente el arma,
deshaciendo el giro y continuando la marcha.

Cuando un individuo o clase de tropa, con armas,
sea llamado o se dirija a un superior, colocard el mos-
quetén en la posicién de descansen, manteniendo la mano
izquierda a la altura del hombro derecho; al despedirse,
bajard el brazo enérgicamente al costado.

2.2 Centinelas.

Los centinelas, segin dispone la Ordenanza, se para-
rin a saludar y dardn frente a la campafia o al superior,
conservando el arma en la posicion en que la tuvieren o
poniéndose firmes, si el saludo se rinde a Jefes y Ofi-
ciales; y cuando lo sea a quien corresponda arma sobre
el hombro o presentada, se pondrd el arma en una u otra
posicion, segtin proceda.

Se practicard en cada caso, con la mano, lo que pre-
viene este mismo nimero, ajustindose, ademds, a los
principios en ¢l consignados.

10
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3.0 Jefes y Oficiales.

Los Jefes y Oficiales, con el sable desenvainado, hardn -
el saludo como después se previene.

El primer tiempo se ejecutard cuando la persona a
quien se saluda ‘diste seis pasos; el segundo, cuando
diste cuatro; el tercero, cuando haya rebasado cuatro
pasos al Jefe u Oficial, y el cuarto, después de haber
dado dos pasos mads.

Marchando, se ejecutard el saludo graduando los cua-
tro tiempos, para hacerlo a las distancias que quedan
expresadas.

Cuando, con el sable desenvainado, sea llamado el
Jefe u Oficial, o se dirija a un superior, permanecerd
en el primer tiempo del saludo hasta que se le ordene,
y entonces pondrd el sable al hombro; al despedirse,
saludara.

318.—Distintos saludos.

En los actos fuera del servicio, el saludo -al Santisimo
Sacramento, imdgenes sagradas, entierros y personas vi-
sibles, y en actos sociales, se efectuard como dispone la
legislacién vigente.

319.—Arma a la funerala.

En los casos previstos para llevar el arma a la fune-
rala, bastari que el soldado la coloque, colgada del por-
tamosqueton, sobre el hombro derecho, de manera que
el cafion quede al frente y la boca hacia el suelo, el
cerrojo apoyado en el antebrazo derecho y la mano de
este lado extendida sobre el pecho.

La tropa puede tomar la posicién de en su lugar des-
canso sin que el arma deje de estar a la funerala.

Para volver a poner el arma en la posiciéon de des-
cansen, los soldados la descolgarin y le darin la vuelta.

No se empleard voz alguna de mando para colocar
el arma a la funerala; bastard prevenirlo.

Bl arma a la funerala no se ensefiard a la tropa como
movimiento.

320.—Posicion del sable para Oficiales.

El sable se llevara unicamente en servicio de armas,
paradas, revistas, presentaciones, y siempre con el traje
de gala; en caso de desenvainarse, deberd colocarse en
las siguientes posiciones:
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Al hombro.—La mano derecha cogera el sable por la
empufiadura con todos los dedos; el corte o filo que-
dard al frente; la hoja, apoyada en el hombro derecho;
el brazo, doblado, formando un &@ngulo casi recto, de
forma que el puio quede a la altura del cinturén; el
codo, pegado al cuerpo. Para los Jefes y Oficiales a
caballo, la posicion del sable al hombro es la misma que
acaba de describirse, con la diferencia de que el pomo
de la empuiadura ha de fijarse en el muslo derecho,
dindole la inclinacién suficiente para que apoyado en
el hombro derecho no oscile, cualquiera que sea el aire
a que marche el caballo.

El sable se tendrd o llevara al hombro: en la posi-
cion de firmes; para marchar aisladamente, ya sea para
tomar la venia de un superior o para recibir érdenes;
para desfilar en columna de honor o al paso lento, y
para acompafiar al que pasa revista.

Bn su lugar descanso.—Se tomard la correspondiente
posicion de pies; al mismo tiempo se llevard el brazo
derecho, a toda su extension, por delante del cuerpo,
apoyando la parte izquierda de la empunadura en el
centro del mismo, y de modo que el filo de la hoja
quede a la izquierda y el plano de ella en frente del
hombro del mismo lado; la mano izquierda cogera la
muineca derecha.

Los Jefes y Oficiales a caballo, colocaran el sable en
su lugar descanso, bajandolo sobre el borrén delantero,
cogiendo la hoja con el pulgar y el indice de la mano
izquierda, de manera que quede oblicuamente con la
punta algo inclinada hacia la cabeza del caballo y el
corte a la derecha.

Cuando la tropa marche con armas, los Oficiales lle-
varan el sable cogido por la hoja, con el dedo pulgar
tendido sobre ella; la mano, tocando la empunadura;
el arco de ésta, hacia afuera, y la hoja, sensiblemente
horizontal, la punta al frente; la vaina, descolgada, sus-
pendida y cogida con la mano izquierda por debajo de
la anilla, de modo que el brazo quede a toda su ex-
tensién.

En este caso, los Jefes y Oficiales a caballo, llevaran
el sable al hombre.

Presenten.—La posicién de presenten consiste en to-
mar la que se detalla como primer tiempo del saludo,
en la que se permanecera hasta que se adopte otra.

Rindan.—Al arrodillarse, se bajard el sable hasta que
la punta toque en tierra y quede al frente, dejando que
el brazo caiga a su extensién, unido al cuerpo, con la
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empuiiadura rozando el muslo derecho y el arco hacia
afuera. ;

Los Jefes y Oficiales a caballo colocaran el sable
de modo que quede como se previene para el segundo
tiempo de saludo a caballo.

A la funerala.—Se pondra el sable entre el cuerpo
y el brazo derecho, el arco de la empunadura al frente,
la punta abajo y hacia atrds; la mano derecha lo co-
gerd por el arco, proxima al pomo, quedando g la al-
tura de la tetilla, y el brazo izquierdo se mantendrd
caido naturalmente.

Aungue la tropa tenga las armas a la funerala, los
Jefes y Oficiales a caballo llevardn el sable al hombro.

Saludo con el sable.

Uno: Se subird el sable verticalmente hasta que la
mano quede a la altura de los ojos y a la derecha, po-
niendo el arco de la empuinadura a la izquierda, y de-
jando la vista despejada.

Dos: Se bajara el brazo hasta que quede completa-
mente extendido a su costado, girando la muiieca de
modo que la empuiniadura del sable quede a la derecha,
con la punta al frente y la hoja formando con la pierna
un angulo préximamente de 60°.

Tres: Se llevard el sable a la posicion del primer
tiempo.

Cuatro: Se coloca el sable en su primitiva -posicion.

Estando a caballo se saludari con el sable en igual
forma, sin otra variacién que la de que el sable quede
en 1)r510ngaci611 del brazo y un poco separado del cuer-
po, para que la hoja esté a veinte centimetros a la de-
recha del estribo.

Cuando haya de saludarse partiendo de la posicion
de presenten, desde ella se pasard al segundo tiempo
del saludo, y desde este tiempo se volverd inmediata-
mente a la primitiva posicion. '

Los Generales, Jefes y Oficiales solo desenvainaran el
sable para honores, revistas, inspecciones y desfiles (ya
en columna de honor o al paso lento), y cuando la tropa
marche por el interior de las poblaciones con armas.

Todos los movimientos del manejo del sable por Ofi-
ciales, han de practicarse con la misma energia y pre-
cision que se exige a la tropa en los de mosquetén.
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CAPITULO IV

MODO DRE LLEVAR LA BANDERA Y EL ESTANDARTE, Y DE. SA-

LUDAR CON BLLOS.—FORMALIDADES PARA RECIBIRIAS, CON-

DUCIRLAS Y DESPEDIRLAS.—COLOCACION EN LAS FORMA-
CIONES.

321.—Bandera.

Bl abanderado se coloca el portabanderas colgado del
hombro izquierdo, con la cuja en el costado derecho,
e introduciendo en ella el regaton, sujeta la bandera
con la mano derecha a la altura del pecho, conservan-
dola verticalmente. En esta disposicién la lleva en co-
lumna de honor y siempre que haya de saludar con ella.

Para marchar, se lleva la bandera sobre el hombro
derecho, sujetdndola con la mano de este costado; en
columna de viaje puede colocarse en cualquiera de los
hombros.

En la posicién de firmes, se baja la bandera hasta
apoyar el regatéon en tierra, sosteniéndola con la mano
derecha a la altura del pecho.

En la posicién de en su lugar descanso, se sostiene
la bandera con ambas manos, en forma aniloga a la
senalada para en su lugar descanso con mosqueton.

Para saludar con la bandera a pie firme o en mar-
cha, el abanderado la coloca verticalmente sobre la cuja,
y cuatro pasos antes de llegar frente a la persona a
quien se hace el honor, o cuatro pasos antes de que
eésta llegue a la bandera, corre la mano derecha a la
altura de los ojos e inclina la bandera adelante y hacia
la derecha unos 45 grados, manteniéndola en esta posi-
cién hasta después de haber rebasado dicho frente dos
Pasos.

Al rendir las armas al Santisimo Sacramento, se ba-
jard todo lo que se pueda la bandera en direccién del
sacerdote que lleva S. D. M., sin que la moharra ni el
paiio toquen al suelo, levantdndola en seguida que haya
pasado.

322.—Estandarte.

Pie a tierra, se lleva cogido por el asta a la altura
del guardamano, apoyado en el hombro derecho, con la
mano a la altura del codo y el brazo ligeramente in-
clinado.
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En la posicion de firmes, se baja hasta apoyar el re-
gatén en tierra, al lado del pie derecho, teniendo el asta
vertical.

A caballo, se lleva verticalmente, con el regatoén in-
troducido en la cuja, que se coloca en el estribo derecho,
y cogido con la mano derecha por el sitio protegido por
el guardamano, después de introducir el antebrazo por
la correa del asta.

323.—Saludos.

Pie a tierra—A pie firme.

Cuatro pasos antes de que llegue lo persona a quien
se haya de saludar, se extiende el brazo derecho al frente
a toda su extension, manteniéndolo en esta posicion hasta
que la referida persona haya rebasado dos pasos.

Marchando.

Cuatro pasos antes de llegar a la persona a quien
se rinda el honor, se lleva la moharra hacia adelante,
sujetando la parte inferior del asta entre el cuerpo y
el hrazo; cuando se haya rebasado dos pasos, se vuelve
el estandarte a la posicién de al hombro.

A caballo.

Se extiende el brazo derecho al frente a toda su ex-
tensién, manteniendo el regaton del asta dentro de
la cuja.

324.—Rendir el estandarte.

Pie a tierra.

Se inclina todo lo que se pueda el estandarte hacia
adelante, echando para ello hacia atrds el regatén sin que
el pafio toque el suelo.

A caballo.

Se saca el regatén de la cuja y se inclina al frente
hasta que la moharra llegue a la altura del estribo de-
‘recho.

325.—Cuando una unidad cualquiera haya de formar
con estandarte, se constituird previamente una escolta
propia, que siempre le acompafiara, y otra accidental,
que solo lo hara para ir con él o para dejarle en el lugar
en que se custodie.

La escolta permanente la formaran cuatro cabos o
soldados de primera, elegidos, a ser posible, condeco-
rados.

El Oficial portaestandarte sera el encargado de dar
las voces de mando necesarias para los movimientos que
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tenga que ejecutar su escolta permanente, excepeion
hecha de los casos en que vaya acompaiiado por el Ca-
pitdn ayudante.

Bl estandarte no tendrd escolta especial o perma-
nente cuando formando pie a tierra, la fuerza que le
acompafie no exceda de una compafia.

Cuando el estandarte esté guardado en lugar distinto
de aquel en que forme la fuerza, la escolta para ir a
recoger o depositar el estandarte estard formada, ademds
de la permanente referida, por la escuadra de batidores
y la banda de trompetas, formando aquélla a vanguardia
de la escolta permanente.

Ta escolta para ir a recoger y depositar el estan-
darte sers mandada por el Capitin ayudante.

326.—Formada la fuerza, su Jefe da las ordenes co-
rrespondientes para la incorporacién del estandarte, des-
filando el ayudante con la que haya de escoltarlo hasta
el lugar donde esté depositado y mandando presentar
armas y tocar marcha. El ayudante se dirige al Oficial
portaestandarte, que ya debe estar preparado, saluda y
so coloca a su izquierda, marchando a colocarse dos pasos
delante de la escolta y rompiendo la marcha para in-
corporarse a la fuerza. La banda toca marcha durante el
trayecto.

Bl Jefe de la tropa, al divisar al estandarte, manda
presentar armas, anteponiendo a la voz de presenten
la de al estandarte; el trompeta de érdenes y la banda
(si no acompafia a la ensefia) tocan la Marcha Real.

Al llegar a la formacién, el ayudante mandard hacer
alto a la escolta, presentar armas y acompaiia al por-
taestandarte hasta su puesto de formacién, en cuyo mo-
mento el Jefe.manda descansar las armas, retirindose
a sus puestos el ayudante y la escuadra y banda, si' asi
procede.

T.os Jefes, Oficiales y suboficiales saludardn con el
sable, si el estandarte pasa ante ellos, y también lo
hardn con la mano todos cuantos se encuentren fuera
de filas.

Si el estandarte se guarda en sitio muy préximo al
de formacién de la tropa, solo irdn a recogerlo el ayu-
dante y la escolta.

Si la formacién es en el interior del cuartel, tni-
camente acompaiiard al estandarte desde el cuarto de
banderas al patio el Capitin ayudante, colocindose siem-
pre a su izquierda. !

En ambos casos el Jefe de la fuerza manda presentar
armas y tocar mavcha al avistarlo.
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327.—Para despedir el estandarte y conducirlo donde
se haya de guardar, se observarin las mismas formali-
dades que para recibirlo.

328.—Cuando una fuerza que lleve estandarte rompa
filas, se constituird una guardia de honor, la cual man-
tendrd un centinela donde esté aquél colocado.

329.—Si la fuerza que forma no tuviera ayudante,
el Jefe que la mande designard un Oficial que des-
empefie sus funciones.

330.—FE1 Jefe de la fuerza que reciba o despida es-
tandarte permanecera todo el tiempo que toque la banda
o musica la Marcha Real con el sable en el segundo
tiempo del saludo, es decir, abatido.

Todos los militares, durante la ceremonia de recibir
o despedir la bandera o estandarte, tendrdin la mirada
fija en ella, y permanecerdn con la mano o sable en el
primer tiempo del saludo, mientras se toque el Himno
Nacional. Z

331.—Las formalidades anteriores se usaran en guar-
nicién, campo o cantén, siempre que el paraje donde
esté depositado el estandarte se halle a bastante dis-
tancia del sitio en que se reuna el Cuerpo.

332,—Iin el honor de conducir el estandarte, alterna-
ran todos los Tenientes y Alféreces del Cuerpo.

333.—Iin las formaciones a pie se mandard armar el
mosquetén a la escolta y a toda la fuerza antes de pre-
sentar armas para recibir el estandarte, permaneciendo
aquél armado mientras el estandarte esté en filas, y po-
niéndolo sobre el hombro al romper la marcha.

334.—Golocacion del estandarte.

En un grupo de compaiiias a pie.—Formando cuatro
compaiiias, entre la segunda y la tercera, y formando
dos o tres, entre la primera y la segunda; en las lineas,
cuatro pasos a vanguardia del centro del intervalo en-
tre dichas compaiiias; en las columnas, a la mitad de
la distancia entre las mismas compaiias, en el eje de
la columna, en la de pelotones y al costado de direc-
¢ién, cubriendo al guia en las demds. Su escolta, en
una fila, dos pasos a retaguardia, en las columnas, y
alineando con la primera fila de las compaififas en las
lineas.

Clon una sola compaiiia a pie.—Cuatro pasos al frente
del centro de la compaiiia, en las formaciones en linea;
y en la misma disposicion que en el grupo, seis metros al
frente de la compania, en las columnas. En todos los
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casos, el Capitan se coloca a su izquierda, y la escolta,
como en el grupo, formando de a dos en la linea con
intervalos cerrados.

La distancia entre las correspondientes compaiias
del grupo se aumentardan en las formaciones en columna,
en los cuatro pasos (seis metros yendo a caballo) que
ocupan el estandarte y su escolta, sin alterar la coloca-
¢i6n con respecto a su compaiiia, del Capitin de la que
sigue al estandarte; andlogamente se aumentari en
lJas formaciones en linea el intervalo en el frente ocu-
pado por la escolta.

CAPITULO V
TOQUES DE CLARIN Y TOQUES GENERALES
335.—Teoques de clarin.

Los toques de ordenanza, su simplificacién y empleo,
seran los siguientes :

A caballo—Formada Ja fuerza, significa montar a
caballo sin tiempos.

Fuera de este caso, es el toque de alarma, y al oirlo,
todo el personal procederd con la mayor rapidez a ves-
tirse en traje de marcha, ensillar, atalajar, etc.

Alto.—Para detener la marcha.

Alto el fuego.—Para suspenderlo.

Asamblea.—Indica el momento de formar, pasar re-
vistas, etc.

Atalajar.—Para efectuar esta operacién o la de em-
bastar en la forma prevenida.

Ataque.—Para disponer la carga: del material.

Atencion.—Es el que precede a todos los toques.
Equivale también a la voz de firmes, y seguido de dos
puntos altos, significa parte.

Bridas.—Indica que se pongan éstas al ganado.

Colwmna.—Para formar en este orden. Un toque solo
indica la de carruajes o cargas; repetido, la doble, y
seguido del de seccién, la de secciones.

Compaiiia.—Combinado con el de atencion, para for-
marla pie a tierra. .

En la instruccion de grupo y seguido de uno, dos o
tres puntos, que el movimiento debe efectuarlo la pri-
mera, segunda o tercera compania. i

Derecha.—Marca el giro a este flanco, o que el mo-
vimiento dispuesto ha de verificarse por este costado.

Descanso.—Equivale a la voz de en su lugar des-
canso, y repetido, a la de discrecidn descanso.

11
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Descargar.—Para disponer la descarga de material.

Diana.—BEs la seiial para que todo el personal se
levante.

Envainen sables.—Para ejecutar lo que este nombre
indica.

Glalope.—Para tomar este aire. Dado después de una
evolucién, indica aumentar la velocidad al ejecutar el
movimiento.

Tzquierda.—Para los mismos efectos que el de dere-
cha, al flanco izquierdo.

Linea.—Para formar en este orden.

Llamada.—Para reunir la tropa separada del sitio
de formacién, y para ciertos actos del servicio economico.

Llamada de honor.—Para hacer honores a la persona
a quien correspondan. Fuera de este acto, para reunir
a los Oficiales.

Llamada de trompetas.—Para reunirlos.

Marcha—Para. romperla al paso, o tomar este aire
yendo al trote o galope.

Misa.—Para formar y asistir a este acto.

Oracién.—Para el acto que su nombre indica, y con
el cual termina el dia militar.

Orden.—Para recibir ésta, Estando en orden de linea,
significa abrir o cerrar los intervalos. En las marchas
se toca para que los carruajes se arrimen bien a su mano,
dejando libre el centro del camino.

Parque.—Para aparcar como convenga. El toque solo
significa el aparcar en una fila; con dos puntos altos,
en dos filas, y seguido del de seccion, hacerlo por sec-
ciones.

Pie a tierra.—Significa efectuar este movimiento sin
tiempos.

Puntos de marcha.—Son los que se tocan durante
ella, y para hacer los honores a quien corresponda.

TRancho.—Bs el toque para distribuirlo.

Retaguardic.—Dado aisladamente, indica media vuel-
ta. En las combinaciones sirve para fijar el frente al
terminar una evolucion.

Retreta.—Para retirarse la tropa al cuartel, tiendas
o alojamientos.

Rompan el fuego.—Para que se comience.

Saquen sidbles.—Para efectuarlo las plazas montadas,
a un tiempo. :

Seccion.—Para dirigirse a una de éstas en particular.
Combinado con el de atencién, para formarla pie &
tierra.

Trote.—Para tomar este aire. Dado después de una
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combinacién, significa ejecutar el movimiento aumen-
tando la velocidad, y estando pie a tierra equivale a
la voz de rompan filas.

Vanguardia.—Indica el frente a que ha de quedar,
después de terminada una evolucion.

Variacion.—Para indicar un cambio de direccion.

La voz de marchen y todas las demis ejecutivas, se
indicardn con un punto alto.

Cuando los toques se refieran a una compaiiia 0 Sec-
cién suelta. determinada, para evitar confusiones debe-
rén ir seguidos de la contrasena particular, que en
modo alguno serd un toque de ordenanza.

Para las voces preventivas de maniobras, se combi-
nardn los toques en el mismo orden en que estin las
palabras de las voces de mando correspondientes a los
movimientos.

Los toques de clarin deben economizarse en las ma-
niobras y evoluciones, porque son muy expuestos a equi-
vocaciones ; tienen més general aplicacién para hacer los
honores que marca la ordenanza y para la ejecucion de
distintos actos en el servicio de guarnicién y de cam-
pafia. Los toques de fuego y alto el fuego sirven para
empezarlo y concluirlo, pero solo se usardn en los ejer-
cicios ordinarios de tiro, como adyertencia a los encar-
gados de la observacién, cuando no se disponga de
teléfono. :

336.—Toques generales.

En las ugrupuciofles de fuerzas de distintas Armas v
Cuerpos, se usan también los llamados toques generales,
ejecutados con el cornetin de Infanteria o con el clarin
con. traspositor para cornetin.

De estos toques solamente podrd hacer uso el Gene-
ral que mande tropas combinadas, y se emplearan, yendo
precedidos del preventivo, cuando se dirijan a todas,
o del correspondiente cuando se dirijan a una sola Arma.

Toda orden comunicada por medio de toques genera-
les que afecten a las tropas de Intendencia, seran repe-
tidas por medio de los toques de clarin’ correspondientes
de cada una de la unidades que formen Cuerpo.

Estas adoptardn toques especiales, llamados contrase-
flas, que se usan en concurrencia con otros Cuerpos
montados, a continuacién de los togues reglamentarios.
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337.—Significacion de los togues generales.

dtencion general.—Para que se preste atencién por
todas las tropas mandadas por el General que lo or-
dena. Es, ademads, preventivo de los otros toques ge-
nerales.

Marcha—Para que avancen las fuerzas.

Alto.—Para que se detenga la marcha.

Fuego.—Para que empiece en toda la linea.

Alto el fuego.—Para que cese.

dtague.—Para que la Infanteria ataque a la bayo-
neta y la Caballeria se lance a la carga.

Llamada.—Para la reunién después de un combate.

Generala.—Para- senalar la presencia repentina de
la Caballeria. Es senal de alarma para equiparse, ar-
marse y formarse inmediatamente.

Retirada.—Para que las fuerzas se retiren ordena-
damente.

Orden general.—Para que se acuda al alojamiento
o paraje donde se establezca el General, para tomarla.

Infanteria, Caballeria, Artilleria.—Solos, advierten
la presencia lejana de fuerzas enemigas de estas Armas.
Cuando preceden a algunos de los toques anteriores, este
tltimo se refiere exclusivamente al Arma indicada.

338.—Toques de clarin.

Los toques reglamentarios son los indicados en la
tabla siguiente:
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Signos convencionales.
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Formacion en columna de Seccrones.
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Fig? 46
Formacion en columna doble de carragjes.







Fig? 47 .
Formacion en columna de pelotones.
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Formacion en liea de pelotores.
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Fig® 53
Formacion cn columna. doble.

Fig* 52
Fermacién en columna de cargas







Fig? 54 .

Formacion en columna de secciones.
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Formucion en columna Je ]"lo&wcé.
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Fig* 59

Linea de colunwnas de secciones.
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Fig? 62
(olumnas por lineas de }rglnfauu.
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Anexo 1 al Reglamento téctico.—Instruccién y empleo tictico de
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Equitacién militar
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ARTILLERIA
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id. fd. (deficarreten) it v
id. fd. de Artillerfa de montafia
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Empleo de la Aeroniutica en la observacién del tiro de la Artille-
ria y reconocimiento de objetivos
ANEXO HI AL REGLAMENTO PARA LA INSTRUCCION DE TIRO DE LA ARTI-
LLERIA DE CAMPANA.—Descripcién y manejo del material em-
pleado en maniobras de fuerza y transporte...............oeern...
ANEXO IV AL REGLAMENTO PARA LA INSTRUCCION DE TIRO DE LA ARTI
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ANEXO V AL REGLAMENTO PARA LA INSTRUCCION DE TIRO DE LA ARTI-
LLERIA DE CAMPANA.—Nomenclatura, servicio en fuego y con-
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INGENIEROS
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Personal del movimiento de trenes
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